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Al fine di esaminare lo stato di attuazione del Piano Nazionale della Sicu-
rezza Stradale sono stati raccolti gli atti amministrativi e la documentazio-
ne di riferimento predisposti nell’ambito del Primo e del Secondo Pro-
gramma di Attuazione dalle diverse Regioni. 

 

I materiali sono stati acquisiti direttamente grazie all’attiva collaborazione 
degli Uffici competenti in materia di Sicurezza Stradale e dai portali web 
delle Regioni e delle Province a statuto autonomo. Per eventuali impreci-
sioni ed integrazioni si chiede di segnalare alla Segreteria Tecnica della 
Consulta Nazionale sulla Sicurezza Stradale, ogni eventuale indicazione 
in merito. 
 

 
Il lavoro è stato svolto dalla RST - Ricerche e Servizi per il Territorio, in 
funzione di Segreteria Tecnica della Consulta Nazionale sulla Sicurezza 
Stradale ed è stato coordinato da: 
 
Maurizio Coppo ………………………. Coordinamento generale 
Marco Maggioli e Stefania Pisanti …...  Coordinamento tecnico 
Emanuela Signani ……………………… Coordinamento redazionale 
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Il Libro bianco sulla sicurezza stradale è costituito dai seguenti elaborati. 
1] Sintesi. 
2] Bilancio generale.  
 Il documento illustra i risultati principali degli studi realizzati per la preparazione del 

Libro bianco. In particolare il documento, dopo brevi riferimenti alle principali proble-
matiche di sicurezza in Italia descrive gli atti di pianificazione e programmazione, gli 
interventi attivati o realizzati (e quelli che nonostante le risorse disponibili non sono 
stati attivati), i tempi di attuazione, le scelte di politica allocativa (modalità, quote e 
termini dei cofinanziamenti regionali e nazionali), i contenuti e i campi di intervento dei 
progetti finanziati e attivati, la quota di progetti completati. Si precisa che i risultati si 
basano su una rilevazione diretta condotta con la collaborazione dei Ministeri compe-
tenti e di quasi tutte le Regioni e le Province a Statuto autonomo. Vengono esaminati 
otto anni di attività, 17 programmi regionali, 1.080 progetti di intervento. 

3] Doc. 1,  Stato ed evoluzione della sicurezza stradale.  
 Mobilità, sistema infrastrutturale, vittime e costi sociali in Italia.  
4] Doc. 2, Tendenze evolutive e sentiero obiettivo. 
 L’evoluzione delle vittime e dei costi sociali nei diversi comparti della mobilità, nelle 

diverse tipologie infrastrutturali, tra le diverse categorie di utenti della strada, nelle 
regioni, province e nelle grandi aree urbane, confrontata con il sentiero evolutivo 
che è necessario percorrere per raggiungere il dimezzamento delle vittime entro il 
2010, come indicato dal terzo programma di azione per la sicurezza stradale della 
Commissione europea. 

5] Doc. 3 Programmi di attuazione. 
 Schede descrittive dello stato di attuazione del primo e del secondo programma re-

gionale in attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale.  
6] Doc. 4.1 Repertorio dei progetti del primo programma. 
 Schede descrittive dei progetti di intervento presentati e finanziati nell’ambito del 

primo programma di attuazione.  
7] Doc. 4.2 Repertorio dei progetti del secondo programma. 
 Schede descrittive dei progetti di intervento presentati e finanziati nell’ambito del 

secondo programma di attuazione.  
8] Doc. 5 Programmazione nazionale. 
 Atti relativi al primo e al secondo programma annuale di attuazione  del Piano Na-

zionale della Sicurezza Stradale, documentazione tecnica ed elaborati di supporto 
per la gestione regionale e la partecipazione di Province, Comuni e Regioni 
all’attuazione del Piano.  

9] Doc. 6.1 Atti amministrativi. 
 Bandi regionali relativi al primo e al secondo programma di attuazione del Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale (Piemonte, Lombardia, Provincia di Trento, 
Friuli Venezia Giulia, Liguria).   

10] Doc. 6.2 Atti amministrativi. 
 Bandi regionali relativi al primo e al secondo programma di attuazione del Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale (Emilia-Romagna, Toscana, Umbria, Marche).    
11] Doc. 6.3 Atti amministrativi. 
 Bandi regionali relativi al primo e al secondo programma di attuazione del Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale (Lazio, Campania, Puglia, Calabria, Sicilia).   
12] Doc. 7 Documenti vari 
 A supporto dell’attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale.  
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CCOONNTTEENNUUTTII  
 
Il documento raccoglie atti amministrativi e documenti di diversa natura 
che, comunque collegati all’attuazione del Piano Nazionale della Sicurez-
za Stradale e pubblicati sui portali web regionali, consentono di ricostruire 
in maniera più completa l’iter di attuazione nelle diverse regioni.   
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1HOO¶DPELWR�GL�TXHVWR�TXDGUR�VLVWHPLFR�VRQR� LQGLYLGXDELOL� WUH� WDUJHW�GL�XWHQWL�D�FXL�WDOL�D]LRQL�VRQR�PLUDWH��
��XWHQWL�ILQDOL���FLRq�FRORUR��SHGRQL��FLFOLVWL��PRWRFLFOLVWL��DXWRPRELOLVWL��FRQGXFHQWL�SURIHVVLRQDOL�� FKH� XWLOL]]DQR� O¶LQIUDVWUXWWXUD� VWUDGDOH� H� FKH� IUXLVFRQR�GLUHWWDPHQWH� GL� WXWWR� TXDQWR� YLHQH� ORUR� PHVVR� D� GLVSRVL]LRQH� LQ� PDWHULD� GL�SUHYHQ]LRQH�H�VLFXUH]]D�GHOOD�FLUFROD]LRQH��8VXIUXLVFRQR�LQ�PRGR�SL��GLUHWWR�GHL�EHQHILFL� FRQVHJXLELOL� DWWUDYHUVR� OH� SROLWLFKH� H� FRUULVSRQGHQWL� D]LRQL� FKH�LQIOXHQ]DQR�L�ORUR�FRPSRUWDPHQWL�DL�ILQL�GHOOD�ORUR�VWHVVD�LQFROXPLWj��
��XWHQWL�LQWHUPHGL����FLRq�FRORUR�FKH�FRVWLWXLVFRQR�XQ�VLJQLILFDWLYR�LQWHUIDFFLD�WUD�OH�ULFKLHVWH�GHJOL�XWHQWL�ILQDOL��LQWHUSUHWDQGRQH�OH�HVLJHQ]H�HVSUHVVH�R�ODWHQWL�HG�HODERUDQGROH��DO� ILQH�GL� IRUQLUH�HOHPHQWL�XWLOL�DO�SURFHVVR�GL�PHVVD� LQ�VLFXUH]]D�GHOOD� FLUFROD]LRQH�� 6L� WUDWWD� GHOOH� VFXROH�� DXWRVFXROH�� DVVRFLD]LRQL� GL� XWHQWL� H�DVVRFLD]LRQL�SURIHVVLRQDOL��FRVWUXWWRUL�GL�YHLFROL��JHVWRUL�GHOO¶LQIRUPD]LRQH��,O�ORUR�FRQWULEXWR�JLRYD�VLD�DJOL�XWHQWL� ILQDOL��FKH�SRVVRQR�EHQHILFLDUH�GL�ULWRUQL�XWLOL�DG�RWWHQHUH� FRPSRUWDPHQWL� SL�� VLFXUL�� VLD� DJOL� XWHQWL� LVWLWX]LRQDOL� SUHSRVWL� DOOD�JHVWLRQH�GHO�VLVWHPD�LQWHVR�FRPH�LQVLHPH�GL�UHJROH�HG�LQIUDVWUXWWXUH��
�� XWHQWL� LVWLWX]LRQDOL� �� FLRq� FRORUR� FKH�� FLDVFXQR� SHU� OH� SURSULH� FRPSHWHQ]H��FRQFRUURQR� DO� SURFHVVR� GL� JRYHUQR� GHOOD� PRELOLWj� H�� FRQVHJXHQWHPHQWH�� GHOOD�VLFXUH]]D�� ,O� VLVWHPD� q� FRVWLWXLWR� GDL� JHVWRUL� WHUULWRULDOL�� JHVWRUL� GHOOH� UHWL� H� GHL�VHUYL]L�GL�PRELOLWj�FKH�HVHUFLWDQR�L�ORUR�FRPSLWL�PHGLDQWH�XQD�VHULH�FRRUGLQDWD�GL�IXQ]LRQL� VXOOD� EDVH� GL� LPSRVWD]LRQL� VWUDWHJLFKH� H� VXOOD� EDVH� GL� FULWHUL� FKH�FRQVHQWDQR�GL�YDOXWDUH�H�FRQIURQWDUH�L�ULVXOWDWL��
,O�3ULPR�SURJUDPPD�KD�VHOH]LRQDWR�DOFXQL�SURJHWWL�� IUD�PROWHSOLFL� LQL]LDWLYH��SHU�OD� ORUR� LPPHGLDWD� DWWXDELOLWj�� 6RVWDQ]LDOPHQWH� VL� WUDWWD� GL� LQWHUYHQWL� GL�FRPXQLFD]LRQH�LQIRUPD]LRQH�� � IRUPD]LRQH�HGXFD]LRQH��SUHYHQ]LRQH�GLVXXDVLRQH�H� SHU� SURJHWWDUH� OD� VLFXUH]]D� SHU� OD� FXL� DWWXD]LRQH� q� SUHYLVWR� XQ� FRVWR�FRPSOHVVLYR�GL����������� ��FRVu�DUWLFRODWR��
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����� /$�&2081,&$=,21(�,1)250$=,21(�
2ELHWWLYR�JHQHUDOH�GHO�SLDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�q�TXHOOR�GL�IDU�FUHVFHUH�VXO�OXQJR�SHULRGR��XQD�FXOWXUD�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�LQWHVR�QRQ�VROWDQWR�FRPH�PLVXUH�GL�VLFXUH]]D� GD� DGRWWDUH� SHU� ULGXUUH� O¶LQFLGHQWDOLWj� PD� DQFKH� O¶LQFHQWLYD]LRQH�DOO¶XWLOL]]R�GL�PH]]L�DOWHUQDWLYL��PH]]L�SXEEOLFL��ELFL�H�D�SLHGL��SRVWL�LQ�FRQGL]LRQL�GL�VLFXUH]]D�� $� EUHYH� WHUPLQH� JOL� RELHWWLYL� SRWUDQQR� HVVHUH� TXHOOL� GL� ULGXUUH� OD�JUDYLWj� GHL� GDQQL� FDXVDWL� GDJOL� LQFLGHQWL� LQFHQWLYDQGR� L� FLWWDGLQL� DO� ULVSHWWR� GHO�FRGLFH�GHOOD�VWUDGD��
,O�3ULPR�3URJUDPPD�GL�$WWXD]LRQH�VL�SURSRQH�GL�SURPXRYHUH�DGHJXDWH�LQL]LDWLYH�GL�FRPXQLFD]LRQH�SXEEOLFD�H�GL�DQLPD]LRQH�ORFDOH��FRPH�PHJOLR�HYLGHQ]LDWR�QHOOH�VSHFLILFKH�VFKHGH�SURJHWWR�FKH�VHJXRQR��PLUDWH�D�PHWWHUH�LQ�OXFH��VRSUDWWXWWR�DL�JLRYDQL�� � L� ULVFKL� UHDOL�GL�FRPSRUWDPHQWL�VFRUUHWWL�HG� LUUHVSRQVDELOL�DOOD�JXLGD��D�SURPXRYHUH� � XQD� FRQGRWWD� SL�� FDOPD� H� ULVSHWWRVD� GHJOL� XWHQWL� GHEROL� FKH�FRQGXFD�DG�XQD�FRHVLVWHQ]D�SDFLILFD�WUD�DXWR�H�SHGRQL��
&RQVLGHUDWR��LQROWUH���OD�IRUWH�GLQDPLFD�FXL�q�VRWWRSRVWR�LO�FRPSDUWR�GHL�WUDVSRUWL�VX� VWUDGD� ULVXOWD� IRQGDPHQWDOH� OD� SUHGLVSRVL]LRQH� GL� VWUXPHQWL� LQIRUPDWLYL� LQ�JUDGR�GL�VRGGLVIDUH��FRQ�UHJRODULWj�HG�DIILGDELOLWj��L�ELVRJQL�GL�FRQRVFHQ]D�GL�FKL�q�SUHSRVWR�DO�JRYHUQR�GHO�WHUULWRULR�H�GHOOD�PRELOLWj��PD�DQFKH�GHJOL�XWHQWL��
,�SURJHWWL�VRQR�ULDVVXQWL�QHOOD�VHJXHQWH�WDEHOOD��
�

&DPSDJQD�JHQHUDOH� �

3URJHWWR��8QD�JXLGD�SHU�FKL�JXLGD��� �

���JLRUQDWH�GHGLFDWH�DOOD�VLFXUH]]D�QHJOL���
FDSROXRJKL�GLUHWWH�D�WXWWL�L�OLYHOOL�VFRODVWLFL�

�

*LRUQDWD�GHOOD�VLFXUH]]D�FRQ�OD�SROL]LD�
ORFDOH� �

3URJHWWR��$�VFXROD�FL�YDL�R�D�SLHGL�R�FRQ�LO�
PHWDQR�� �

$JHQ]LD�VWDPSD�UHJLRQDOH���VHUYL]LR�606� �
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�
8QD� FKLDUD� VXGGLYLVLRQH� GL� WDUJHW� FRQVHQWLUj� XQD� PDJJLRUH� SHQHWUD]LRQH� GHL�PHVVDJJL� HG� XQD� SL�� FRUUHWWD� LQGLYLGXD]LRQH� GHOOH� D]LRQL� GL� FRPXQLFD]LRQH�SURSRVWH��JLRYDQL��EDPELQL��DQ]LDQL��SRSROD]LRQH�LQ�JHQHUDOH��
,Q�PDWHULD� GL� LQIRUPD]LRQH� L� SURJHWWL� SUHVHQWDWL��PHJOLR� GHVFULWWL� QHOOH� VFKHGH�FKH�VHJXRQR��RSHUDQR�QHOOD�GLUH]LRQH�GL�JDUDQWLUH�DL� FLWWDGLQL�SLHPRQWHVL� LO�SL��DOWR� OLYHOOR� GL�TXDOLWj�GHOOH� LQIRUPD]LRQL� UDFFROWH��HODERUDWH�GD�DSSRVLWL� FHQWUL� H�YHLFRODWH�SHU�FRQVHJXLUH�OD�PDJJLRU�GLIIXVLRQH�SRVVLELOH��
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66&&++((''$$��335522**((777722������
³³33LLDDQQRR��JJHHQQHHUUDDOOHH��GGLL��FFRRPPXXQQLLFFDD]]LLRRQQHH´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
5HDOL]]D]LRQH� GL� FDPSDJQH� GL� FRPXQLFD]LRQH� D� EDVH� UHJLRQDOH� DYHQWL� FRPH� WHPD� OD�VLFXUH]]D� VWUDGDOH�� SURGX]LRQH� GL� PDWHULDOL�� SRWHQ]LDUH� OD� VHJQDOHWLFD� FRQ� PHVVDJJL�VXOOD� VLFXUH]]D��SURJHWWD]LRQH�H� UHDOL]]D]LRQH�GL� HYHQWL� LWLQHUDQWL� SHU� LQL]LDWLYH�D� WHPD�VXGGLYLVH�SHU� WDUJHW�GL� ULIHULPHQWR��SURGX]LRQH�GL�PDWHULDOH�GLYXOJDWLYR�� LQVHU]LRQL� VXL�SULQFLSDOL�TXRWLGLDQL�H�SHULRGLFL�SLHPRQWHVL��VSRW�UDGLRIRQLFL��WHOHYLVLYL�H�QHL�FLQHPD��
'HVWLQDWDUL�
9HUUDQQR� LQGLYLGXDWL� VSHFLILFL� WDUJHW� SHU� FRQVHQWLUH� XQD� PDJJLRUH� SHQHWUD]LRQH� GHL�PHVVDJJL�H�XQD�SL��FRUUHWWD�LQGLYLGXD]LRQH�GHOOH�D]LRQL�SURSRVWH��
)LQDOLWj�
6L�ULWLHQH�GL�SULYLOHJLDUH�LQWHUYHQWL�GL�FRPXQLFD]LRQH�SHUPDQHQWL�XWLOL]]DQGR�XQ�WRQR�QRQ�LPSRVLWLYR� PD� FKH� LQGXFD� OH� SHUVRQH� DG� XQD� ULIOHVVLRQH� PLUDWD� D� FRUUHJJHUH� TXHL�FRPSRUWDPHQWL�VFRUUHWWL�FKH�PROWL�XWHQWL�DVVXPRQR�DOOD�JXLGD�GHO�SURSULR�YHLFROR��
2ELHWWLYR�
2ELHWWLYR�JHQHUDOH�GHO�SLDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�q�TXHOOR�GL�IDU�FUHVFHUH�VXO�OXQJR�SHULRGR��XQD� FXOWXUD� GHOOD� VLFXUH]]D� VWUDGDOH� LQWHVR� QRQ� VROWDQWR� FRPH�PLVXUH�GL� VLFXUH]]D�GD�DGRWWDUH� SHU� ULGXUUH� O¶LQFLGHQWDOLWj� PD� DQFKH� O¶LQFHQWLYD]LRQH� DOO¶XWLOL]]R� GL� PH]]L�DOWHUQDWLYL� �PH]]L� SXEEOLFL�� ELFL� H� D� SLHGL�� SRVWL� LQ� FRQGL]LRQL� GL� VLFXUH]]D�� $� EUHYH�WHUPLQH�JOL�RELHWWLYL�SRWUDQQR�HVVHUH�TXHOOL�GL�ULGXUUH�OD�JUDYLWj�GHL�GDQQL�FDXVDWL�GDJOL�LQFLGHQWL�LQFHQWLYDQGR�L�FLWWDGLQL�DO�ULVSHWWR�GHO�FRGLFH�GHOOD�VWUDGD��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
/H�LQL]LDWLYH�YHUUDQQR�RUJDQL]]DWH�QHO�FRUVR�GHO�������
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66&&++((''$$��335522**((777722������
³³��88QQDD��**XXLLGGDD��SSHHUU��FFKKLL��JJXXLLGGDD´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
1HL�FRQWUROOL�REEOLJDWRUL�SUHYLVWL�SHU� LO�ULODVFLR�GHO�%ROOLQR�%OX��YHQJRQR�RIIHUWL�GD�SDUWH�GHOOH� RIILFLQH� DXWRUL]]DWH�� XQD� VHULH� GL� FRQWUROOL� ILQDOL]]DWL� D� ULGXUUH� L� FRQVXPL� GL�FDUEXUDQWH�H�DG�DXPHQWDUH�OD�VLFXUH]]D�GHO�YHLFROR��
$� WDO� ILQH� q� VWDWD� SUHGLVSRVWD� XQD� DSSRVLWD� VFKHGD� LQ� FXL� VRQR� LQGLFDWL� L� FRQWUROOL� GD�HIIHWWXDUH��FKH�VDUj�FRQVHJQDWD�DO�FOLHQWH�GRSR�DYHU�DQQRWDWR�L�ULVXOWDWL�GHOOH�YHULILFKH�VHQ]D�FRVWL�DJJLXQWLYL��
,O�SURJHWWR�VL�SURSRQH�GL�XWLOL]]DUH�TXHVWR�PRPHQWR�GL� FRQWUROOR�SHULRGLFR�GHO�YHLFROR�SHU�GLVWULEXLUH��D�OLYHOOR�GLYXOJDWLYR��XOWHULRUL�GXH�VFKHGH�YDGHPHFXP�SHU�XQD�JXLGD�SL�� VLFXUD� FKH� PHWWRQR� LQ� OXFH� L� EHQHILFL� FKH� OR� VWLOH� GL� JXLGD� HG� XQD� FRUUHWWD�PDQXWHQ]LRQH� GHO� YHLFROR� SRVVRQR� FRPSRUWDUH� LQ� PDWHULD� GL� VLFXUH]]D� VXOOD�VWUDGD��SHUVRQDOH�H�YHUVR�WHU]L��HG�LQ�PDWHULD�GL�DPELHQWH���
'HVWLQDWDUL�
,�FRQGXFHQWL�GL�DXWRYHLFROL� WHQXWL�DG�HIIHWWXDUH� L�FRQWUROOL� UHODWLYL�DO� ULODVFLR�GHO�%ROOLQR�%OX��
)LQDOLWj�
/D� PDQXWHQ]LRQH� SUHYHQWLYD� GHL� YHLFROL� DVVXPH� XQ� UXROR� IRQGDPHQWDOH� QHOOD� ORWWD�DOO¶LQTXLQDPHQWR� PD� DQFKH� QHO� PLJOLRUDPHQWR� GHOOD� VLFXUH]]D� VWUDGDOH� LQWHVD�FRPH�ULGX]LRQH�GHO� ULVFKLR�GL� LQFLGHQWH�� VRSUDWWXWWR�VH�VL� WLHQH�FRQWR�GHL�JUDQGL�QXPHUL�LQ�JLRFR��LQ�,WDOLD�FLUFRODQR�FLUFD����PLOLRQL�GL�YHLFROL�H�GL�TXHVWL�FLUFD�����PLOLRQL�FLUFRODQR�QHOOD�QRVWUD�UHJLRQH��
2ELHWWLYR�
8Q�DXWRYHLFROR�SHUIHWWDPHQWH�HIILFLHQWH�H�FRUUHWWDPHQWH� UHJRODWR� LQ�RJQL� VXD�SDUWH�q�SL��VLFXUR��KD�XQ�UHQGLPHQWR�JOREDOH�SL��DOWR�H�TXLQGL��D�SDULWj�GL�SUHVWD]LRQL��FRQVXPD�PHQR��ULFKLHGH�PHQR�HQHUJLD��H�FRQVHJXHQWHPHQWH�LQTXLQD�PHQR��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
,O�PDWHULDOH� YHUUj�GLVWULEXLWR� HG� LOOXVWUDWR�GDOOH� RIILFLQH�FKH�DGHULVFRQR�DOOD� FDPSDJQD�SHU�LO�EROOLQR�%ROOLQR�%OX��
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66&&++((''$$��335522**((777722������
³³��//DD��66LLFFXXUUHH]]]]DD��66WWUUDDGGDDOOHH��SSHHUU��OOHH��$$XXWWRRQQRRPPLLHH��66FFRROODDVVWWLLFFKKHH��GGHHOO��33LLHHPPRRQQWWHH��LLQQ��������JJLLRRUUQQDDWWHH´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
0HGLDQWH� O¶XWLOL]]R� GHO� &HQWUR�0RELOH�5HJLRQDOH� 6LFXUH]]D�6WUDGDOH�±�PH]]R� LWLQHUDQWH�UHDOL]]DWR�FRQ�OR�VFRSR�GL�YHLFRODUH�OD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�±�VL�YXROH�UDJJLXQJHUH�L�JLRYDQL�QHOOH�VFXROH�H�DSSURIRQGLUH�FRQ�ORUR�RJQL�D]LRQH�XWLOH�D�ULGXUUH�O¶LQFLGHQWDOLWj�VWUDGDOH��
'HVWLQDWDUL�
4XHVWR� SURJHWWR� q� ULYROWR� D� GLYHUVH� IDVFH� VFRODVWLFKH�� q� QHFHVVDULR� LQVHJQDUH� DL� SL��SLFFROL��TXDOL�XWHQWL�GHEROL�GHOOD�VWUDGD�DG�DIIURQWDUH� LO� WUDIILFR�XUEDQR�H�IRUPDUH� L�SL��JUDQGL�� SURVVLPL� SURWDJRQLVWL� DWWLYL� GHOOD� VWUDGD�� SULPD� FRQ� OH� ELFLFOHWWH�� SRL� FRQ� LO�FLFORPRWRUH�H�LQILQH�FRQ�O¶DXWR���
&RQVLGHUDQGR� JOL� DWWXDOL� ��� DQQL�� OD� GXUDWD� GHL� FLFOL� GL� VFXROD� HOHPHQWDUH�� PHGLD�LQIHULRUH� H� PHGLD� VXSHULRUH� H� FDOFRODQGR� ������� UDJD]]L� SHU� DQQR� VFRODVWLFR�� VL�LSRWL]]DQR�EHQ���������UDJD]]L�GHVWLQDWDUL�H�SRVVLELOL�EHQHILFLDUL�GHO�SURJHWWR��
)LQDOLWj�
,O� 3LDQR� 1D]LRQDOH� GHOOD� 6LFXUH]]D� 6WUDGDOH� ULEDGLVFH� OD� FHQWUDOLWj� GHOO¶D]LRQH� GL�GLIIXVLRQH�GL�XQD�QXRYD�FXOWXUD�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH��GL�XQD�SL��DPSLD�FRRSHUD]LRQH�WUD� L� GLYHUVL� VHWWRUL� H� OLYHOOL� GHOOD� SXEEOLFD� DPPLQLVWUD]LRQH� FRPSHWHQWL� LQ� PDWHULD� GL�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�ILQDOL]]DWD�D�FRQWUDVWDUH�DVSHWWL�VSHFLILFL�GHOOD�LQFLGHQWDOLWj�DWWUDYHUVR�XQD�D]LRQH�FRQJLXQWD�SXEEOLFR�SULYDWR��FRLQYROJHQGR�OH�VFXROH�PDWHUQH�HG�HOHPHQWDUL��OH�VFXROH�PHGLH�H�OH�VFXROH�VXSHULRUL��
2ELHWWLYR�
5DJJLXQJHUH�JOL�ROWUH���������VWXGHQWL�GHO�3LHPRQWH�FRQ�XQ¶D]LRQH�H�XQ�PHVVDJJLR�GL�SUHYHQ]LRQH�GHOOD�VDOXWH�H�GL�HGXFD]LRQH�DOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
/¶DWWLYLWj� VL� VYROJHUj� QHOOH� VFXROH�GHL� SULQFLSDOL� FRPXQL�GHOOH�3URYLQFH�3LHPRQWHVL� �� /D�5HJLRQH�3LHPRQWH�FRPSLOHUj� LO� FDOHQGDULR�GHOOH�PDQLIHVWD]LRQL�FKH�VDUj�FRPXQLFDWR�DL�FLUFD������� LVWLWXWL� VFRODVWLFL�GHO�3LHPRQWH��ROWUH�DOOH�����DXWRQRPLH�SXEEOLFKH�HG�DOOH����� SULYDWH�� ,O� SURJUDPPD� YHUUj� UHDOL]]DWR� PHGLDQWH� XQD� JLRUQDWD� GL� DWWLYLWj� FRQ�RSHUDWLYLWj�GDOOH�RUH�������DOOH�RUH��������(¶�LPSRUWDQWH�XQD�VWUHWWD�FROODERUD]LRQH�FRQ�LO�0,85�H�FRQ�L�&RPXQL��VHGL�GL�SOHVVL�VFRODVWLFL��
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
,QYLR� GL� FRPXQLFDWL� VWDPSD� DOOH� WHVWDWH� JLRUQDOLVWLFKH� ORFDOL� H� UHJLRQDOL�� SURJHWWD]LRQH�VWDPSD�H�DIILVVLRQH�GL�PDQLIHVWL�QHOOH�YDULH�]RQH��SURJHWWD]LRQH�VWDPSD�H�GLIIXVLRQH�GL�RSXVFROL�LQIRUPDWLYL��DJJLRUQDPHQWR�VLWR�LQWHUQHW��GLVWULEX]LRQH�D�WXWWH�OH�VFXROH�GL�XQD�FDVVHWWD� 9+6� FRQ� OD� OH]LRQH� GLGDWWLFD� GHVFULWWLYD�����
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66&&++((''$$��335522**((777722������
³³**LLRRUUQQDDWWHH��GGHHOOOODD��66LLFFXXUUHH]]]]DD´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
,O�SURJHWWR�VL�SURSRQH�GL�LVWLWXLUH�JLRUQDWH�GL�VHQVLELOL]]D]LRQH��RUJDQL]]DWH�GDOOD�3ROL]LD�/RFDOH�� FRQ� O¶REELHWWLYR� GL� VRWWROLQHDUH� L� ULVFKL� GHOOD� FLUFROD]LRQH� VWUDGDOH�� /H�PDQLIHVWD]LRQL� SRWUDQQR�YHGHUH� O¶RUJDQL]]D]LRQH�GL� FRQYHJQL� ULYROWL� DOOD� FLWWDGLQDQ]D�H�DJOL� VWXGHQWL�� GL� XQD� PRVWUD� LWLQHUDQWH� VXJOL� LQFLGHQWL� VWUDGDOL� H� GLPRVWUD]LRQL� GL�VRFFRUVR��FRQ�SUHVHQWD]LRQH�GHL�PH]]L�GD�SDUWH�GHOOD�3ROL]LD�0XQLFLSDOH��
6L� SURSRQH� LQROWUH� GL� RUJDQL]]DUH� SXEEOLFD]LRQL� VSHFLILFKH�� PRVWUH�� UHDOL]]D]LRQH� GL�JDGJHWV�GD�GLVWULEXLUH�QHOOH�VFXROH��
'HVWLQDWDUL�
,�FLWWDGLQL�HG�LQ�SDUWLFRODUH�L�JLRYDQL�LQ�HWj�VFRODVWLFD��
)LQDOLWj�
3URPXRYHUH�H�VWLPRODUH�� WUD� L�JLRYDQL�� OD� FXOWXUD�GHOOD� VLFXUH]]D�VWUDGDOH�H�GXQTXH� OD�FXOWXUD�GHOOD�OHJDOLWj�H�GHO�ULVSHWWR�SHU�OD�YLWD�XPDQD��
2ELHWWLYR�
3URPXRYHUH�LQL]LDWLYH�VSHFLILFKH�LQ�PDWHULD�GL�VLFXUH]]D�FKH�SRVVDQR�DQFKH�PLJOLRUDUH�L�VHUYL]L�GL�3ROL]LD�/RFDOH�
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
/H�JLRUQDWH�YHUUDQQR�RUJDQL]]DWH�GDOOD�3ROL]LD�/RFDOH�QHO�FRUVR�GHO������
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH�GHOOH�LQL]LDWLYH��
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´́$$��VVFFXXRROODD««������RR��FFLL��YYDDLL��DD��SSLLHHGGLL��RR��FFLL��YYDDLL��FFRRQQ��LLOO��PPHHWWDDQQRR´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
3URJHWWR�UHODWLYR�DOO¶LQFHQWLYD]LRQH�GHOOD�FUHD]LRQH�GL�DUHH�SURWHWWH�SUHVVR�OH�VFXROH�FKH�SUHYHGHQGR� SHUFRUVL� SHGRQDOL� H� FLFODELOL�� DUUHGR� XUEDQR�� HGXFD]LRQH� VWUDGDOH��UHDOL]]D]LRQH�JDGJHW��SHU�L�EDPELQL��ODGGRYH�QRQ�VLD�SRVVLELOH�UDJJLXQJHUH�OH�VFXROD�D�SLHGL�DQDORJKH� LQL]LDWLYH�VRQR�SUHYLVWH�SHU� L�FRPXQL�FKH�VFHOJRQR�GL�DFTXLVWDUH�SHU� OD�VFXROD�LO�EXV�D�PHWDQR���
'HVWLQDWDUL�
(¶�LPSRUWDQWH�FRLQYROJHUH�JOL�$PPLQLVWUDWRUL�ORFDOL�HG�L�FLWWDGLQL�LQ�XQ�SHUFRUVR�FRQGLYLVR�GL�PRWLYD]LRQH��FRVWUX]LRQH�H�JHVWLRQH�GL�TXHVWD�D]LRQH��FKH� IDFFLD�FRJOLHUH� L�EHQHILFL�JHQHUDOL�UDJJLXQJLELOL�D�IURQWH�GHL�³VDFULILFL´�ULFKLHVWL�D�SDUWH�GHL�FLWWDGLQL�LQWHUHVVDWL��
)LQDOLWj�
,O� SURJHWWR� KD� OH� FDUDWWHULVWLFKH� H� OH� PRWLYD]LRQL� QHFHVVDULH� SHU� GLYHQWDUH� XQR� GHL�SURJHWWL�³HVHPSODUL´�GL�FRVWUX]LRQH�H�JHVWLRQH�GHOOH�DUHH�D�WUDIILFR�OLPLWDWR���LQFHQWLYDUH�QXRYH�IRUPH�GL�PRELOLWj��FKH�SURPXRYDQR�SHUFRUVL�D�SLHGL�R�LQ�ELFLFOHWWD�LQ�VRVWLWX]LRQH�GHOO¶XVR� GHL� PH]]L� GL� WUDVSRUWR� SHU� JOL� VSRVWDPHQWL� TXRWLGLDQL� VLVWHPDWLFL� FRPH� VRQR�TXHOOL�FDVD���VFXROD��
2ELHWWLYR�
8QD� GHOOH� SL�� LQGLFD]LRQL� SL�� VLJQLILFDWLYH� FRQWHQXWH� QHJOL� LQGLUL]]L� UHJLRQDOL� SHU�O¶HODERUD]LRQH�GHL�3LDQL�GL�$]LRQH��ULIHULP��'�0����DSULOH������Q�������TXDOLWj�GHOO¶DULD��q�TXHOOD� ULJXDUGDQWH� O¶REEOLJR� SHU� WXWWL� L� &RPXQL� FRQ� SL�� GL� ������� DELWDQWL� GL�DVVRJJHWWDUH�DOPHQR�LO�����GHOOH�VWUDGH�GHO�FHQWUR�XUEDQR�D�OLPLWD]LRQL�R�FKLXVXUH�GHO�WUDIILFR�SULYDWR��PHGLDQWH�OD�FUHD]LRQH�GL�]RQH�D�WUDIILFR�OLPLWDWR���=7/�±�H�GL�]RQH�SHGRQDOL��
4XHVWD�SUHVFUL]LRQH��LQIDWWL��ROWUH�D�ULVSRQGHUH�DOO¶RELHWWLYR�SULPDULR�GL�ULGXUUH�LO�QXPHUR�GL�FKLORPHWUL�SHUFRUVL��TXLQGL� L� FRQVXPL�H� OH�HPLVVLRQL� LQ�DWPRVIHUD��SXz�GLYHQWDUH�XQ�PRGR� SHU� PLJOLRUDUH� OD� VLFXUH]]D� VWUDGDOH� H� ULGXUUH� O¶LQFLGHQWDOLWj� � LQ� DOFXQL� VLWL�YXOQHUDELOL�GHOOH�DUHH�XUEDQH�FRPH�VFXROH��RVSHGDOL��VDOYDJXDUGDQGR�H�GDQGR�³YLVLELOLWj´�DL�QRVWUL�FHQWUL�VWRULFL��D�SLD]]H��PRQXPHQWL�HG�HGLILFL�ULOHYDQWL���
&RQVLGHUDQGR�FKH�QHOOD�PDJJLRU�SDUWH�GHL�SLFFROL�H�PHGL�&RPXQL�SLHPRQWHVL�OH�GLVWDQ]H�FKH�JOL� VFRODUL�GHYRQR�FRPSLHUH�SHU�UDJJLXQJHUH� OH�VFXROH�VRQR�FRQVLGHUHYROL�H�FKH�q�TXLQGL�LQGLVSHQVDELOH�O¶XWLOL]]R�GHL�PH]]L�GL�PH]]L�GL�WUDVSRUWR��VL�q�IDWWD�O¶LSRWHVL�GL�XQLUH�OH� GXH� LQL]LDWLYH� SHU� OD� VFXROD� H� SHU� OD� VRVWLWX]LRQH� GHO� SDUFR� YHLFRODUH� GL� SXEEOLFR�VHUYL]LR�FRQ�PH]]L�D�EDVVR� LPSDWWR�DPELHQWDOH��VFXRODEXV�D�PHWDQR��H�GL� ODQFLDUH�VX�WXWWR�LO�3LHPRQWH�LO�SURJHWWR��
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0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
'RYUDQQR�HVVHUH�UHDOL]]DWH�GDL�&RPXQL�D]LRQL�SHU��

� LO�PLJOLRUDPHQWR�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�QHL�SHUFRUVL�FDVD�±�VFXROD��
� OD�SHGRQDOL]]D]LRQH�GHOOH�DUHH�GL�VDOYDJXDUGLD�GHOOH�VFXROH�HOHPHQWDUL�R�PHGLH��
� OD� FUHD]LRQH� GL� SLVWH� FLFODELOL� H� GL� SHUFRUVL� SHGRQDOL� SHU� LO� UDJJLXQJLPHQWR� GHOOD�VFXROD��
� O¶XWLOL]]R�GL�VFXRODEXV�D�PHWDQR��
� OD�UHDOL]]D]LRQH�GHOOH�DWWLYLWj�VYLOXSSDWH�GDOOH�VFXROH�LQFHQWLYDUH�OH�QXRYH�IRUPH�GL�PRELOLWj� LQGLYLGXDWH� �SHUFRUVL� D� SLHGL� R� LQ� ELFLFOHWWD�� XWLOL]]R� GHOOR� VFXRODEXV�� LQ�VRVWLWX]LRQH�GHOO¶XVR�GHO�PH]]R�LQGLYLGXDOH���

3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�VSHFLILFKH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH�GHO�SURJHWWR��
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³³,,QQIIRRPPRREELLOOLLWWjj��33LLHHPPRRQQWWHH��±±��$$JJHHQQ]]LLDD��VVWWDDPPSSDD��UUHHJJLLRRQQDDOOHH´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
*OL�XWHQWL�GHOOD�VWUDGD�SRVVRQR�PRQLWRUDUH�LQ�WHPSR�UHDOH�OH�FRQGL]LRQL�GHOOD�YLDELOLWj�GDO�WHOHYLVRUH�GL�FDVD��FRPH�GDO�FRPSXWHU�GHOO¶XIILFLR��VFHJOLHQGR�LO�SHUFRUVR�PLJOLRUH�SHU�LO�SURSULR�VSRVWDPHQWR��
,O� VHUYL]LR� IRUQLVFH�DQFKH� LQIRUPD]LRQL� VXO� VLVWHPD�GHO�7UDVSRUWR�3XEEOLFR�/RFDOH�� FRQ�FRVWDQWL�DJJLRUQDPHQWL�VXO�VHUYL]LR�H�VX�WUDWWH�FRSHUWH�GD�IHUURYLH�HG�DXWROLQHH�UHJLRQDOL�H�SURYLQFLDOL��
(¶�SUHYLVWR�� LQROWUH��XQ�VHUYL]LR�VPV�JUDWXLWR�D�FXL�q�SRVVLELOH�DGHULUH�FKH�SURYYHGH�DOO¶LQYLR� GL� XQ� VPV� RJQL� YROWD� FKH� VL� YLHQH� D� YHULILFDUH� XQD� WXUEDWLYD� GHO� WUDIILFR� VX�DUWHULH�UHJLRQDOL��
6L�SHQVD�GL�XWLOL]]DUH� OH� LQIRUPD]LRQL�SHU�FRVWUXLUH�XQD�EDQFD�GDWL�VXOOH�WXUEDWLYH�GHOOD�FLUFROD]LRQH�H�GHO�WUDIILFR��
'HVWLQDWDUL�
7XWWL�JOL�XWHQWL��
)LQDOLWj�
5HQGHUH� WHPSHVWLYH�� SUHFLVH�� DJJLRUQDWH�� OH� LQIRUPD]LRQL� VXO� WUDIILFR� GD� IRUQLUH� DJOL�DXWRPRELOLVWL�FKH�VWDQQR�SHU�PHWWHUVL�LQ�YLDJJLR��RSSXUH�VL�WURYDQR�SHUFRUUHUH�WUDWWL�GL�VWUDGD�LQWHUHVVDWL�GD�WXUEDWLYH�DOOD�FLUFROD]LRQH��
2ELHWWLYR�
&UHD]LRQH�GL�XQ¶DJHQ]LD�GL�VWDPSD�UHJLRQDOH�SHU�IRUQLUH�DL�FLWWDGLQL�WXWWH�OH�LQIRUPD]LRQL�VXOOD�YLDELOLWj�SLHPRQWHVH�H�VXL�VHUYL]L�GL�WUDVSRUWR�SXEEOLFR�ORFDOH���
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
4XHVWD� LQL]LDWLYD� q� XQ� QRWL]LDULR� UDGLRIRQLFR�� FRQ� DJJLRUQDPHQWL� LQ� WHPSR� UHDOH� QHO�FRUVR� GHOOD� JLRUQDWD�� FKH� IRUQLVFH� DL� FLWWDGLQL� WXWWH� OH� LQIRUPD]LRQL�� 6YROWD� LQ�FROODERUD]LRQH� FRQ� � 5DGLR� 7UDIILF�� SHUPHWWH� D� WXWWL� GL� DFFHGHUH� LQ� WHPSR� UHDOH� DOOH�LQIRUPD]LRQL�FKH�VRQR�DQFKH�YHLFRODWH�WUDPLWH�OH�SDJLQH�GHO�VLWR�LQWHUQHW�GHOOD�5HJLRQH��DWWUDYHUVR�PDSSH�LQWHUDWWLYH�GL�IDFLOH�HG�LPPHGLDWD�FRQVXOWD]LRQH��H�WUDPLWH�LO�VHUYL]LR�7HOHYLGHR�GL�5DL�7UH�3LHPRQWH���
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH�GHO�SURJHWWR��
�
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³³22VVVVHHUUYYDDWWRRUULLRR��VVXXOOOOHH��FFUULLWWLLFFLLWWjj��GGHHOOOODD��UUHHWWHH��YYLLDDUULLDD´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
,PSOHPHQWD]LRQH�GL�XQR�VWUXPHQWR�LQIRUPDWLFR��FRQVXOWDELOH�YLD�LQWHUQHW�FKH�FRQWHQJD�WXWWH� OH� LQIRUPD]LRQL� FROOHJDWH� DOOD� YLDELOLWj�� DL� IOXVVL� GL� VSRVWDPHQWR�� DJOL� LQGLFDWRUL�VRFLDOL�H�VDQLWDUL�GHOOD�UHJLRQH��
'HVWLQDWDUL�
��
)LQDOLWj�
��
2ELHWWLYR�
��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
��
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
��
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$�IURQWH�GHOOD�FUHVFLWD�FKH�KD�FDUDWWHUL]]DWR��QHJOL�XOWLPL�GHFHQQL��OD�PRELOLWj�SULYDWD�VL�q�DVVLVWLWR� DG� XQ¶HYROX]LRQH� IRUWHPHQWH� GLIIHUHQ]LDWD� GHOOH� FRPSRQHQWL� GHO� VLVWHPD��XRPR��YHLFROR��VWUDGD�HG�DPELHQWH��
,�SL��DFFUHGLWDWL�VWXGL��FRQFOXGRQR�FKH�QHOOD�PDJJLRU�SDUWH�GHL�FDVL�GL�LQFLGHQWH�OD�FDXVD�SULQFLSDOH� q� DVFULYLELOH� DO� FRPSRUWDPHQWR� XPDQR�� O¶XRPR� q� ULPDVWR� LQGLHWUR�QHOO¶HYROX]LRQH�GHO�VLVWHPD�H�SHU�TXHVWR�OD�IRUPD]LRQH�DVVXPH�XQ�UXROR�GL�FHQWUDOLWj��
,Q� TXHVWR�3ULPR�3URJUDPPD�GL� $WWXD]LRQH� VRQR� VWDWH� FRQVLGHUDWH�DOFXQH� WLSRORJLH�GL�LQWHUYHQWR� QHOO¶DPELWR� GHOOD� TXDOL� VLD� SRVVLELOH�� DQFKH� DWWUDYHUVR� XQ� HIILFDFH�FRRUGLQDPHQWR�GHOOH� VLQJROH� LQL]LDWLYH��DYYLDUH� O¶DXVSLFDWR�SURFHVVR�GL�VYLOXSSR�GL�XQD�FXOWXUD�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH��DPSLDPHQWH�FRQGLYLVD�D�WXWWL�L�OLYHOOL��DQFKH�LQ�OLQHD�FRQ�L� ULVXOWDWL� JLj� RWWHQXWL� FRQ� O¶LQWURGX]LRQH� GHOOD� SDWHQWH� D� SXQWL�� FKH� VWD� ULYHODQGR� FRQ�HIIHWWL�SUHYHQWLYL�SULPD�DQFRUD�FKH�UHSUHVVLYL��
�

&RUVL�GL�JXLGD�VLFXUD�SHU�QHR�SDWHQWDWL� �

�&LFORPRWRUH�HGXFDWR�H�VLFXUR�� �

&RUVL�GL�JXLGD�VLFXUD�SHU�OD�SROL]LD�ORFDOH� �

&RUVL�GL�JXLGD�VLFXUD�SHU�JOL�RSHUDWRUL�
SURIHVVLRQDOL��VRFFRUVR��VFXRODEXV��PHUFL�
SHULFRORVH��
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)RUPD]LRQH�DL�IRUPDWRUL�GHOOD�SROL]LD�� �
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*OL� LQWHUYHQWL�SURSRVWL��PHJOLR�GHVFULWWL�QHOOH�VFKHGH�SURJHWWR�FKH�VHJXRQR��DIIHULVFRQR�DL�VHJXHQWL�DPELWL��
�� VFXROD� �� VHJPHQWR� LPSRUWDQWH�SHUFKp�HVSOLFLWDPHQWH�GHVWLQDWR�D�EDPELQL�H� UDJD]]L��JOL�XWHQWL�GL�GRPDQL��DO�ILQH�GL�VHQVLELOL]]DUOL�DO�WHPD�GHOOD�VLFXUH]]D�H�GHOOD�JXLGD�VLFXUD�H� SHU� FRQVHJXLUH� O¶DGHJXDWD� FRQVDSHYROH]]D� GL� FRVD� VLJQLILFD� HVVHUH� XWHQWH� GHOOD�VWUDGD��
��RSHUDWRUL�SURIHVVLRQDOL��XQ�UXROR�LPSRUWDQWH�q�DIILGDWR�DOOD�IRUPD]LRQH�FRQWLQXD�GHJOL�RSHUDWRUL� FRLQYROWL� � QHO� JRYHUQR� GHOOD�PRELOLWj� H� GHO� WUDIILFR� H� DG� XQ¶DPSLD� D]LRQH� GL�VHQVLELOL]]D]LRQH�ULYROWD�D�FKL��ODYRUD�VXOOD�VWUDGD��RSHUDWRUL�SURIHVVLRQDOL�GHO�WUDVSRUWR���
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��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
3LDQR�GL�LQWHUYHQWR�IRUPDWLYR�FRQ�OD�SURSRVWD�GL�XQ�FRUVR�GL�JXLGD�VLFXUD��
'HVWLQDWDUL�
5LVHUYDWR�D� WXWWL� L�JLRYDQL�GHO�3LHPRQWH�FKH�DEELDQR�UDJJLXQWR� LO�GLFLRWWHVLPR�DQQR�GL�HWj�QHO�FRUVR�GHOO¶DQQR������H�FRQVHJXLWR�OD�SDWHQWH�GL�JXLGD��
)LQDOLWj�
,O� ULVFRQWUDWR� DXPHQWR� GHOO¶LQGLFH� GL� PRWRUL]]D]LRQH� � KD� LQHYLWDELOPHQWH� DPSOLDWR� OD�IDVFLD�GHL�JLRYDQL�H�JLRYDQLVVLPL�FKH��DOOD�JXLGD�GL�DXWRYHWWXUH�H�FLFORPRWRUL��XWLOL]]DQR�OD�VWUDGD�FRQ�EDVVL�OLYHOOL�GL�SUHSDUD]LRQH�H��VRSUDWWXWWR��GL�FRQVDSHYROH]]D�GHO�ULVFKLR��
2ELHWWLYR�
(¶� XQ¶LQL]LDWLYD� PLUDWD� D� ULGXUUH� O¶LQFLGHQWDOLWj� VWUDGDOH�PHGLDQWH� OD� SUHYHQ]LRQH� H�� GL�ULIOHVVR��FRQWULEXLVFH�D�FRQWHQHUH�OD�VSHVD�VDQLWDULD�SXEEOLFD��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
&RUVR�GL�JXLGD�VLFXUD�GHOOD�GXUDWD�GL�XQ�JLRUQR�SUHVVR�³0RWRU�2DVL�3LHPRQWH´�GL�6XVD��
*OL� LVWUXWWRUL�GHO�&HQWUR�VL�DYYDOJRQR�GL�PRGHUQH�WHFQRORJLH�H�GL�XQD�SLVWD� LQ�JUDGR�GL�VLPXODUH� VLWXD]LRQL� LPSURYYLVH� GL� SHULFROR�� IRQGR� VWUDGDOH� EDJQDWR� R� JKLDFFLDWR�� ,Q�SUDWLFD� YHQJRQR� ULFUHDWH� OH� VLWXD]LRQL� SL�� FRPXQL� FKH� VRQR� OD� FDXVD� GHJOL� LQFLGHQWL�VWUDGDOL�� *OL� LVWUXWWRUL� VSLHJDQR� DL� SDUWHFLSDQWL� FRPH� FRPSRUWDUVL� LQ� WXWWH� TXHVWH�FLUFRVWDQ]H���
)RQGDPHQWDOH�SRL�q� O
XVR�FRUUHWWR�GHOOH�FLQWXUH�GL�VLFXUH]]D�FKH�VSHVVR�VRQR�GDYYHUR�GHWHUPLQDQWL�SHU�VDOYDUH�OD�YLWD��1HO�&HQWUR�q�D�GLVSRVL]LRQH�XQ�VLPXODWRUH�GL�LQFLGHQWH�FKH�SHUPHWWH�DL�SDUWHFLSDQWL�GL� UHQGHUVL�FRQWR�SHUVRQDOPHQWH�GL�FKH�FRVD�VLJQLILFD�XQ�XUWR��DQFKH�D�EDVVD�YHORFLWj��VHQ]D�OH�FLQWXUH�DOODFFLDWH���
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH��GL�VHQVLELOL]]D]LRQH�HG�RIIHUWD�GL�SDUWHFLSD]LRQH�DO�FRUVR�GLUHWWD�D��������IDPLJOLH�SLHPRQWHVL��&RPXQL��(QWL�/RFDOL��DXWRVFXROH��
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��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
1HOO¶DPELWR� GHOOD� UHWH� 'VFKROD� �OH� VFXROH� SHU� OH� VFXROH� �� H� GHL� � &HQWUL� 6$6� H� GL�DQLPD]LRQH��FRVWLWXLWL�SUHVVR�,VWLWXWL�GHO�3LHPRQWH�SHU��VYLOXSSDUH�O¶,&7�QHOOH�VFXROH�FRQ�VHUYL]L�H�SURJHWWL�GL� LQQRYD]LRQH��YLHQH�SURJHWWDWR�XQ�FRUVR�SHU� LO�FRQVHJXLPHQWR�GHO� SDWHQWLQR� GD� IRUQLUH� LQ� PRGDOLWj� )$'� �H�OHDUQLQJ�� �/D� SURJHWWD]LRQH�SRWUHEEH� HVVHUH� UHDOL]]DWD� GDO� WHDP�GHL�&HQWUL� � FRQ�SROR�GL� FRRUGLQDPHQWR�SUHVVR� OD�'LUH]LRQH� ,VWUX]LRQH� H� 3URPR]LRQH� DWWLYLWj� FXOWXUDOL� GHOOD� 5HJLRQH� H� FRQ� OD�FROODERUD]LRQH�GL�&63���LQQRYD]LRQH�WHFQRORJLFD��TXDOH�SDUWQHU�VFLHQWLILFR�H�JHVWRUH��GHO�SRUWDOH�'VFKROD���
,O�FRUVR�VDUj�SURJHWWDWR�SHU�HVVHUH�IUXLWR�VX�SLDWWDIRUPD�RSHQVRXUFH�&ODUROLQH���O¶XWLOL]]R�GHO� FRUVR� DWWUDYHUVR� ,QWHUQHW� OR� UHQGH� IUXLELOH� VLD� GD� VFXROD� FKH� GD� FDVD�� FRQVHQWH�O¶DJJLRUQDPHQWR�FRQWLQXR��OD�GLIIXVLRQH�H�O¶XVR�GLIIXVR�QHOOH�VFXROH��
$� VXSSRUWR� GL� TXHVW¶LQL]LDWLYD�� RQGH� QRQ� IDU� JUDYDUH� � L� FRVWL� � VXOOH� IDPLJOLH� LQ�TXHVWD�IDVH�GL�VWUXWWXUD]LRQH�GHL�FRUVL�SUHVVR�OH�VFXROH��YHQJRQR�LQROWUH�VWDQ]LDWH��PHGLDQWH�LO� &6$�� ULVRUVH� SHU� JOL� ,VWLWXWL� VFRODVWLFL� FKH�� VXOOD� EDVH� GL� $FFRUGL� ORFDOL� WUD� ,VWLWXWL��&RPXQL��3URYLQFH��3UHIHWWXUH��VFXROH�JXLGD��RUJDQL]]LQR�FRUVL�JUDWXLWL�SUHVVR�OH�VFXROH��
'HVWLQDWDUL�
7XWWL�JOL�,VWLWXWL�6FRODVWLFL�GHO�3LHPRQWH��PHGLDQWH�OD�UHWH�'VFKROD�HG��LO�&6$��
)LQDOLWj�
)RUQLUH� XQ� VXSSRUWR� GLGDWWLFR�� ULFRQRVFLXWR� GDO� 0,85�� DL� UDJD]]L� FKH� LQWHQGRQR�FRQVHJXLUH� LO� SDWHQWLQR�QHOO¶DPELWR�GHOOH� VFXROH�� ,QWHUHVVDQWH�q�DQFKH� OD�SRVVLELOLWj�GL�RUJDQL]]DUH�L�FRUVL��LQ�UHWL�GL�VFXROH��RUL]]RQWDOL�H�YHUWLFDOL��H�O¶D]LRQH�GL�FRRUGLQDPHQWR�H�PRQLWRUDJJLR�GD�SDUWH�GHOO¶865�H�GHL�&6$���
2ELHWWLYR�
/D�SURSRVWD��VXSSRUWD�JOL�LQWHUYHQWL�SUHYLVWL�GDOOD�QRUPDWLYD��FKH�KD�LQWURGRWWR�O¶REEOLJR�GHO�FRQVHJXLPHQWR�GHO�FHUWLILFDWR�GL�LGRQHLWj�DOOD�JXLGD�GHL�FLFORPRWRUL��REEOLJDWRULR�GDO����OXJOLR��������SHU�L�PLQRUHQQL�FKH�QRQ�VLDQR�LQ�SRVVHVVR�GHOOD�SDWHQWH�GL�JXLGD�$�R�GHOOD�SDWHQWH�GL�JXLGD�VRWWRFDWHJRULD�$���H�O¶REEOLJR�SHU�OD�VFXROD��D��SURPXRYHUH�FRUVL�JUDWXLWL� D� WDOH� VFRSR�� � GD� UHDOL]]DUH� FRQ� O¶HYHQWXDOH� DSSRUWR� GL� LQVHJQDQWL� GL� VFXROH�JXLGD�� GL� � HVSHUWL� GHL� FRUSL� SUHSRVWL� DOOD� VLFXUH]]D� VWUDGDOH� �SROL]LD�� 0,7�� FDUDELQLHUL��YLJLOL� XUEDQL�� JXDUGLD� GL� ILQDQ]D�� GRFHQWL� R� SHUVRQDOL� GL� DVVRFLD]LRQL� FRQ� HVSHULHQ]D�IRUPDWLYD�LQ�PDWHULD���
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
/¶DWWLYLWj�GL�HURJD]LRQH�GHL�VHUYL]L� LQ�YLD�VSHULPHQWDOH�D�SDUWLUH�GDO�PHVH�GL�VHWWHPEUH�������
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66&&++((''$$��335522**((777722����
³³&&RRUUVVLL��GGLL��JJXXLLGGDD��SSHHUU��JJOOLL��RRSSHHUUDDWWRRUULL��GGLL��33RROOLL]]LLDD��//RRFFDDOOHH´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
3LDQR�GL�LQWHUYHQWR�IRUPDWLYR�FRQ�OD�SURSRVWD�GL�XQ�FRUVR�GL�JXLGD�VLFXUD��
&RQVLGHUDWL� L� ULVFKL� FXL� VRQR� VRWWRSRVWL� L� GLSHQGHQWL� FKH�� SHU� PDQVLRQL� ODYRUDWLYH��JXLGDQR� YHLFROL� D� PRWRUH�� VL� ULWLHQH� LPSRUWDQWH� SURSRUUH� O¶DGHVLRQH� DL� FRUVL� GL� JXLGD�VLFXUD� FKH� UDSSUHVHQWDQR� XQ� HIILFDFH� H� JUDGLWR� VWUXPHQWR� GL� LQFHQWLYD]LRQH� H� GL�IRUPD]LRQH�SURIHVVLRQDOH�ULYROWD�DJOL�RSHUDWRUL�GHO�VHWWRUH��
'HVWLQDWDUL�
2SHUDWRUL�DXWR�H�PRWRPRQWDWL�GL�3ROL]LD�/RFDOH�H�3URYLQFLDOH�GHO�3LHPRQWH��
)LQDOLWj�
/D�IUHTXHQ]D�D�TXHVWR�WLSR�GL�FRUVL�q�VWDWD�SHQVDWD�LQ�XQ
RWWLFD�GL�SUHYHQ]LRQH�H�WXWHOD�GHOOD�VLFXUH]]D�GHJOL�RSHUDWRUL�GHOOD�3ROL]LD�/RFDOH���
2ELHWWLYR�
*OL�LVWUXWWRUL�GHO�&HQWUR�JXLGD�VLFXUD�VL�DYYDOJRQR�GL�PRGHUQH�WHFQRORJLH�H�GL�XQD�SLVWD�LQ� JUDGR� GL� VLPXODUH� VLWXD]LRQL� LPSURYYLVH� GL� SHULFROR�� IRQGR� VWUDGDOH� EDJQDWR� R�JKLDFFLDWR��,Q�SUDWLFD�YHQJRQR�ULFUHDWH�OH�VLWXD]LRQL�SL��FRPXQL�FKH�VRQR�OD�FDXVD�GHJOL�LQFLGHQWL� VWUDGDOL�� *OL� LVWUXWWRUL� VSLHJDQR� DL� SDUWHFLSDQWL� FRPH� FRPSRUWDUVL� LQ� WXWWH�TXHVWH� FLUFRVWDQ]H�� )RQGDPHQWDOH� SRL� q� O
XVR� FRUUHWWR� GHOOH� FLQWXUH� GL� VLFXUH]]D� FKH�VSHVVR�VRQR�GDYYHUR�GHWHUPLQDQWL�SHU�VDOYDUH� OD�YLWD��1HO�&HQWUR�q�D�GLVSRVL]LRQH�XQ�VLPXODWRUH�GL�LQFLGHQWH�FKH�SHUPHWWH�DL�SDUWHFLSDQWL�GL�UHQGHUVL�FRQWR�SHUVRQDOPHQWH�GL�FKH�FRVD�VLJQLILFD�XQ�XUWR��DQFKH�D�EDVVD�YHORFLWj��VHQ]D�OH�FLQWXUH�DOODFFLDWH���
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
&RQVLGHUDWH�OH�SDUWLFRODUL�H�GHOLFDWH�IXQ]LRQL�FKH�LQFRPERQR�VXJOL�RSHUDWRUL�GL�32/,=,$�/2&$/(��VL� LSRWL]]DQR�GLYHUVH� WLSRORJLH�GL�FRUVL�GL�JXLGD�VLFXUD��FRUVR�,17(16,92�SHU�DXWRYHWWXUH�GHOOD�GXUDWD�GL�XQ�JLRUQR��FRUVR�$9$1=$72�SHU�DXWRYHWWXUH�GHOOD�GXUDWD�GL�GXH�JLRUQL�HG�LO�&RUVR�SHU�0272&,&/,67,��3HU�FLDVFXQD�GL�TXHVWH�WLSRORJLH�VL�SUHYHGH�XQD� SDUWH� WHRULFD� ±� VYROWD� LQ� DXOH� DSSRVLWDPHQWH� DWWUH]]DWH� HG� XQD� SDUWH� SUDWLFD� LQ�SLVWD��
,�FRUVL�YHUUDQQR�VYROWL�SUHVVR�³0RWRU�2DVL�3LHPRQWH´�GL�6XVD���
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH��GL�VHQVLELOL]]D]LRQH�HG�RIIHUWD�GL�SDUWHFLSD]LRQH�DO�FRUVR�GLUHWWD�D�&RPXQL�H�$PPLQLVWUD]LRQL�3URYLQFLDOL��&RPDQGDQWL�GHL�&RUSL�GL�3ROL]LD�0XQLFLSDOH�� VWDPSD� GL� IROGHU� LOOXVWUDWLYL� HG� HPLVVLRQH� GL� DWWHVWDWR� GL� SDUWHFLSD]LRQH� D�WXWWL�JOL�RSHUDWRUL�FKH�VRVWHQJRQR�LO�FRUVR��
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³³&&RRUUVVLL��GGLL��JJXXLLGGDD��SSHHUU��DDXXWWLLVVWWLL��SSUURRIIHHVVVVLLRRQQDDOOLL´́��
�
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
6L� SURSRQH� XQ� ³FRUVR� GL� JXLGD� VLFXUD´� ULVHUYDWR� DJOL� DXWLVWL� GHO� VHUYL]LR� FLWDWR��FRQVLVWHQWH�LQ�XQD�SDUWH�WHRULFD�±�VYROWD�LQ�DXOH�DSSRVLWDPHQWH�DWWUH]]DWH�±�XQD�SDUWH�SUDWLFD� LQ� SLVWD� HG� XQD� GHGLFDWD� DL� WHVW� SHU� GLPRVWUDUH� O¶LPSRUWDQ]D� GHOOH� FLQWXUH� GL�VLFXUH]]D� PHGLDQWH� O¶XVR� GL� VLPXOD]LRQL� TXDOL� LO� ULEDOWDPHQWR� GL� XQ¶DXWR�� O¶LPSDWWR�IURQWDOH�D�EDVVD�YHORFLWj�H�OD�PLVXUD]LRQH�GHL�WHPSL�GL�UHD]LRQH��
'HVWLQDWDUL�
$XWLVWL�GL�PH]]L�GL�WUDVSRUWR�SURIHVVLRQDOL��TXDOL�DXWREXV��VFXRODEXV��PH]]L�GL�WUDVSRUWR�PHUFL�DQFKH�SHULFRORVH��PH]]L�GL�VRFFRUVR�VDQLWDULR��
)LQDOLWj�
,QWHJUDUH� OD� SURIHVVLRQDOLWj� GL� FKL�� FRQGXFHQGR� PH]]L� DWWL� DO� WUDVSRUWR� SXEEOLFR� GL�SHUVRQH��GL�PHUFL�H�GL�PHUFL�SHULFRORVH�� ID�GHOOD�JXLGD� O¶DWWLYLWj�SULQFLSDOH� LQVHJQDQGR�ORUR� OD� JLXVWD� UHD]LRQH� LQ� VLWXD]LRQL� GL� HPHUJHQ]D� ULVFRQWUDELOL� QHO� TXRWLGLDQR� VXOOH�VWUDGH��
2ELHWWLYR�
$XPHQWDUH� OD� SURIHVVLRQDOLWj� GHJOL� RSHUDWRUL�� SRUWDQGROL� D� VYROJHUH� LO� VHUYL]LR� LQ�VLFXUH]]D�HG�LQ�FRQGL]LRQL�GL�PDVVLPD�FRQVDSHYROH]]D�GHO�ULVFKLR��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
6L�LSRWL]]DQR�FRUVL�GL�JXLGD�VLFXUD�SUHVVR�LO�&HQWUR�´0RWRU�2DVL�3LHPRQWH´�GL�6XVD��
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH��GL�VHQVLELOL]]D]LRQH�HG�RIIHUWD�GL�SDUWHFLSD]LRQH�DO�FRUVR�GLUHWWD�D�&RPXQL��$6/��3UHVLGHQWL�'HOOH�6H]LRQL�GL�&URFH�5RVVD�9HUGH��%LDQFD�GHO�3LHPRQWH��$VVRFLD]LRQL�GL�FDWHJRULD�GHOO¶DXWRWUDVSRUWR���VWDPSD�GL�IROGHU�LOOXVWUDWLYL�HG�HPLVVLRQH�GL�DWWHVWDWR�GL�SDUWHFLSD]LRQH�D�WXWWL�JOL�RSHUDWRUL�FKH�VRVWHQJRQR�LO�FRUVR��
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66&&++((''$$��335522**((777722����
³³))RRUUPPDD]]LLRRQQHH��GGHHLL��IIRRUUPPDDWWRRUULL��GGLL��33RROOLL]]LLDD��//RRFFDDOOHH´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
/¶HGXFD]LRQH�VWUDGDOH�KD�XQD�IXQ]LRQH�VWUDWHJLFD��VRSUDWWXWWR�QHL�FRQIURQWL�GHL�JLRYDQL��YHUVR�L�TXDOL�GLYHQWD�GHWHUPLQDQWH�FRVWUXLUH�XQD�QXRYD�FXOWXUD�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�DWWUDYHUVR�O¶HGXFD]LRQH��6L�SURSRQJRQR�FRUVL�IRUPDWLYL�SHU�JOL�RSHUDWRUL�GL�3ROL]LD�/RFDOH�FKH�UHDOL]]DQR�LQWHUYHQWL�QHOOH�VFXROH��DUWLFRODWL�LQ�XQ�FRUVR�EDVH�H�LQ�SL��FRUVL�VSHFLILFL�SHU�L�GLYHUVL�RUGLQL�H�JUDGL�VFRODVWLFL��
'HVWLQDWDUL�
2SHUDWRUL�GL�3ROL]LD�/RFDOH�FKH�VYROJRQR�XQ�UXROR�GL�IRUPD]LRQH�QHOOH�VFXROH��
)LQDOLWj�
,QWHJUDUH� OD� SURIHVVLRQDOLWj� GHL� GRFHQWL� DWWUDYHUVR� XQ� PRGXOR� IRUPDWLYR� GL� ULOHYDQWH�FRQWHQXWR�WHFQLFR���
2ELHWWLYR�
)RUPDUH�L�IRUPDWRUL��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
1HO�FRUVR�GHO�������
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����� /$�35(9(1=,21(�',668$6,21(�
&DPSDJQH�IRUWHPHQWH�LQGLUL]]DWH�YHUVR�XQR�VSHFLILFR�JUXSSR�±�RELHWWLYR��FKH�ULFRQRVFD�IDFLOPHQWH�FKH�LO�PHVVDJJLR�q�LQGLUL]]DWR�DG�HVVR��HVHUFLWDQR�XQ¶D]LRQH�GL�SUHYHQ]LRQH�YHUVR�JOL� XWHQWL� D� ULVFKLR�GLVVXDGHQGROL� GD�TXHL� FRPSRUWDPHQWL� VFRUUHWWL� FKH� ULVXOWDQR�HVVHUH�DL�SULPL�SRVWL�IUD�OH�FDXVH�SULPDULH�GL�LQFLGHQWDOLWj��
�

3URJHWWR�%LS�%LS����SUHYHQ]LRQH�GHO�WUDXPD�
FUDQLFR�

�
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&DPSDJQD�PLUDWD�DOOD�SUHYHQ]LRQH�GL�XVR�H�
DEXVR�GL�DOFRO�H�VWXSHIDFHQWL� �

� 727$/(� ��������

�
�
*OL� LQWHUYHQWL� SURSRVWL�� PHJOLR� GHVFULWWL� QHOOH� VFKHGH�SURJHWWR� FKH� VHJXRQR��SUHVXSSRQJRQR�XQ�HIILFDFH�FRRUGLQDPHQWR�GHOOH�LQL]LDWLYH�VXO�WHUULWRULR��
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³³33UUHHYYHHQQ]]LLRRQQHH�� XXVVRR�� HHGG�� DDEEXXVVRR�� GGLL�� VVRRVVWWDDQQ]]HH�� DDOOFFRROOLLFFKKHH�� HH��
VVWWXXSSHHIIDDFFHHQQWWLL´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
,O� SURJHWWR� VL� SURSRQH� GL� VYLOXSSDUH� DOFXQL� FDUWHOOL� VHJQDOHWLFL� GD� SRUUH� LQ� XVFLWD� GDL�SDUFKHJJL� GHOOH� GLVFRWHFKH� HG� LQWHUQDPHQWH� DL� ORFDOL�� LQ� FROODERUD]LRQH� FRQ� OH� DWWLYLWj�UHJLRQDOL�FKH�IDQQR�ULIHULPHQWR�DO�)RQGR�1D]LRQDOH�/RWWD�DOOD�'URJD��
/¶D]LRQH� GL� VHQVLELOL]]D]LRQH� YHUUj� DQFKH� DWWUDYHUVR� XQ� FDPSDJQD� GL� GLVWULEX]LRQH� GL�WHVW�SHU�OD�PLVXUD]LRQH�GHO�WDVVR�DOFROLFR���VL�LQWHQGH�GLVWULEXLUH�SUHVVR�OH�GLVFRWHFKH�XQ�NLW�FRQWHQHQWH�LO�WHVWHU�FKH�L�UDJD]]L�SRVVRQR�IDUH�LQ�XVFLWD�R�WHQHUH�QHO�FUXVFRWWR�GHOOD�SURSULD�YHWWXUD�H�XVDUOR�DOO¶RFFRUUHQ]D��
,QROWUH�q�JLj�VWDWD�DYYLDWD�XQD�FROODERUD]LRQH�FRQ� O¶$VVRFLD]LRQH� ORFDOL�GD�%DOOR�FKH�VL�GRYUHEEH� XOWHULRUPHQWH� SRWHQ]LDUH� ULVSHWWR� DO� IHQRPHQR� GHOOH� FRVLGGHWWH� ³VWUDJL� GHO�VDEDWR� VHUD´� WUDPLWH� OD� VHQVLELOL]]D]LRQH� GHJOL� RSHUDWRUL� DOO¶DEXVR� GHJOL� DOFROLFL� H�O¶DWWLYD]LRQH�GL�PLVXUH�SUHYHQWLYH�FRPH�VHUYL]LR� WD[L�D�SUH]]L�FRQYHQ]LRQDWL��FUHD]LRQH�DUHH�GHFRPSUHVVLRQH�SULPD�GHOO¶XVFLWD�GDO�ORFDOH��
'HVWLQDWDUL�
,�JLRYDQL��
)LQDOLWj�
,O�SURJHWWR�VL�SURSRQH�GL�LQGXUUH�L�JLRYDQL�D�YDOXWDUH�OH�SURSULH�FRQGL]LRQL�ILVLFKH�SULPD�GL�PHWWHUVL�LQ�DXWR�SHU�WRUQDUH�D�FDVD��
2ELHWWLYR��
6HQVLELOL]]DUH� OD�SRSROD]LRQH�JLRYDQH�D�QRQ� VRWWRYDOXWDUH�JOL� HIIHWWL� GL�DOFRO�� VRVWDQ]H�VWXSHIDFHQWL�VRPPDWH�DOO¶HFFHVVLYD�YHORFLWj��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
/H�DWWLYLWj�YHUUDQQR�RUJDQL]]DWH�QHO�FRUVR�GHO�������
3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�VSHFLILFKH�D]LRQL�GL�FRPXQLFD]LRQH�GHO�SURJHWWR��
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66&&++((''$$��335522**((777722����
³³%%,,33��%%,,33��±±��SSUUHHYYHHQQ]]LLRRQQHH��WWUUDDXXPPDD��FFUUDDQQLLFFRR´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
,O�SURJHWWR�%,3�%,3���%UDLQ�,QMXU\�3UHYHQWLRQ���%UDLQ�,QMXU\�3URWHFWLRQ��VL�SURSRQH�GL�LQWHUYHQLUH�QHOOD�SUHYHQ]LRQH�GHL�WUDXPL�FUDQLFL�H�GL�TXHOOL�VSLQDOL�GHULYDQWL�GD�LQFLGHQWL�VWUDGDOL� H� GD� DWWLYLWj� VSRUWLYH� QHOOD� SRSROD]LRQH� JLRYDQLOH� SLHPRQWHVH� PHGLDQWH� XQD�FRUUHWWD�LQIRUPD]LRQH�DOOD�SRSROD]LRQH�JLRYDQLOH��FKH�q�OD�SL��HVSRVWD����
'HVWLQDWDUL�
,�JLRYDQL��
/¶HSLGHPLRORJLD�H� OD�SUHYHQ]LRQH�QRQ�VRQR�VFLHQ]H�GLVJLXQWH��SHU�HVVHUH�SL�� LQFLVLYL�q�QHFHVVDULR� LQWHUYHQLUH� VXOOD� SUHYHQ]LRQH� SULPDULD�� TXHOOD� � YROWD� D� PRGLILFDUH� L�FRPSRUWDPHQWL�DIILQFKp�O¶HYHQWR�WUDXPDWLFR�QRQ�VL�YHULILFKL��
)LQDOLWj�
3UHYHQ]LRQH��HPHUJHQ]D��DUHD�FULWLFD�H�ULDELOLWD]LRQH�GHYRQR�RSHUDUH�GL�FRQFHUWR�H�JOL�HGXFDWRUL�� OH� IRU]H�VRFLDOL�HG� L� ORUR�UDSSUHVHQWDQWL�D� OLYHOOR� LVWLWX]LRQDOH�GHYRQR�HVVHUH�FRLQYROWL��
1DWR� FRQ� L� FDUDWWHUL� GHO� YRORQWDULDWR�QHOO¶DPELHQWH�GHJOL� RSHUDWRUL� VDQLWDUL�� LO� SURJHWWR�%,3� %,3� YLHQH� DWWXDWR� GDO� &RPLWDWR� SHU� LO� WUDWWDPHQWR� GHL� WUDXPL� FUDQLFL� GHO� &72� GL�7RULQR�FRQ�OH�VHJXHQWL�ILQDOLWj��

- LQIRUPDUH�FLUFD�L�FRPSRUWDPHQWL�D�ULVFKLR��
- SURPXRYHUH� DWWHJJLDPHQWL� H� FRPSRUWDPHQWL� FRQVDSHYROL� H� GL� FXUD� GHOOD�SURSULD�VDOXWH�H�VLFXUH]]D��
- GLPLQXLUH�O¶LQFLGHQ]D�GHJOL�HYHQWL�WUDXPDWLFL�H�O¶HQWLWj�GHO�GDQQR��
- DFTXLVLUH�HOHPHQWL�VWDWLVWLFL�VXO�IHQRPHQR�LQ�DPELWR�UHJLRQDOH��

2ELHWWLYR�
6YLOXSSR� GLIIXVR� VXO� WHUULWRULR� UHJLRQDOH� GHOO¶D]LRQH�� ULYROWD� DL� JLRYDQL�� FRQ� DWWLYLWj� GL�VHQVLELOL]]D]LRQH��LQIRUPD]LRQH��IRUPD]LRQH��DQLPD]LRQH��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
,�SXQWL�GL�VYLOXSSR�GHO�SURJHWWR�SRVVRQR�HVVHUH�FRVu�VLQWHWL]]DWL���

- DSSOLFD]LRQH� GHO�PRGHOOR� GL� LQIRUPD]LRQH� VXO� WHUULWRULR�� HVWHQVLRQH� D� WXWWH� OH�SURYLQFH� GHOOH� LQL]LDWLYH� GL� VHQVLELOL]]D]LRQH�� LQIRUPD]LRQH�� IRUPD]LRQH� H�DQLPD]LRQH�SUHFHGHQWHPHQWH�OLPLWDWH�DOOD�VROD�SURYLQFLD�GL�7RULQR��
- SUHVHQWD]LRQH�LQ�DPELWR�QD]LRQDOH�GHO�PRGHOOR�RSHUDWLYR�VSHULPHQWDWR��
- PDQWHQLPHQWR�GHJOL�VWUXPHQWL�GL�IRUPD]LRQH�ULYROWL�DL�IRUPDWRUL��
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- SURJHWWD]LRQH�H�UHDOL]]D]LRQH�GL�PDWHULDOL�GLYXOJDWLYL�DG�XVR�GHJOL�RSHUDWRUL��&'�URP��EURFKXUH�H�SLHJKHYROH�LQIRUPDWLYR�VXOOH�FRQVHJXHQ]H�GHO�WUDXPD�H�VXOOD�SUHYHQ]LRQH���
- LQFRQWUL� GL� IRUPD]LRQH� H� LQIRUPD]LRQH� VXOOD� SUHYHQ]LRQH� ULYROWL� DL� PHGLFL� GL�EDVH�LQ�DPELWR�UHJLRQDOH��
- GHILQL]LRQH� HPHVVD� LQ� RSHUD� GL� VWUXPHQWL�� ROWUH� D� TXHOOL� JLj� XWLOL]]DWL�� FRQ�O¶RELHWWLYR�GL�YHULILFDUH�O¶HIILFDFLD�GHO�ODYRUR�VYROWR�H�O¶HQWLWj��H�OH�FDUDWWHULVWLFKH�GHO�SXEEOLFR�FRQWDWWDWR�H�FRLQYROWR�QHO�SURJHWWR��
- RUJDQL]]D]LRQH� GL� XQ� FRQJUHVVR� QD]LRQDOH� LQ� FROODERUD]LRQH� FRQ� OD� 6RFLHWj�,WDOLDQD�GL�1HXURFKLUXUJLD�H�OD�6RFLHWj�,WDOLDQD�GL�1HXURSVLFRORJLD��
- PDQWHQLPHQWR�HG�DWWLYLWj�GL�UHGD]LRQH�GHO�VLWR�ZHE�ZZZ�EULYLGDPHQWH�LW��

3LDQR�GL�FRPXQLFD]LRQH�
6RQR�SUHYLVWH�LQL]LDWLYH�GL�SURPR]LRQH�DIILQFKp�OH�VFXROH�DGHULVFDQR�DOO¶LQL]LDWLYD��
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����� 352*(77$5(�/$�6,&85(==$�
/H�/LQHH�*XLGD�GL�$WWXD]LRQH�GHO�3LDQR�1D]LRQDOH�LQGLYLGXDQR�FRPH�VWUXPHQWL�GL�D]LRQH�L�SLDQL� SHU� OD� VLFXUH]]D� VWUDGDOH�� VYLOXSSDWL� HG� DWWXDWL� GDJOL� (QWL� SURSULHWDUL� H� JHVWRUL�GHOOD�UHWH�VWUDGDOH��
4XHVWR� 3ULPR� 3URJUDPPD� GL� $WWXD]LRQH� VL� SURSRQH� GL� LQFHQWLYDUH�� WHFQLFDPHQWH� H�ILQDQ]LDULDPHQWH�� VLD� OD� UHGD]LRQH� FKH� O¶DGR]LRQH� GL� SLDQL�� SURJUDPPL� H� SURJHWWL�ILQDOL]]DWL� D� GHWHUPLQDUH� LQ� PRGR� VSHFLILFR� JOL� LQWHUYHQWL� SHU� PLJOLRUDUH� L� OLYHOOL� GL�VLFXUH]]D�VWUDGDOH��
�

3
5
2
*
(
77
$
=,
2
1
(
�

&RQWULEXWL� DJOL� (QWL� /RFDOL� SHU� OD� UHGD]LRQH�
GL�3LDQL�H�3URJUDPPL�

�

� 727$/(� ��������

�
/¶RELHWWLYR�FRPXQH�q�TXHOOR�GL�GHWHUPLQDUH�XQD�PRELOLWj�VLFXUD�H�VRVWHQLELOH�D�SDUWLUH�GDO� OLYHOOR� ORFDOH�� FRQ�SDUWLFRODUH� ULIHULPHQWR�DO�PLJOLRUDPHQWR�GHOOD� WXWHOD�GHJOL�XWHQWL�GHEROL��
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66&&++((''$$��335522**((777722����
³³33LLDDQQLL��HH��SSUURRJJUUDDPPPPLL��SSHHUU��OODD��VVLLFFXXUUHH]]]]DD��VVWWUUDDGGDDOOHH´́��
��
'HVFUL]LRQH�SURJHWWR�
,QFHQWLYL�� WHFQLFL� H� ILQDQ]LDUL�� SHU� OD� UHGD]LRQH� H� DGR]LRQH� GL� SLDQLL� ILQDOL]]DWL� D�GHWHUPLQDUH� LQ� PRGR� VSHFLILFR� H� SXQWXDOH� JOL� LQWHUYHQWL� SHU� PLJOLRUDUH� L� OLYHOOL� GL�VLFXUH]]D�VWUDGDOH��
'HVWLQDWDUL�
3URYLQFH��&RPXQL�FDSROXRJR�GL�SURYLQFLD�H�&RPXQL�FDSRILOD�GL�FRQXUED]LRQH��
)LQDOLWj�
3URPXRYHUH��FRRUGLQDUH�HG�LQFHQWLYDUH�OD�FXOWXUD�GHOOD�VLFXUH]]D�DQFKH�D�OLYHOOR�ORFDOH��
2ELHWWLYR�
'HILQLUH�3LDQL�H�3URJUDPPL�SHU�LO�PLJOLRUDPHQWR�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�D�OLYHOOR�ORFDOH�DO� ILQH� GL� FUHDUH� XQD� UHWH� GL� LQWHUYHQWL� WUD� ORUR� FRRUGLQDWL� H� ILQDOL]]DWL� DO� SURJUHVVLYR�DEEDWWLPHQWR� GHOOH� FRQGL]LRQL� FKH� RJJL� FRPSRUWDQR� LQFLGHQWL� FRQ� JUDYL� FRQVHJXHQ]H�SHU�OH�SHUVRQH��
0RGDOLWj�H�WHPSL�GL�DWWXD]LRQH�
$YYLR�GHOOH�SURJHWWD]LRQL�QHO�FRUVR�GHO�������
�
�
��
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���,�352*(77,�3,/27$��0(72'2/2*,$�
,O� GXSOLFH� RELHWWLYR� GL� TXHVWD� SDUWH� GHO� SURJHWWR� SLORWD� q� O¶HVHFX]LRQH� GL� XQR�VWXGLR� GL� IDWWLELOLWj� GHJOL� LQWHUYHQWL� QHFHVVDUL� DOOD� PHVVD� LQ� VLFXUH]]D� GHOOH�GLUHWWULFL� UHJLRQDOL�Q���������H�����DFFRPSDJQDWR�GD�XQD�VWLPD�GHL�FRVWL�SHU� OD�UHDOL]]D]LRQH� GHL� SURJHWWL� GL� DGHJXDPHQWR� DOOR� VWDQGDUG� GL� VLFXUH]]D�� *OL�LQWHUYHQWL� SUHVHQWDWL� GHULYDQR� GDOO¶LQWHJUD]LRQH� IUD� OH� FRPSRQHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOH��VHJQDOHWLFD�H�WHFQRORJLFD�LQGLYLGXDWH�GDL�WUH�JUXSSL�GL�ODYRUR���
/H� IDVL� FKH� KDQQR� SRUWDWR� DO� UDJJLXQJLPHQWR� GL� TXHVWL� RELHWWLYL� VRQR�HVVHQ]LDOPHQWH� WUH�H�VRQR�VWDWH��SUHFLVDPHQWH��TXHOOD�DQDOLWLFD�GL�VRSUDOOXRJR��TXHOOD�GL�SURJHWWD]LRQH�H�TXHOOD�GL�VWLPD�GHL�FRVWL��
/D� SULPD� IDVH�� GL�DQDOLVL� FRJQLWLYD�� q� FRQVLVWLWD� LQL]LDOPHQWH� LQ� XQD� VHULH� GL�ULSHWXWL� H� VLVWHPDWLFL� VRSUDOOXRJKL� OXQJR� OH� VWUDGH� LQ� RJJHWWR�� LQ� HQWUDPEH� OH�GLUH]LRQL� GL� PDUFLD�� 4XHVWD� D]LRQH� KD� SHUPHVVR� GL� LGHQWLILFDUH� WXWWL� JOL� DWWXDOL�HOHPHQWL� GL� FULWLFLWj� GHOOH� WUH� GLUHWWULFL�� LQ� EDVH� DOOH� LQGLFD]LRQL� VXL� SDUDPHWUL�VWDQGDUG� GL� VLFXUH]]D� SUHFHGHQWHPHQWH� LQGLYLGXDWH� QHOOD� SULPD� SDUWH� GHO�SURJHWWR� SLORWD� �HODERUDWR� ,� ±� ������ 3HU� DSSURIRQGLUH� XOWHULRUPHQWH� O¶DQDOLVL�� L�VRSUDOOXRJKL�VRQR�DYYHQXWL�SL��YROWH�VX�RJQL�GLUHWWULFH��LQ�GLIIHUHQWL�FRQGL]LRQL�GL�WUDIILFR�H�GL�YLVLELOLWj��H�SHUFRUUHQGR�DQFKH�DOFXQH�WUDYHUVH�VWUDGDOL��LQ�PRGR�GD�DFFHUWDUH� HYHQWXDOL� SUREOHPL� GL� YLVLELOLWj� R� GL� VYROWD� QHJOL� LQFURFL� H� QHOOH�LPPLVVLRQL�VXO� WUDFFLDWR�SULQFLSDOH��/XQJR� OH�WUDWWH�VWDWLVWLFDPHQWH�SL��D�ULVFKLR�GL�LQFLGHQWH�VRQR�VWDWH�HIIHWWXDWH�YHULILFKH�SXQWXDOL�VXO�UDSSRUWR�FDXVD�HIIHWWR��
/D�VHFRQGD�IDVH��GL�SURJHWWD]LRQH�GHJOL� LQWHUYHQWL��q�FRLQFLVD�FRQ�OD�VFHOWD�GHL�SL��RSSRUWXQL�SURYYHGLPHQWL�GD�DWWXDUH��SHU�DGHJXDUH�OH�FULWLFLWj�LGHQWLILFDWH�DJOL� VWDQGDUG� GL� VLFXUH]]D�� H� FRQ� OD� YHULILFD� GHOOD� ORUR� IDWWLELOLWj�� DWWUDYHUVR� XQ�VRSUDOOXRJR� ILQDOH�� /H� VFHOWH� DWWXDWH� VRQR� VWDWH� HVSOLFLWDWH� DWWUDYHUVR� XQD�FDUWRJUDILD�GHVFULWWLYD��VXOOD�EDVH�GHL�IRJOL�GHOOD�&DUWD�7HFQLFD�5HJLRQDOH�LQ�VFDOD����������� $� RJQL� LQWHUYHQWR� SURJHWWDWR� q� VWDWR� DVVHJQDWR�XQ� FRGLFH�QXPHULFR�FUHVFHQWH�±�VHJXHQGR� OD�GLUH]LRQH�GHOOH�SURJUHVVLYH�FKLORPHWULFKH�±�H�DG�RJQL�WLSRORJLD�GL�LQWHUYHQWR�q�VWDWD�DVVRFLDWD�XQD�GLIIHUHQWH�H�OHJJLELOH�YLVXDOL]]D]LRQH�JUDILFD��/H� WDYROH�FDUWRJUDILFKH�VRQR�VWDWH� LQILQH�DUULFFKLWH�GD�XQD�UHOD]LRQH�GL�FRPPHQWR��VXGGLYLVD�SHU�GLUHWWULFH�H�SHU�WUDWWD�FRQ�FDUDWWHULVWLFKH�RPRJHQHH�GL�LQWHUYHQWR�� 1HOOH� WUDWWH� VWUDGDOL� LQ� FXL� VRQR� JLj� VWDWL� SUHGLVSRVWL� SURJHWWL�LQIUDVWUXWWXUDOL�H�GL�PHVVD�LQ�VLFXUH]]D�GD�SDUWH�GL�DOWUL�HQWL��5HJLRQH�3LHPRQWH��3URYLQFH�� $5(6«��� QRQ� VRQR� VWDWH� SUHYLVWH�� VDOYR� FDVL� HFFH]LRQDOL�� XOWHULRUL�PLVXUH� GL� LQWHUYHQWR� VXOOH� LQIUDVWUXWWXUH�� PDQWHQHQGR� LQYHFH� OD� SURJHWWD]LRQH�GHOOD�VHJQDOHWLFD�YHUWLFDOH���
/¶XOWLPD� IDVH�� GL� VWLPD� GHL� FRVWL�� q� GHULYDWD� GLUHWWDPHQWH� GDOOD� IDVH� GL�SURJHWWD]LRQH��SRUWDQGR�DOO¶LGHQWLILFD]LRQH�GHO�FRVWR�FRPSOHVVLYR�GHJOL�LQWHUYHQWL�SHU� RJQL� GLUHWWULFH� H� DOO¶LGHQWLILFD]LRQH�� GLUHWWULFH� SHU� GLUHWWULFH�� GHL� FRVWL� SHU�WLSRORJLD�GL�LQWHUYHQWR�H�GHL�FRVWL�FRPSOHVVLYL�SHU�SURYLQFLD��
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����� 6�5������ ,/�75$)),&2��*/,�,1&,'(17,��,03267$=,21(�'(*/,�,17(59(17,�
/D� 6�5�� ��� ULOHYD� LO� SHUFRUVR� UHJLRQDOH� SLHPRQWHVH� GHOOD� H[� VWDWDOH� ���� FKH� VL�VQRGD�SHU�XQ�WRWDOH�GL�������NP�H�FROOHJD�7RULQR�FRQ�0RQVHOLFH��LQ�SURYLQFLD�GL�3DGRYD��7DOH�LQIUDVWUXWWXUD�YLDULD�XQLVFH�JOL�HVWUHPL�RFFLGHQWDOH�H�RULHQWDOH�GHOOD�3LDQXUD�3DGDQD�H�DWWUDYHUVD�DUHH�ULFFKH�GL� LQVHGLDPHQWL�SURGXWWLYL��,O�WUDIILFR�q�VHPSUH�PROWR� LQWHQVR� H� XQD� SHUFHQWXDOH� ULOHYDQWH� q� UDSSUHVHQWDWD� GDL� YHLFROL�SHVDQWL�� L� TXDOL� WUDVSRUWDQR� PDWHULH� SULPH�� VHPLODYRUDWL� H� SURGRWWL� ILQLWL� GDL�OXRJKL�G¶RULJLQH�DL�FDVHOOL�DXWRVWUDGDOL�H�DOOH�GHVWLQD]LRQL�ILQDOL��/¶DWWUDYHUVDPHQWR�GL� PROWL� FHQWUL� DELWDWL� H� OD� SUHVHQ]D� GL� QXPHURVL� LPSLDQWL� VHPDIRULFL� UHQGRQR�VSHVVR�FDRWLFD�OD�FLUFROD]LRQH��VRSUDWWXWWR�GXUDQWH�OH�SULPH�RUH�GHO�PDWWLQR�R�QHO�WDUGR�SRPHULJJLR��
,O�WUDFFLDWR�GL�TXHVWD�LQIUDVWUXWWXUD�KD�LQL]LR�DOOD�FRQJLXQ]LRQH�WUD�3R�H�6DQJRQH��ULVDOH�OD�FROOLQD�WRULQHVH�GD�6DVVL�H��GRSR�LO�WXQQHO�GL�3LQR�7RULQHVH��DWWUDYHUVD�OD�SDUWH� QRUG� GL� &KLHUL� SHU� JLXQJHUH� D� 9LOODQRYD� G
$VWL�� ,O� SHUFRUVR� q�VRVWDQ]LDOPHQWH� UHWWLOLQHR�H�DJHYROH�H�DIILDQFD� OD�$��� ILQR�D� UDJJLXQJHUH�$VWL��VXSHUDWD� OD�TXDOH� LO� WUDFFLDWR�VHJXH� LO�FRUVR�GHO�7DQDUR�ILQR�DG�$OHVVDQGULD��/D�QDWXUD�SLDQHJJLDQWH�GHO� WHUULWRULR� UHQGH� LO� SHUFRUVR� OLQHDUH�H� VFRUUHYROH� ILQR�D�7RUWRQD�H�DO�FRQILQH�UHJLRQDOH��FKH�VL�WURYD�SRFKL�FKLORPHWUL�D�HVW�GL�9RJKHUD��
/D� 6�5�� ��� HQWUD� LQ� /RPEDUGLD� DO� NP� �������� QHOOD� SDUWH� PHULGLRQDOH� GHOOD�SURYLQFLD�GL�3DYLD��

6�5�������7UDIILFR�
'DOO¶DQDOLVL� GHL� WUDIILFL�HIIHWWXDWD� �$OOHJDWR� ,������HPHUJH�FKLDUDPHQWH�FRPH� OD�6�5�� LQ� HVDPH� ULVXOWL� FDUDWWHUL]]DWD� GD� IOXVVL� JHQHUDOPHQWH� PHGLR�DOWL�� VH�UDSSRUWDWL� DOOD� FDSDFLWj� GHOOD� VWUDGD�� FKH� WXWWDYLD� QRQ� LQGXFRQR� IHQRPHQL� GL�FULWLFLWj� HOHYDWD�� VH� QRQ� LQ� DOFXQL� WUDWWL� OLPLWDWL� DJOL� DWWUDYHUVDPHQWL� XUEDQL� GL�&KLHUL��9LOODQRYD��7RUWRQD�H�FRQ�HIIHWWL�VSHVVR�GHFLVDPHQWH�FRQWHQXWL��
/¶HIIHWWR� SRODUL]]DQWH� GHL� FRPXQL� FDSROXRJR� GL� SURYLQFLD� LO� FXL� WHUULWRULR� ULVXOWD�DWWUDYHUVDWR�GDOOD� VWUDGD� UHJLRQDOH� �7RULQR��$VWL� H�$OHVVDQGULD���JHQHUD� VSHVVR�XQ¶DVLPPHWULD�QHOO¶HQWLWj�GHL�IOXVVL�SURSUL�GHL�GXH�VHQVL�GL�PDUFLD��LQ�PRGR�FKH�LQ�SURVVLPLWj�GHL�FRPXQL�VXGGHWWL� L�IOXVVL� LQ� LQJUHVVR�ULVXOWDQR�VXSHULRUL�D�TXHOOL� LQ�XVFLWD��
,O� WUDWWR� VWUDGDOH� FDUDWWHUL]]DWR� GDL� IOXVVL� SL�� DOWL� ULVXOWD� ORFDOL]]DWR�LPPHGLDWDPHQWH�D�HVW�GL�$OHVVDQGULD��WUD�OD�FLUFRQYDOOD]LRQH�GL�$OHVVDQGULD�H�OD�6�6�����ELV��
7UD� OH� VWUDGH� HIIHUHQWL� FKH� DSSRUWDQR� LO� FRQWULEXWR� PDJJLRUH� DOOD� 6�5�� ���HPHUJRQR�OD�6�3������SUHVVR�&KLHUL�H�OD�6�6������VX�$OHVVDQGULD��
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6�5�������,QFLGHQWDOLWj�
/D� 6�5�� ��� SUHVHQWD� XQD� HOHYDWD� LQFLGHQWDOLWj�� ,O� QXPHUR� GL� LQFLGHQWL� SHU�FKLORPHWUR��,�NP��q�SDUL�D�������5LIHUHQGRVL�DOOH�PHGLD�GL�WXWWH�OH�VWUDGH�VWDWDOL�GHO� 3LHPRQWH� ������� H� DOOD� PHGLD� QD]LRQDOH� �������� ULVXOWD� FKH� LO� QXPHUR� GL�LQFLGHQWL�SHU�FKLORPHWUR�GHOOD�6�5�����q�LO�GRSSLR�GHL�YDORUL�PHGL�FLWDWL��
8Q¶XOWHULRUH� FRQIHUPD� GHOOD� SHULFRORVLWj� GHOOD� VWUDGD� UHJLRQDOH� GHO� WUDWWR�SLHPRQWHVH� q� GDWD� GDO� SDUDPHWUR�5LVFKLR� G¶,QFLGHQWDOLWj� �5,��� FKH�HVSULPH�XQ�YDORUH� GL� FRQIURQWR� FRQ� OH� PHGLH� QD]LRQDOL�� ,O� WUDWWR� 3LHPRQWHVH� GHOOD� VWUDGD�UHJLRQDOH� ULVXOWD� DYHUH� XQD� SUREDELOLWj� G¶LQFLGHQWH� GHOO¶���� VXSHULRUH� ULVSHWWR�DOOD�PHGLD�QD]LRQDOH�GHOOH�VWUDGH�VWDWDOL��/D�3URYLQFLD�FKH�LQFLGH�PDJJLRUPHQWH�q�TXHOOD� GL� $OHVVDQGULD� FRQ� XQD� SUREDELOLWj� VXSHULRUH� GHO� ����� /D� SURYLQFLD� GL�7RULQR�H�TXHOOD�GL�$VWL�SUHVHQWDQR��LQYHFH��YDORUL�SURVVLPL�D�TXHOOL�QD]LRQDOL��
/D� JUDYLWj� GHJOL� LQFLGHQWL� RFFRUVL� QHO� WUDWWR� SLHPRQWHVH� GHOOD� 6�5�� ��� ULVXOWD�LQYHFH�HVVHUH�FRQIRUPH��R� LQIHULRUH��DL�YDORUL�QD]LRQDOL�H� UHJLRQDOL�� ,�SDUDPHWUL�QHFHVVDUL� SHU� XQD� YDOXWD]LRQH� GHOOD� JUDYLWj� GHJOL� LQFLGHQWL� VRQR� O¶,QGLFH� GL�*UDYLWj� �,*��� LO� 7DVVR� GL� 0RUWDOLWj� 6WDQGDUGL]]DWR� �70� VWG�� H� LO� 5LVFKLR� GL�0RUWDOLWj��
,O�7DVVR�GL�0RUWDOLWj�6WDQGDUGL]]DWR��70�VWG��HVSULPH�XQ�YDORUH�GL�FRQIURQWR�FRQ�OD�PHGLD�QD]LRQDOH�� UHJLRQDOH�R�SURYLQFLDOH�� ,O�YDORUH�GHO�70�VWG�GHOOD�6�5��QHO�VXR� LQWHUR� VYLOXSSR�q�DPSLDPHQWH�DO�GL� VRWWR�GHL� YDORUL�QD]LRQDOL� ���������7DOH�WHQGHQ]D� FRQWLQXD� VLD� QHO� WUDWWR� SLHPRQWHVH� FKH� LQ� TXHOOR� GHOOD� SURYLQFLD� GL�7RULQR� GHOOD� 6�5�� ���� 6H� VL� FRQVLGHUD�� LQYHFH�� O¶LQVLHPH� GHOOH� VWUDGH� VWDWDOL� LQ�3LHPRQWH�VL�RWWLHQH�XQ�YDORUH�SLXWWRVWR�DOWR�ULVSHWWR�DOOD�PHGLD�QD]LRQDOH������VXSHULRUH��� /D� 6�5�� ��� ULVXOWD�� TXLQGL�� SRVVHGHUH� XQ¶DOWD� LQFLGHQWDOLWj��PD� XQD�EDVVD�PRUWDOLWj��
3HU�TXDQWR�ULJXDUGD�OH�VLQJROH�SURYLQFH��LO�70�VWG�GLYHQWD�SRVLWLYR��TXLQGL�DO�GL�VRSUD�GHL�YDORUL�PHGL��QHOOH�SURYLQFH�GL�$OHVVDQGULD�H�$VWL���
$QFKH�O¶DQDORJR�³5LVFKLR�GL�0RUWDOLWj´��50��UHJLVWUD�YDORUL�VXSHULRUL�DOO¶XQLWj�SHU�OH�SURYLQFH�FLWDWH��LQ�SDUWLFRODUH��LO�WUDWWR�GHOOD�6�5�����GHOOD�3URYLQFLD�GL�$VWL�KD�XQ� ULVFKLR� GL� PRUWDOLWj� GHO� ���� VXSHULRUH� ULVSHWWR� DL� YDORUL� GHOOH� DOWUH� VWUDGH�GHOOD�VWHVVD�3URYLQFLD��3HU�OD�3URYLQFLD�GL�$OHVVDQGULD�LO�50�q�GHO����VXSHULRUH��
/¶,QGLFH� GL� *UDYLWj� SRVVLHGH�� LQYHFH�� XQ� DQGDPHQWR� FRQWUDVWDWR�� D� XQ� YDORUH�HOHYDWR�SHU�OD�SURYLQFLD�GL�7RULQR�GL����PRUWL�RJQL������IHULWL�VL�FRQWUDSSRQJRQR�YDORUL�QHOOD�QRUPD�SHU�OH�DOWUH�SURYLQFH��
,� WUDWWL� GL� VWUDGD� FKH�� GDOOD� PLFURDQDOLVL� GHL� GDWL�� ULVXOWDQR� DYHUH� LO� PDJJLRU�QXPHUR�GL�VLQLVWUL�VRQR�ORFDOL]]DWL�VXOOH�VHJXHQWL�SURJUHVVLYH��

�
6�5����� NP���� NP���� NP���� NP���� NP�����

�
6HPSUH� GDOO¶DQDOLVL� GHL� GDWL� GL� LQFLGHQWDOLWj�� HPHUJH� FKLDUDPHQWH� FRPH� OD�PDJJLRU� SDUWH� GHOOH� WUDWWH� DQDOL]]DWH�� SUHVHQWL� SUREOHPDWLFKH� GL� FRQWHQLPHQWR�
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ODWHUDOH��JXDUG�UDLO�GD�PHWWHUH�R�GD�VRVWLWXLUH��H�FRPH�PROWL�NP��NP�����NP�����NP����H�NP������ ULVXOWLQR�DWWUDYHUVDWL�GD� LQFURFL�SHULFRORVL�FKH�QHFHVVLWDQR�GL�DGHJXDWH�PLVXUH�GL�UHJRODPHQWD]LRQH��DG�HVHPSLR��DO�NP����ULVXOWD�QHFHVVDULR�UHJRODPHQWDUH�O¶LQVHULPHQWR�GHOOD�YLDELOLWj�GHOO¶DUHD�LQGXVWULDOH�SUHVHQWH���
3UREOHPL� GL� VFDUVD� LOOXPLQD]LRQH� VL� ULVFRQWUDQR� VX� DOFXQL� LQFURFL� GHOOH�FKLORPHWULFKH����H�����
4XDOH� SULPD� HVFOXVD� GDOO¶DQDOLVL� GHOOH� WUDWWH� SL�� LQFLGHQWDWH�� VL� ULOHYD� OD�FKLORPHWULFD� ��� FDUDWWHUL]]DWD�� DQFK¶HVVD�� GD� SUREOHPDWLFKH� GL� FRQWHQLPHQWR�ODWHUDOH��

6�5�������*OL�LQWHUYHQWL��LQIUDVWUXWWXUD��VHJQDOHWLFD�H�WHFQRORJLH�

,QIUDVWUXWWXUD�
7RULQR�±�&KLHUL�
,O� SULPR� WURQFR� GHOOD� 6�5�� ���� VYLOXSSDQGRVL� SHU� ��� NP� QHO� WHUULWRULR� FROOLQDUH�WRULQHVH��q�FDUDWWHUL]]DWR�VLD�GD�XQD�JHRPHWULD�SDUWLFRODUPHQWH�FRPSOHVVD��FRQ�PROWH� FXUYH� H� XQD� OXQJD� JDOOHULD�� VLD� GDOO¶DWWUDYHUVDPHQWR� GL� DUHH� D� IRUWH�XUEDQL]]D]LRQH��
$�FDXVD�GHOOD�SUHVHQ]D�GL�XQ¶HVWHVD�DUHD�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOD�GLUHWWULFH� IUD� LO�WXQQHO�GL�3LQR�7RULQHVH�H�5LYD�GL�&KLHUL��JOL�XQLFL�LQWHUYHQWL�SUHYLVWL�ULJXDUGDQR�O¶�DGHJXDPHQWR� FRQ� JXDUG�UDLO� D� GRSSLD� RQGD� GL� EUHYL� WUDWWH� SULYH� GL� EDUULHUH�ODWHUDOL��
&KLHUL�±�9LOODQRYD�G¶$VWL��
/D�WUDWWD� IUD�&KLHUL�H�9LOODQRYD��GL����NP��q�VHJQDWD�GDOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHJOL�DELWDWL�GL�&KLHUL�H�GL�5LYD�SUHVVR�&KLHUL��GRYH�QRQ�VRQR�SHUz�SUHYLVWL�LQWHUYHQWL�LQ�TXDQWR�q�DWWXDOPHQWH�LQ�FRUVR�XQD�SURJHWWD]LRQH�VSHFLILFD�GD�SDUWH�GHOO¶$5(6���
3HU�PLJOLRUDUH� OD�YLVLELOLWj�GHJOL� LQFURFL��QHOOD� WUDWWD�VXFFHVVLYD�D�5LYD�GL�&KLHUL��DOFXQL�LQWHUYHQWL�ULJXDUGDQR�LO�SRWHQ]LDPHQWR�GHOO¶LOOXPLQD]LRQH��LQWHUYHQWR�Q�����D�9LOODQRYD���
3HU� TXDQWR� ULJXDUGD� OD� VHGH� VWUDGDOH�� JOL� LQWHUYHQWL� SUHYLVWL� VRQR� UHODWLYL� DO�ULIDFLPHQWR�GHOOD�SDYLPHQWD]LRQH��FRQ�OD�SRVD�GL�DVIDOWL�GL�WLSR�GUHQDQWH�LQ�GXH�WUDWWH�JLj�LQ�SURYLQFLD�GL�$VWL��
9LOODQRYD�G¶$VWL�±�$VWL�
/D� VWUDGD� UHJLRQDOH� Q�� ���� IUD� 9LOODQRYD� H� LO� FDSROXRJR�� SUHVHQWD� XQD�FRQIRUPD]LRQH�FKH�DOWHUQD��OXQJR�L�VXRL����NP�GL�HVWHQVLRQH��OXQJKL�UHWWLOLQHL�D�LPSURYYLVL�FDPEL�GL�GLUH]LRQH��FRQ�OD�FRQVHJXHQ]D�GL�DYHUH�XQ�HOHYDWR�QXPHUR�GL�FXUYH�SHULFRORVH�GD�DGHJXDUH�DJOL�VWDQGDUG�GL�VLFXUH]]D��
)DWWD�HFFH]LRQH�SHU� L�EUHYL�DWWUDYHUVDPHQWL�GHOOH�DUHH�SHULIHULFKH�GL�9LOODIUDQFD�G¶$VWL�H�GL�%DOGLFKLHUL�G¶$VWL��OD�GLUHWWULFH�FRUUH�HVFOXVLYDPHQWH�LQ�DUHH�GL�DSHUWD�FDPSDJQD�� ULVXOWDQGR� TXDVL� WRWDOPHQWH� SULYD� GL� EDUULHUH� ODWHUDOL� GL� VLFXUH]]D��
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3HUWDQWR� O¶D]LRQH� SULRULWDULD� LQ� TXHVWD� WUDWWD� ULJXDUGD� LO� SRVL]LRQDPHQWR� GL� XQ�QXRYR� JXDUG�UDLO� D� GRSSLD� RQGD� VXOOD� WUDWWD� SL�� D� ULVFKLR�� IUD� 'XVLQR� H�9LOODIUDQFD�� ,Q� FRUULVSRQGHQ]D� GL� FXUYH� SDUWLFRODUPHQWH� SHULFRORVH�� D� HVW� GL�'XVLQR��LQWHUYHQWL�Q�����H������VDUDQQR�LQYHFH�SRVL]LRQDWH�EDUULHUH�D�PDJJLRUH�SRWHUH�FRQWHQLWLYR��FRPH�JXDUG�UDLO�D�WULSOD�RQGD�H�1HZ�-HUVH\��$QDORJDPHQWH��EDUULHUH� GL� WLSR� 1HZ� -HUVH\� YHUUDQQR� LQVWDOODWH� LQ� DOWUH� GXH� FXUYH� DG� HOHYDWR�ULVFKLR�GL�LQFLGHQWDOLWj��LQW�����H�����VLWXDWH�D�HVW�GL�%DOGLFKLHUL��
6HPSUH�D�FDXVD�GHOOD�ORUR�FRPSOHVVD�JHRPHWULD��OH�FXUYH�DSSHQD�GHVFULWWH��SL��OD� VHULH� GL� FXUYH� VLWXDWD� D� RYHVW� GL� %DOGLFKLHUL�� GRYUDQQR�HVVHUH�GRWDWH�GL�XQD�SDYLPHQWD]LRQH� D� HOHYDWD� DGHUHQ]D� FKH� SHUPHWWD� GL� ULGXUUH� L� IDWWRUL� GL�SHULFRORVLWj�SHU�OD�FLUFROD]LRQH�GHL�YHLFROL��
/H� SUREOHPDWLFKH� UHODWLYH� DOOD� VH]LRQH� VWUDGDOH� WUDVYHUVDOH� ULJXDUGDQR� LQ�SDUWLFRODUH� XQD� WUDWWD� GL� FLUFD��� NP�� LQ� FRUULVSRQGHQ]D�GL�'XVLQR�� GRYH� YDQQR�HIIHWWXDWL�LQWHUYHQWL�GL�UHDOL]]D]LRQH�GL�QXRYL�PDUFLDSLHGL�H�GL�DOODUJDPHQWR�GHOOD�EDQFKLQD�� XQD� WUDWWD� GL� FLUFD� ���� P�� IUD� 9LOODIUDQFD� H� %DOGLFKLHUL�� GRYH� YD�UHDOL]]DWR�XQ�DGHJXDPHQWR�GHOOD�EDQFKLQD�VXG��H�XQD�WUDWWD�GL�����P��FRPSUHVD�IUD� OH� FXUYH� SHULFRORVH� D� HVW� GL� %DOGLFKLHUL�� LQ� FXL� GHYRQR� HVVHUH� UHDOL]]DWL� L�PDUFLDSLHGL�VX�HQWUDPEL�L�PDUJLQL�HVWHUQL��LQW��Q�������
7XWWL� L� VXGGHWWL� LQWHUYHQWL�� FRPSUHVL� QHOOH� FKLORPHWULFKH� ��� H� ���� VRQR� VWDWL�DSSURIRQGLWL��D�OLYHOOR�GL�SURJHWWD]LRQH�SUHOLPLQDUH��QHOO¶HODERUDWR�,�±������1RGR�GL�'XVLQR���
$VWL�±�)HOL]]DQR�
,� YHQWL� FKLORPHWUL� GHOOD� 6�5�� ��� FKH� VHSDUDQR� O¶XVFLWD� RULHQWDOH� GL� $VWL� GD�)HOL]]DQR� VRQR� IRUWHPHQWH� FDUDWWHUL]]DWL� GDOO¶DWWUDYHUVDPHQWR� GL� PROWL� FHQWUL�XUEDQL�H�GDOOD�SUHVHQ]D�GL�OXQJKLVVLPL�UHWWLILOL��LQWHUURWWL�GD�QXPHURVL�LQFURFL�FRQ�VWUDGH�GL�ULOHYDQ]D�SURYLQFLDOH�H�ORFDOH��
$QFKH�LQ�TXHVWR�FDVR�OD�PDQFDQ]D�GL�JXDUG�UDLO�VXL�PDUJLQL�VWUDGDOL�KD�LQGRWWR�OD�VFHOWD�GL�HIIHWWXDUH� LO�SRVL]LRQDPHQWR�GL�JXDUG�UDLO�D� WULSOD�RQGD� LQ�SUHVHQ]D�GL�VFDUSDWH�SHULFRORVH��LQWHUYHQWR�Q������H�GL�EDUULHUH�1HZ�-HUVH\�LQ�F�F�D��SUHVVR�FXUYH�SHULFRORVH�D�EDVVD�YLVLELOLWj��LQWHUYHQWR�Q�������HQWUDPEL�TXHVWL�LQWHUYHQWL�VL�WURYDQR�IUD�4XDUWR�H�&DVWHOOR�G¶$QQRQH��
/D� VRVWLWX]LRQH� GHO� PDQWR� VWUDGDOH� q� VWDWD� SURJUDPPDWD� LQ� QXPHURVH� WUDWWH��6XOOD� SULPD�� FKH� VL� WURYD� LQ� FRUULVSRQGHQ]D� GHOOR� VYLQFROR� DXWRVWUDGDOH� GL� $VWL�(VW�� VL� SUHYHGH� OD� SRVD�GL� XQ� DVIDOWR�GUHQDQWH� VX�ROWUH�����P�GL� VWUDGD�� VXOOD�VHFRQGD��FKH�FRLQFLGH�FRQ�L�����P�GL�VWUDGD�FKH�LQFOXGRQR�OH�FXUYH�SHULFRORVH�LQ�SURVVLPLWj�GL�&DVWHOOR�G¶$QQRQH��q�VWDWR�GHFLVR�GL�SRVDUH�XQ�PDQWR�DG�HOHYDWD�DGHUHQ]D��VXOOD�WHU]D��XQD�EUHYH�WUDWWD�GHO�UHWWLOLQHR�DOO¶LQJUHVVR�QHOOD�SURYLQFLD�GL� $OHVVDQGULD�� YHUUj� VHPSOLFHPHQWH� VRVWLWXLWR� O¶DWWXDOH� DVIDOWR�� LQILQH�� VXOOD�TXDUWD�� DOO¶XVFLWD�HVW�GDO� FHQWUR�GL� )HOL]]DQR�� YHUUj�SRVDWD�XQD�SDYLPHQWD]LRQH�GUHQDQWH�VX�FLUFD�����P�GL�VWUDGD��
/D�VH]LRQH�VWUDGDOH�SUHVHQWD�DOFXQH�SUREOHPDWLFKH�LQ�WUDWWH�GL�EUHYH�HVWHQVLRQH��VSHFLDOPHQWH�SHU�TXDQWR�ULJXDUGD� OD�VLVWHPD]LRQH�GHOOH�EDQFKLQH�ODWHUDOL��6RQR�VWDWL� LQGLYLGXDWL� L�PDJJLRUL� LQWHUYHQWL�QHOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHO�FHQWUR�GL�&DVWHOOR�
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G¶$QQRQH��LQW��Q�������DOO¶LQJUHVVR�RYHVW�GL�4XDWWRUGLR��LQW��Q������H�LQ�XQD�EUHYH�WUDWWD�SUHVVR�)HOL]]DQR��LQW��Q�������/¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHOO¶DELWDWR�GL�4XDWWRUGLR�SUHVHQWD�LQYHFH�SUREOHPL�SL��JUDYL�D�FDXVD�GHOOD�ULGRWWD�VH]LRQH�WUDVYHUVDOH��LQ�TXHVWR� FDVR� q� VWDWR� SUHYLVWR� XQ� DGHJXDPHQWR� GHOOH� EDQFKLQH� ODWHUDOL� VX� XQD�WUDWWD�GL�FLUFD�����PHWUL��
3HU� TXDQWR� ULJXDUGD� OH� LQWHUVH]LRQL� GRYUDQQR� HVVHUH� HIIHWWXDWL� LQWHUYHQWL� GL�SRWHQ]LDPHQWR�R�GL�LQVWDOOD]LRQH�GL�VLVWHPL�LOOXPLQDQWL��LQWHUYHQWL�Q������������������� ����� GL� PLJOLRUDPHQWR� QHOOD� JHVWLRQH� GHL� IOXVVL� FRQ� ULTXDOLILFD]LRQH� GHOOH�VHPDIRUL]]D]LRQL� �LQW�� Q�� ���� D� 4XDWWRUGLR�� H� GL� FRVWUX]LRQH� GL� XQD� QXRYD�URWDWRULD�DOOD�IUDQFHVH��Q�����D�)HOL]]DQR���LOOXPLQDWD�GD�XQD�WRUUH�IDUR��
)HOL]]DQR�±�$OHVVDQGULD�
/D�WUDWWD�FRPSUHVD�IUD�O¶XVFLWD�GD�)HOL]]DQR�H�O¶LQJUHVVR�LQ�$OHVVDQGULD��GL����NP��YHGH� FRPH� LPSRUWDQWH� SUREOHPDWLFD� LO� PLJOLRUDPHQWR� GHJOL� DFFHVVL� ODWHUDOL�� /D�QHFHVVLWj�GL�PLJOLRUDUH�OH�LPPLVVLRQL�H�GL�FUHDUH�DGHJXDWH�FRUVLH�GL�DFFXPXOR�SHU�L�YHLFROL�VL�YHULILFD�VX�XQD�EUHYH�WUDWWD�GHOOD�FRUVLD�QRUG��D�RYHVW�GL�6ROHUR���LQW��Q������H� LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHOO¶DUHD�FRPPHUFLDOH�DOOH�SRUWH�GL�$OHVVDQGULD��LQW��Q�������
3HU� TXDQWR� ULJXDUGD� L� SUREOHPL� GL� SDYLPHQWD]LRQH�� VL� ULVFRQWUD� OD� QHFHVVLWj� GL�VRVWLWXLUH� LO�PDQWR�VWUDGDOH��RJJL�DVVDL�VFRQQHVVR��QHO�UHWWLOLQHR�DQWHFHGHQWH� OD�URWDWRULD� GHO� QXRYR� SRQWH� VXO� 7DQDUR�� 'RYUj� HVVHUH� SRVDWD� XQD� QXRYD�SDYLPHQWD]LRQH�SHU�XQ¶HVWHQVLRQH�GL�FLUFD���NP��LQW��Q�������
,QILQH�� SHU� PLJOLRUDUH� OD� JHVWLRQH� GHL� IOXVVL� LQ� WUDQVLWR� VXOO¶LQWHUVH]LRQH� SHU�4XDUJQHQWR�� D� RYHVW� GL� $OHVVDQGULD�� VDUj� UHDOL]]DWD� XQD� QXRYD� URWDWRULD� DOOD�IUDQFHVH��LOOXPLQDWD�GD�XQD�WRUUH�IDUR��LQW��Q�������
$OHVVDQGULD�±�7RUWRQD��
,O� WURQFR� VWUDGDOH� FRPSUHVR� IUD� O¶XVFLWD� RULHQWDOH� GL� $OHVVDQGULD� H� LO� FDVHOOR�DXWRVWUDGDOH� GL� 7RUWRQD�� GHOOD� OXQJKH]]D� GL� ��� NP�� SUHVHQWD� FDUDWWHULVWLFKH�JHRPHWULFKH�SDUWLFRODUL�D�FDXVD�GHOO¶HVLVWHQ]D�GL�XQD�WUDWWD�FRQ�FDUUHJJLDWD�D�WUH�FRUVLH�� QHOOD� ]RQD� GL� 6SLQHWWD�� FRQ� VHQVR� GL� PDUFLD� DOWHUQDWR� QHOOD� FRUVLD�FHQWUDOH��4XHVWD�WUDWWD�D�WUH�FRUVLH�� OXQJD�FLUFD���NP��SUHVHQWD�RJJL� OD�OLQHD�GL�PH]]HULD� VRUPRQWDWD� GD� XQ� FRUGROR�� SRFR� YLVLELOH� LQ� FDVR� GL� FRQGL]LRQL�PHWHRURORJLFKH�DYYHUVH��HVVD�GRYUj�SHUWDQWR�HVVHUH�SRUWDWD�D�TXDWWUR�FRUVLH�H�SURWHWWD� GD�JXDUG�UDLO� D� WULSOD� RQGD�� LQ�PRGR�GD� LQFUHPHQWDUH� OH� FRQGL]LRQL� GL�VLFXUH]]D�GHOOD� FLUFROD]LRQH��4XHVWD� WUDWWD� VDUj� LQROWUH� LQWHUURWWD�GD�XQD�QXRYD�URWDWRULD�DOOD�IUDQFHVH��LOOXPLQDWD�GD�XQD�WRUUH�IDUR��LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GL�XQ¶DUHD�LQGXVWULDOH��LQW��Q�������
'RYUj� SRL� HVVHUH� UHDOL]]DWD� R� SRWHQ]LDWD� O¶LOOXPLQD]LRQH� GL� DOFXQH� LQWHUVH]LRQL�SDUWLFRODUPHQWH� SHULFRORVH� FRQ� O¶DXVLOLR� GL� WRUUL�IDUR�� ,� SULPL� GXH� LQWHUYHQWL�ULJXDUGDQR� JOL� LQFURFL� FRQ� OH� VWUDGH� GLUHWWH� D� 6SLQHWWD�� QHL� TXDOL� GRYUj� DQFKH�HVVHUH� DGHJXDWD� OD� VHPDIRUL]]D]LRQH�� PHQWUH� LO� WHU]R� ULJXDUGD� XQ�DWWUDYHUVDPHQWR�VWUDGDOH�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHOOR�VYLQFROR�SHU�OD�66����ELV��LQ�FXL�O¶LPPLVVLRQH� VXOOD� 6�5�� ��� GL� XQD� VWUDGD� ORFDOH� GRYUj� HVVHUH� UHJRODWD� GD� XQ�REEOLJR�GL�IHUPDWD��RJJL�PDQFDQWH��
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7RUWRQD�±�&RQILQH�UHJLRQDOH�
/¶XOWLPD� WUDWWD� LQ� RJJHWWR� GHOOD� 6�5�� ���� GL� ��� NP�� SUHVHQWD� DOFXQH� FULWLFLWj�QHOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHOO¶DUHD�XUEDQD�GL�7RUWRQD��
,Q� SDUWLFRODUH�� VRQR� VWDWL� SURJHWWDWL� LQWHUYHQWL� SHU� LO� SRWHQ]LDPHQWR�GHOO¶LOOXPLQD]LRQH� H� SHU� OD� ULTXDOLILFD]LRQH� GHOOD� VHPDIRUL]]D]LRQH� GHOO¶LQFURFLR�DOO¶LQJUHVVR�RYHVW�GHOOD�FLWWDGLQD��LQW��Q�������SHU� O¶DGHJXDPHQWR�GHOOH�EDQFKLQH�ODWHUDOL� VX� SDUWH� GHOOD� FLUFRQYDOOD]LRQH� �LQW�� Q�� ���� H� SHU� LO� ULQQRYR� GHOOD�SDYLPHQWD]LRQH� VWUDGDOH�� SHU� XQ¶HVWHQVLRQH� GL� ���� P�� VXO� UHWWLOLQHR� WHUPLQDOH�GHOOD� YDULDQWH� DOO¶DELWDWR� �LQW�� Q�� ����� *OL� LQWHUYHQWL� LSRWL]]DWL� QHOOD� FKLORPHWULFD������VRQR�VWDWL�DSSURIRQGLWL��D�OLYHOOR�GL�SURJHWWD]LRQH�SUHOLPLQDUH��QHOO¶HODERUDWR�,�±������1RGR�GL�7RUWRQD���
)UD� 7RUWRQD� H� 3RQWHFXURQH� OH� UHDOL]]D]LRQL� SL�� VLJQLILFDWLYH� ULJXDUGDQR�O¶DGHJXDPHQWR� SXQWXDOH� GL� SDUWH� GHOOH� EDQFKLQH� ODWHUDOL� �LQW�� Q�� ����H������� LO�SRWHQ]LDPHQWR�GHOO¶LOOXPLQD]LRQH�GHOO¶LQFURFLR�VXFFHVVLYR�DOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHO�WRUUHQWH� &XURQH� �LQW�� Q�� ����� H� OD� ULRUJDQL]]D]LRQH� GHJOL� DFFHVVL� ODWHUDOL� ±�DWWUDYHUVR�OD�UHWWLILFD�GHJOL�LQQHVWL�H�OD�FUHD]LRQH�GL�DSSRVLWH�FRUVLH�GL�DFFXPXOR�±�QHOO¶DUHD�DG�HOHYDWD�GHQVLWj�FRPPHUFLDOH�VLWXDWD�D�QRUG�GL�7RUWRQD�LQ�ORFDOLWj�3UDWL�GHOOD�9LOORULD��LQW��Q��������
6HJQDOHWLFD�
/D� VHJQDOHWLFD� ULVXOWD� DOTXDQWR� GDWDWD� H� O¶XWLOL]]R� GL� FODVVL� GL� ULIUDQJHQ]D� QRQ�DGHJXDWH� ULVXOWD� SDUWLFRODUPHQWH� HYLGHQWH�� /D� SUHVHQ]D� GL� DOFXQH� WUDWWH� FRQ�OXQJKL� UHWWLOLQHL�HYLGHQ]LD�DQFRUD�GL�SL�� OD� IUHTXHQWH�PDQFDQ]D�R�FDUHQ]D�GHOOH�VWULVFH�GL�PDUJLQH�H�GHL�GHOLQHDWRUL�GL�PDUJLQH�FKH�YHUUDQQR�SUHYLVWL� LQ�IDVH�GL�SURJHWWD]LRQH��
7HFQRORJLH�
'��'LPRVWUDWLYR�$]LRQL�LQWHJUDWH�SHU�OLPLWDUH�L�FRPSRUWDPHQWL�FULWLFL�
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&RVWL�� �LQ�(XUR��
,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH

7RULQR $VWL� $OHVVDQGULD 727$/(
,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � � �������
727$/( ������� ��������� ��������� ����������

,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�GD�ILQDQ]LDUH
7RULQR $VWL� $OHVVDQGULD 727$/(

,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ������ ������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � � �������
727$/( ������� ��������� ��������� ���������

,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�ILQDQ]LDELOL�FRQ�DOWUH�IRQWL
7RULQR $VWL� $OHVVDQGULD 727$/(

,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������ ������� ������� �������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � � �
727$/( ������� ��������� ��������� ���������

3URYLQFH

3URYLQFH

3URYLQFH

�
�
6RQR�LQROWUH�SUHYLVWL�LQWHUYHQWL�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOD�VHJQDOHWLFD�GL�FRQWLQXLWj�GL�SHUFRUVR�QHOOH�FLWWj�GL�$VWL�H�$OHVVDQGULD��SHU�XQ�LPSRUWR�FRPSOHVVLYR�VWLPDWR�LQ�FLUFD��������� ��
�

�
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������� 6�5�������6WLPD�GHL�FRVWL�JHQHUDOL�
�

- ,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL�
- ,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD�
- ,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL�

�
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������� 6�5�������6WLPD�GHL�FRVWL�SHU�SURYLQFLD�
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����� 6�5������ ,/�75$)),&2��*/,�,1&,'(17,��,03267$=,21(�'(*/,�,17(59(17,�
/D� 6�5�� ��� ULSUHQGH� LO� WUDFFLDWR� UHJLRQDOH� SLHPRQWHVH� GHOOD� H[� 6�6�� ���� FKH� VL�VQRGD�SHU�XQ�WRWDOH�GL���������NP�H�FROOHJD�7RULQR�D�9HQH]LD��
,O� WUDFFLDWR� DWWUDYHUVD� LO� 3LHPRQWH� SDUWHQGR� GD� $EEDGLD� GL� 6WXUD� �7RULQR�� H�SHUFRUUH�OD�3LDQXUD�3DGDQD�SDVVDQGR�D�1RUG�GHO�ILXPH�3R��/D�6�5�����SURVHJXH�LO�VXR�FDPPLQR�WUD�JOL�DELWDWL�GL�&KLYDVVR��&LJOLDQR��9HUFHOOL�H�1RYDUD���
/¶LQIUDVWUXWWXUD�YLDULD�DQDOL]]DWD�HQWUD�LQ�/RPEDUGLD�DO�.P����������
,O�SHUFRUVR�q�SLDQHJJLDQWH��FRQ�OXQJKL�WUDWWL�UHWWLOLQHL�H�QXPHURVL�DWWUDYHUVDPHQWL�GL�FHQWUL�DELWDWL��VSHVVR�E\SDVVDWL�GD�FLUFRQYDOOD]LRQL��
6�5�����±�7UDIILFR�
/¶DQDOLVL�GL�WUDIILFR�PRVWUD�FKH�LQ�SURVVLPLWj�GHO�FRPXQH�GL�7RULQR�OD�6�5�����QRQ�SUHVHQWD�DOFXQ�HOHPHQWR�GHJQR�GL�QRWD��DO�FRQWUDULR�HPHUJH�XQD�FULWLFLWj�OXQJR�LO� WUDWWR� FKH� FRVWLWXLVFH� OD� VXSHUVWUDGD� GL� &KLYDVVR� FKH�� LQ� HQWUDPEL� L� VHQVL� GL�PDUFLD�� ULVXOWD� FDUDWWHUL]]DWR� GD� IOXVVL� FKH� VXSHUDQR� OD� FDSDFLWj� SHU� XQD�SHUFHQWXDOH�FKH�RVFLOOD�WUD�LO����H�LO�����
(PHUJRQR�DOFXQL�HOHPHQWL�GL�SUREOHPDWLFLWj�GLIIXVD� LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHO�QRGR�GL� &KLYDVVR�� LQROWUH� WUD� &KLYDVVR� H� 6DQ� *HUPDQR� O¶HQWLWj� GHL� FDULFKL� YHLFRODUL�RPRJHQHL]]DWL�VL�PDQWLHQH�VX� OLYHOOL�PHGLR�DOWL��VHQ]D�WXWWDYLD�JUDYDUH� LQ�PRGR�SUHRFFXSDQWH�VXOOH�FRQGL]LRQL�GL�IOXLGLWj�GHOOD�FLUFROD]LRQH��
'RSR� 6DQ� *HUPDQR� H� ILQR� D� 9HUFHOOL� VL� DVVLVWH� D� XQD� ULGX]LRQH� GHL� IOXVVL� SHU�HQWUDPEL�L�VHQVL�GL�PDUFLD��
/H� VWUDGH� FKH� LQWHUHVVDQR� LO� QRGR� GL� 9HUFHOOL� ULVXOWDQR� LQWHUHVVDWH� GD� OLYHOOL� GL�VHUYL]LR� PHGLR�EDVVL�� WXWWDYLD� DQFRUD� VRVWHQLELOL�� 4XDOH� XQLFR� HOHPHQWR� GL�FULWLFLWj� HPHUJH�XQ� WUDWWR�GHOOD�6�5����� �LPPHGLDWDPHQWH�D�HVW�GHO� FRPXQH�GL�9HUFHOOL��L�FXL�L�IOXVVL�VXSHUDQR�OD�FDSDFLWj�GHOOD�VWUDGD�GHO�������FLUFD��
$� HVW� GHOO¶DXWRVWUDGD� $���� HPHUJH� XQD� FULWLFLWj� OXQJR� OD� 6�5�� ��� LQ� GLUH]LRQH�1RYDUD��LQGLFH�GL�FULWLFLWj�SDUL�D������FLUFD���
2OWUH� DOOH� UHOD]LRQL� PHGLR�DOWH� WUD� 9HUFHOOL� H� 1RYDUD�� VL� ULOHYD� DQFKH� XQ� FHUWR�QXPHUR� GL� VSRVWDPHQWL� 1RYDUD�7UHFDWH�� OD� FRUULVSRQGHQWH� WUDWWD� GHOOD� 6�5�� ���QRQ�SUHVHQWD��WXWWDYLD��DOFXQD�FULWLFLWj��
7UD�OH�VWUDGH�HIIHUHQWL�FKH�DSSRUWDQR�LO�FRQWULEXWR�PDJJLRUH�DOOD�6�5��LQ�HVDPH�HPHUJH�OD�6�6�����SUHVVR�6DQ�*HUPDQR��
6�5�������,QFLGHQWDOLWj�
,O�QXPHUR�GL�LQFLGHQWL�SHU�FKLORPHWUR�GL�WXWWD�OD�H[�6�6�����GLFKLDUDWR�GDOO¶$&,�q�SDUL�D������PHQWUH�SHU� LO� WUDWWR�SLHPRQWHVH�WDOH�YDORUH�q�SDUL�D��������FLUFD� OD�PHWj����
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/H�VWHVVH�FRQVLGHUD]LRQL�YDOJRQR�SHU�LO�5LVFKLR�GL�,QFLGHQWDOLWj��5,���OD�H[�VWUDGD�VWDWDOH�QHOOD�VXD�LQWHUH]]D�SUHVHQWD�XQ�YDORUH�PROWR�HOHYDWR��������ULVSHWWR�DOOD�PHGLD�QD]LRQDOH��PHQWUH�SHU� OD�6�5����� LO�5,�ULVXOWD�HVVHUH� LQ� OLQHD�FRQ� L�YDORUL�VLD�UHJLRQDOL�VLD�QD]LRQDOL��
,O�70�VWG��LO�,*�H�LO�50�SHU�LO�WUDWWR�SLHPRQWHVH�SUHVHQWDQR�YDORUL�DO�GL�VRWWR�GHOOH�PHGLH�QD]LRQDOL�H�GHOOD�6�5������
3HU� TXDQWR� ULJXDUGD� O¶,*�� VL� QRWD� FRPH� LO� GDWR� JOREDOH� ULVXOWL� DXPHQWDWR� GDO�YDORUH�GHOOD� 3URYLQFLD� GL� 9HUFHOOL� FKH�SUHVHQWD�XQ�SLFFR�GL����PRUWL� RJQL������IHULWL�� 7DOH� VLWXD]LRQH� VL� ULVFRQWUD� DQFKH� QHOO¶DQDOLVL� GHO� 5LVFKLR� GL�0RUWDOLWj�� OD�3URYLQFLD� GL� 9HUFHOOL� SRVVLHGH� O¶XQLFR� GDWR� YLFLQR� DOO¶XQLWj� WUD� OH� SURYLQFH�DWWUDYHUVDWH�GDOOD�6�5�������
,� WUDWWL� GL� VWUDGD� FKH�� GDOOD� PLFURDQDOLVL� GHL� GDWL�� ULVXOWDQR� DYHUH� LO� PDJJLRU�QXPHUR�GL�VLQLVWUL�VRQR�ORFDOL]]DWL�VXOOH�VHJXHQWL�SURJUHVVLYH��

�
6�5����� NP��� NP���� NP���� NP����� NP�����

�
3HU� OD� 6�5�� ��� HPHUJRQR� DOFXQH� SUREOHPDWLFKH� JHQHULFKH� OHJDWH� DJOL� DFFHVVL�GLUHWWL�GD�VWUDGH�DIIHUHQWL��SULYDWH�H�QRQ���DOOD�FDUHQ]D�GL�DGHJXDWL�FRQWHQLPHQWL�ODWHUDOL�H�DOOD�SUHVHQ]D�GL�QXPHURVH�GLVFRWHFKH�OXQJR�LO�WUDFFLDWR��
/D� QHFHVVLWj� GL� VRVWLWXLUH� R� SRVDUH� QXRYL� JXDUG� UDLO� q� ULOHYDELOH� OXQJR� WXWWH� OH�WUDWWH� LQGDJDWH�� LQROWUH�� FRQ� ULIHULPHQWR� DG� DOWUH� SUREOHPDWLFKH� VSHFLILFKH�� q�SRVVLELOH�ULOHYDUH�TXDQWR�VHJXH��
� DO�NP����q�SUHVHQWH�XQ�DWWUDYHUVDPHQWR�XUEDQR�SULYR�GL�PDUFLDSLHGH��/R�VWHVVR�NP�ULVXOWD�� LQROWUH�� LQWHUHVVDWR�GDOOD�SUHVHQ]D�GL�XQD�GLVFRWHFD��FRVu�FRPH�LO�NP�����LO�NP����H�LO�NP������
� VXELWR�GRSR�OD�ILQH�GHO�NP�����q�SUHVHQWH�XQD�GLVFRWHFD��
� LO� NP� ��� FRPSUHQGH� XQ� FXUYD� SHULFRORVD� H� XQ� WUDWWR� VFDUVDPHQWH�LOOXPLQDWR�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHOOD�GLVFRWHFD��
� LO�NP�����FRUUH�OXQJR�XQD�VFDUSDWD�SHULFRORVD��
�
6�5�������*OL�LQWHUYHQWL��LQIUDVWUXWWXUD��VHJQDOHWLFD�H�WHFQRORJLH�
$EEDGLD�GL�6WXUD�±�%UDQGL]]R�
/D� SULPD� WUDWWD� DQDOL]]DWD� q� FRPSUHVD� IUD� $EEDGLD� GL� 6WXUD�� DL� FRQILQL� GHO�WHUULWRULR� WRULQHVH��H� OR�VYLQFROR�D�QRUG�GL�%UDQGL]]R��4XHVWD� WUDWWD��GL�FLUFD����NP�� ULVXOWD� RPRJHQHD� LQ� TXDQWR� q� O¶XQLFD� VXOOD� 6�5�� ��� DG� DYHUH� XQD�FRQILJXUD]LRQH�D�TXDWWUR�FRUVLH��FRQ�FDUUHJJLDWH�VHSDUDWH�GD�VSDUWLWUDIILFR���
6RQR� JLj� LQ� IDVH� GL� SURJHWWR� GD� SDUWH� GHOO¶$5(6� VXOO¶LQWHUD� WUDWWD� PROWHSOLFL�LQWHUYHQWL�GL�DGHJXDPHQWR��ULWHQXWL�IRQGDPHQWDOL�SHU�OD�VLFXUH]]D��FRQVLGHUDWD�OD�



3LDQR�QD]LRQDOH�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�����SURJUDPPD�GL�DWWXD]LRQH�

�

�

3LDQR�GHJOL�LQWHUYHQWL� ��

YHORFLWj�GL�SURJHWWR�SL��HOHYDWD�ULVSHWWR�DOOD�QRUPDOH�FRQILJXUD]LRQH�VWUDGDOH�H�OD�JHRPHWULD�JHQHUDOPHQWH�UHWWD�H�SLDQHJJLDQWH���
,� VXGGHWWL� LQWHUYHQWL� VRQR� VWDWL� LQWHJUDWL� FRQ� O¶LQVHULPHQWR� GL� QXRYH� SLD]]ROH�ODWHUDOL�GL�VRVWD��LQW��Q�����LQ�PRGR�GD�ULGXUUH�LO�ULVFKLR�GL�WDPSRQDPHQWL�D�YHLFROL�LQ�SDQQH�IHUPL�VXOOD�EDQFKLQD��VSHFLDOPHQWH�LQ�FRQGL]LRQL�GL�VFDUVD�YLVLELOLWj��
%UDQGL]]R�±�&DVWHOURVVR�
/D� VHFRQGD� WUDWWD�� GD� %UDQGL]]R� DO� ELYLR� SHU� &DVWHOURVVR�� SXU� HVVHQGR�SDUWLFRODUPHQWH�EUHYH�±�FLUFD���NP�±�DVVXPH�XQD�SDUWLFRODUH�ULOHYDQ]D�D�FDXVD�GHOOH� VXH� FRPSOHVVH� FDUDWWHULVWLFKH� WLSRORJLFKH�� ,QIDWWL�� ROWUH� D� HVVHUH�FDUDWWHUL]]DWD� GDOO¶LPSRUWDQWH� DWWUDYHUVDPHQWR� XUEDQR� GL� &KLYDVVR�� SUHVHQWD�SUREOHPDWLFKH�GL�YDULD�QDWXUD��
6RQR� UDYYLVDELOL� FDWWLYH� FRQGL]LRQL� GHOOD� SDYLPHQWD]LRQH� VWUDGDOH�� ROWUH� FKH� LQ�XQD�EUHYH�WUDWWD�DOO¶LQL]LR�GHOOD�FLUFRQYDOOD]LRQH�GHO�FHQWUR�VWRULFR��VX�FLUFD���NP�GL�VWUDGD�D�SDUWLUH�GDOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHO�WRUUHQWH�2UFR�� LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GL�XQD� OXQJD� FXUYD� �LQW�� Q�� ����'HYH� LQROWUH� HVVHUH� ULTXDOLILFDWR� O¶DWWUDYHUVDPHQWR�GHOOD�GLUDPD]LRQH�IHUURYLDULD�SHU�&DVDOH�0RQIHUUDWR��D�HVW�GL�&KLYDVVR��LQ�TXDQWR�DWWXDOPHQWH� OD� FRQJLXQ]LRQH� IUD� OD� SDYLPHQWD]LRQH� VWUDGDOH� H� L� ELQDUL� q�VFRQQHVVD�H�LQDGHJXDWD��UHQGHQGR�GLIILFROWRVR�H�SHULFRORVR�O¶DWWUDYHUVDPHQWR�GD�SDUWH�GHL�YHLFROL��LQW��Q������
$� FDXVD� GHOOD� SUHVHQ]D� GL� DFFHVVL� ODWHUDOL� FRQ� SUREOHPL� GL� YLVLELOLWj� R� GL�LQFRORQQDPHQWR�VXOOD�FDUUHJJLDWD�GL�YHLFROL�LQ�VYROWD��GRYUDQQR�HVVHUH�UHDOL]]DWH�FRUVLH� GL� DFFXPXOR�� ,O� SULPR� LQWHUYHQWR� q� VLWXDWR� LPPHGLDWDPHQWH� SULPD�GHOO¶LQJUHVVR�QHOO¶DUHD�XUEDQD�GL�&KLYDVVR�� FRQ�DFFHVVL� VXOOD� FRUVLD� VXG� �LQW��Q������ LO� VHFRQGR� VL� WURYD� LQYHFH� D� HVW� GL� &KLYDVVR�� D� EUHYH�GLVWDQ]D�GDOO¶LQFURFLR�FRQ�OD�OLQHD�IHUURYLDULD��FRQ�DFFHVVR�VXOOD�FRUVLD�QRUG��LQW��Q������
/XQJR� OD�FLUFRQYDOOD]LRQH�GHO�FHQWUR�VWRULFR��SRFR�GRSR� O¶LQFURFLR�FRQ� OD�VWUDGD�YHUVR� LO� SRQWH� VXO� 3R�� VL� WURYD� XQD� WUDWWD� VWUDGDOH� LQ� FXL� q� QHFHVVDULR� XQ�LQWHUYHQWR�GL�FRVWUX]LRQH�GL�FLUFD�����P�GL�PDUFLDSLHGH��LQ�PRGR�GD�HOLPLQDUH�OD�SURPLVFXLWj�IUD�IOXVVL�SHGRQDOL�H�IOXVVL�YHLFRODUL�VXOOD�FRUVLD�VXG��LQW��Q������
,QILQH�� D� FDXVD� GHOOH� SDUWLFRODUL� FRQGL]LRQL� JHRPHWULFKH� GHOO¶LQWHUVH]LRQH� ±� FKH�SRVVRQR�GHWHUPLQDUH�GLIILFROWj�GL�OHWWXUD�GHO�WUDFFLDWR�±�H�GHJOL�DSSUH]]DELOL�IOXVVL�YHLFRODUL� GL� WLSR� ORFDOH� FKH� YL� LQVLVWRQR�� DSSDUH� QHFHVVDULR� LQVHULUH� XQD� QXRYD�URWDWRULD�DOOD�IUDQFHVH�DOO¶LQFURFLR�FRQ�OD�VWUDGD�SHU�&DVWHOURVVR��GRYH�OD�6�5�����GHYLD�YHUVR�QRUGHVW��LQW��Q�������
&DVWHOURVVR�±�5RFFD�
4XHVWD� WUDWWD� GL� FLUFD� ��� NP� SUHVHQWD� SUREOHPL� SXQWXDOL� GL� VLFXUH]]D� GL� YDULD�WLSRORJLD��
3HU� TXDQWR� ULJXDUGD� OH�EDUULHUH�GL� VLFXUH]]D� ODWHUDOL� VL� ULVFRQWUD� OD�QHFHVVLWj�GL�LQWHUYHQLUH� LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHL�WRUQDQWL�GHOOD�5RFFD��SDUWLFRODUPHQWH�LQVLGLRVL�SHU�OD�QRUPDOH�PDUFLD�GHL�YHLFROL�LQ�FDVR�GL�VFDUVD�YLVLELOLWj�H�GL�FDWWLYH�FRQGL]LRQL�PHWHRURORJLFKH�� SHU� PLJOLRUDUH� L� SDUDPHWUL� GL� VLFXUH]]D� OD� VFHOWD� q� FDGXWD�VXOO¶LQVWDOOD]LRQH�GL�QXRYH�EDUULHUH�1HZ�-HUVH\��LQW�������



3LDQR�QD]LRQDOH�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�����SURJUDPPD�GL�DWWXD]LRQH�

�

�

3LDQR�GHJOL�LQWHUYHQWL� ��

$� OLYHOOR� GL� VH]LRQH� VWUDGDOH� VRQR� GD� VHJQDODUH� GXH� LQWHUYHQWL� SXQWXDOL� GL�VLVWHPD]LRQH�H�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOH�EDQFKLQH�GHOOD�FRUVLD�QRUG�DOOH�SURJUHVVLYH�FKLORPHWULFKH���������LQW��Q������H���������LQW��Q�������
5LVXOWD� SRL� QHFHVVDULR� XQ� VLVWHPDWLFR� PLJOLRUDPHQWR� GHO� OLYHOOR� GL� VLFXUH]]D�GHOO¶LQWHUVH]LRQH� IUD� OD� QXRYD� YDULDQWH� GL� 5RQGLVVRQH� H� LO� YHFFKLR� WUDFFLDWR�VWUDGDOH��D�VXG�GHO�FHQWUR�DELWDWR��3HU�DVVLFXUDUH�DGHJXDWL�OLYHOOL�GL�VLFXUH]]D�SHU�OD� FLUFROD]LRQH��PLJOLRUDQGR� DQFKH� OD� OHJJLELOLWj� GHO� WUDFFLDWR�� GRYUDQQR� HVVHUH�HIIHWWXDWL� LQWHUYHQWL� VXOOD� VHJQDOHWLFD� FRDGLXYDWL� GD� XQ� QXRYR� VLVWHPD� GL�LOOXPLQD]LRQH�D�WRUUH�IDUR��LQW��Q�������
5RFFD�±�6DQ�*HUPDQR�9HUFHOOHVH�
/D� WUDWWD� GHOOD� 6�5�� ��� FRPSUHVD� IUD� O¶DELWDWR� GL� 5RFFD� H� 6DQ� *HUPDQR�9HUFHOOHVH�� GL� FLUFD� ��� NP�� q� LQWHUYDOODWD� GDL� FHQWUL� GL� &LJOLDQR� H� GL� 7URQ]DQR�9HUFHOOHVH�� 4XHVWL� GXH� FHQWUL� IXQJRQR� GD� FHUQLHUH� IUD� WUH� OXQJKH� WUDWWH�DVVROXWDPHQWH�UHWWLOLQHH�H��SHUWDQWR��SHULFRORVH�LQ�FDVR�GL�VRUSDVVL�D]]DUGDWL�H�GL�VFDUVD�YLVLELOLWj��
/D� SUHVHQ]D� GL� XQD� VFDUSDWD� SDUWLFRODUPHQWH� SHULFRORVD� LQ� FDVR� GL� XVFLWD� GL�VWUDGD� KD� LPSRVWR� OD� VFHOWD� GL� SRVL]LRQDUH� XQ� JXDUG�UDLO� D� WULSOD� RQGD� LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GL�WUH�EUHYL�WUDWWH�QHOOD�]RQD�RFFLGHQWDOH�GL�7URQ]DQR�9HUFHOOHVH��LQW��Q�������'RYUDQQR�HVVHUH�DQFKH�UHDOL]]DWL�LQWHUYHQWL�SXQWXDOL�GL�VLVWHPD]LRQH�GHOOH�SLD]]ROH�D�ERUGR�VWUDGD�JLj�HVLVWHQWL��6L�WUDWWHUj�HVVHQ]LDOPHQWH�GL�RSHUH�GL�PLJOLRUDPHQWR� GHOOH� FRQQHVVLRQL� FRQ� OH� EDQFKLQH�� VLD� GDO� SXQWR� GL� YLVWD�JHRPHWULFR�FKH�GD�TXHOOR�UHODWLYR�DOOD�SDYLPHQWD]LRQH��LQW��Q�������
1RQ� GL� PHQR�� GRYUj� HVVHUH� SRVWD� XQD� IRUWH� DWWHQ]LRQH� DO� SRWHQ]LDPHQWR�GHOO¶LOOXPLQD]LRQH� GL� DOFXQH� LQWHUVH]LRQL� D� VFDUVD� YLVLELOLWj�� 6RQR� GD� ULWHQHUVL�SULRULWDUL� GXH� LQWHUYHQWL� GL� VRVWLWX]LRQH� GHJOL� HOHPHQWL� LOOXPLQDQWL� QHO� WURQFR�FRPSUHVR�IUD�&LJOLDQR�H�7URQ]DQR��LQW��Q�������DO�ELYLR�FRQ�OD�63����SHU�%LDQ]p��NP� �������� H� QHOO¶LQWHUVH]LRQH� FRQ� OD� 63� ��� SHU� %RUJR� G¶$OH� �NP� ���������1RQRVWDQWH� O¶DUHD� VLD� VRJJHWWD� D� IUHTXHQWL� IHQRPHQL� QHEELRVL�� O¶LPSRUWDQWH�LQWHUVH]LRQH� VLWD� D� RYHVW� GL� 6DQ� *HUPDQR� 9HUFHOOHVH�� LQ� FRUULVSRQGHQ]D� FRQ�O¶LQQHVWR� SHU� 6DQWKLj� GHOOD� 66� ����� QRQ� ULVXOWD� DWWXDOPHQWH� LOOXPLQDWD�� q� VWDWD�SHUWDQWR�SURJUDPPDWD�O¶LQVWDOOD]LRQH�GL�XQD�WRUUH�IDUR��LQW��Q�������
6DQ�*HUPDQR�9HUFHOOHVH�±�9HUFHOOL�
,O� WURQFR� VWUDGDOH� LQ� RJJHWWR�� GL� HVWHQVLRQH� SDUL� D� FLUFD� ��� NP�� QRQ� SUHVHQWD�PROWL� HOHPHQWL� GL� FULWLFLWj�� DQFKH� JUD]LH� DO� IDWWR� FKH� OH� FDUDWWHULVWLFKH�JHRPHWULFKH� H� WLSRORJLFKH� GHOOD� SLDWWDIRUPD� VWUDGDOH� DSSDLRQR� JHQHUDOPHQWH�FRQIRUPL�DO�PDQWHQLPHQWR�GL�HOHYDWL�OLYHOOL�GL�VLFXUH]]D��
9HUFHOOL�±�1RYDUD�
/D�WUDWWD�FRPSUHVD�IUD�L�GXH�FDSROXRJKL��HVWHVD�SHU�FLUFD����NP��q�DWWXDOPHQWH�LQ� IDVH�GL� ULQQRYDPHQWR�QHO� WHUULWRULR� GHOOD� SURYLQFLD� GL�1RYDUD�� FRQ� LQWHUYHQWL�ILQDOL]]DWL�DOO¶DOODUJDPHQWR�GHOOD�FDUUHJJLDWD�H�GHOOH�EDQFKLQH���
*OL�XOWHULRUL�LQWHUYHQWL�SULRULWDUL�FKH�VRQR�VWDWL�VWXGLDWL�ULJXDUGDQR�HVVHQ]LDOPHQWH�O¶DGHJXDPHQWR� GHOOH� EDUULHUH� ODWHUDOL�� GHOOH� EDQFKLQH�� GHL� PDUFLDSLHGL� � H� GHOOD�
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SDYLPHQWD]LRQH�� LO� PLJOLRUDPHQWR� GHOO¶LOOXPLQD]LRQH� GL� DOFXQH� DUHH� H� OD�UD]LRQDOL]]D]LRQH�GL�DOFXQL�DFFHVVL�ODWHUDOL��
,O�SRVL]LRQDPHQWR�GL�QXRYL�JXDUG�UDLO�D�GRSSLD�RQGD�DYYHUUj�VX�DOFXQH�WUDWWH�IUD�9HUFHOOL� H� %RUJR� 9HUFHOOL�� /¶DGHJXDPHQWR� GHOOD� SDYLPHQWD]LRQH� GRYUj� LQYHFH�HVVHUH�HIIHWWXDWR�DOO¶LQWHUQR�GHO�FHQWUR�GL�%RUJR�9HUFHOOL��LQW��Q������H�QHOOD�WUDWWD�RULHQWDOH�GHOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�GL�&DPHULDQR��GRYH�RJJL�VRQR�EHQ�HYLGHQWL�ODFXQH�H�LPSHUIH]LRQL�GHOO¶DVIDOWDWXUD��LQW��Q�������
1HO�FHQWUR�GL�2UIHQJR��GRYH�OD�ULVWUHWWH]]D�GHOOD�VH]LRQH�VWUDGDOH�FRVWULQJH�D�XQD�SHULFRORVD� SURPLVFXLWj� IUD� IOXVVL� YHLFRODUL� H� IOXVVL� SHGRQDOL�� VDUj� LQYHFH�QHFHVVDULR� UHDOL]]DUH� QXRYL� PDUFLDSLHGL� �LQW�� Q�� ����� SXU� VH� D� GLVFDSLWR� GHOOD�ODUJKH]]D�GHOOD�FDUUHJJLDWD��,QIDWWL��LQ�SUHYLVLRQH�GHOOD�IXWXUD�UHDOL]]D]LRQH�GHOOD�YDULDQWH� GL� &DPHULDQR� H� 2UIHQJR�� TXHVWR� LQWHUYHQWR� DSSDUH� VXIILFLHQWH� D�PLJOLRUDUH�OD�VLFXUH]]D�GHOOD�FLUFROD]LRQH��
,Q� GXH� DUHH�� FRQVLGHUDWD� OD� SUHVHQ]D� GL� XQD� GLVFRWHFD� �LQWHUYHQWR� Q�� ���� IUD�9HUFHOOL� H� %RUJR� 9HUFHOOL�� H� GL� XQ¶LPSRUWDQWH� DUHD� FRPPHUFLDOH� DOOH� SRUWH� GL�1RYDUD� �LQW�� Q�� ����� q� VWDWD� GHFLVR� LO� SRWHQ]LDPHQWR� GHOO¶LOOXPLQD]LRQH� GHJOL�DFFHVVL�� QHO� FDVR� GHO� FHQWUR� FRPPHUFLDOH�� D� FDXVD� GHOO¶HVWHQVLRQH� GHOO¶DUHD� GL�LQWHUVH]LRQH��YHUUj�LQVWDOODWD�XQD�WRUUH�IDUR��
/¶XOWLPR� ULOHYDQWH� SUREOHPD� GHOOD� WUDWWD� ULJXDUGD� OD� ULVROX]LRQH� GL� SUREOHPL� GL�YLVLELOLWj� H� GL� LPPLVVLRQH� GHL� YHLFROL� SHU� DOFXQL� DFFHVVL� ODWHUDOL� VHFRQGDUL�� ,Q�SDUWLFRODUH� YD� VHJQDODWD� OD� UHDOL]]D]LRQH� GL� QXRYH� FRUVLH� GL� DFFXPXOR� H� LO�PLJOLRUDPHQWR� GHOOD� JHRPHWULD� GHJOL� LQQHVWL� LQ� TXDWWUR� VH]LRQL�� 2OWUH� DOOD� JLj�FLWDWD� GLVFRWHFD� H� DOO¶DUHD� FRPPHUFLDOH� YLFLQR� D� 1RYDUD�� GRYUDQQR� HVVHUH�HIIHWWXDWL�DGHJXDPHQWL�DJOL�DFFHVVL�GL�XQ¶DUHD� LQGXVWULDOH�SUHVVR�%RUJR�9HUFHOOL��LQW��Q������H�GL�XQD�GLVFRWHFD�D�QRUG�GL�2UIHQJR��LQW��Q�������
,� VXGGHWWL� LQWHUYHQWL�� ULFDGHQWL� QHOOH� FKLORPHWULFKH� ���� ��� H� ���� VRQR� VWDWL�DSSURIRQGLWL��D�OLYHOOR�GL�SURJHWWD]LRQH�SUHOLPLQDUH��QHOO¶HODERUDWR�,�±������1RGR�GL�%RUJR�9HUFHOOL���
1RYDUD�±�&RQILQH�UHJLRQDOH�
/D�WUDWWD�SL��RFFLGHQWDOH�GHOOD�6�5�����VL�HVWHQGH�SHU����NP�GDO�FHQWUR�DELWDWR�GL�1RYDUD� ILQR� DO� FRQILQH� FRQ� OD� /RPEDUGLD�� 1RQ� VRQR� SUHVHQWL� JUDQGL� FULWLFLWj��VSHFLDOPHQWH� LQ� VHJXLWR�DOOD� UHFHQWH� UHDOL]]D]LRQH�GL�DOFXQH� URWDWRULH� LQ� LQFURFL�JLj�SHULFRORVL��
$QFKH�LQ�TXHVWR�FDVR�VL�SUHVHQWD�OD�QHFHVVLWj�GL�LQVWDOODUH�XQ�JXDUG�UDLO�D�GRSSLD�RQGD�VX�DOFXQH� WUDWWH��FRQFHQWUDWH� LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GL�7UHFDWH�� ,Q�XQD�EUHYH�WUDWWD� GHOOD� YDULDQWH� GL� 7UHFDWH�� D� FDXVD� GHOOD� SUHVHQ]D� GL� XQD� VFDUSDWD�SHULFRORVD��ULVXOWHUj�LQYHFH�QHFHVVDULR�O¶XWLOL]]R�GL�XQD�EDUULHUD�PHWDOOLFD�D�WULSOD�RQGD��LQW��Q�������
3HU�TXDQWR�ULJXDUGD�OD�VH]LRQH�VWUDGDOH��JOL�XQLFL�ULVFRQWUL�QHJDWLYL�VL�VRQR�DYXWL�D� RYHVW� GL� 7UHFDWH�� LQ� SURVVLPLWj� GHO� ELYLR� SHU� LO� FHQWUR�� GRYH� VDUj�QHFHVVDULR�O¶DGHJXDPHQWR� GHOOD� EDQFKLQD� VXG� �LQW�� Q�� ����� H� D� SRFD� GLVWDQ]D� GD� 6DQ�0DUWLQR�� GRYH� GRYUj� HVVHUH� UHDOL]]DWD� XQD� QXRYD� EDQFKLQD�� VX� HQWUDPEL� L� ODWL�
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GHOOD� FDUUHJJLDWD�� SHU� XQ¶HVWHQVLRQH� GL� ROWUH� ����P� �LQW�� Q�� �����'RYUj� LQROWUH�HVVHUH� PLJOLRUDWR� O¶LQQHVWR� VXOOD� FRUVLD� QRUG� GHOOD� YDULDQWH� GL� 7UHFDWH�GHOO¶LQJUHVVR�GL�XQD�GLVFRWHFD��RJJL�FDUDWWHUL]]DWR�GD�XQ¶LPPLVVLRQH�VXOOD�6�5�����SDUWLFRODUPHQWH� SHULFRORVD� �LQW�� Q�� ����� TXHVWR� LQWHUYHQWR�� ULFDGHQWH� QHOOD�FKLORPHWULFD� ����� q� VWDWR� DSSURIRQGLWR�� D� OLYHOOR� GL� SURJHWWD]LRQH� SUHOLPLQDUH��QHOO¶HODERUDWR�,�±������1RGR�GL�7UHFDWH���
&RPH� IUD� 9HUFHOOL� H� 1RYDUD�� DQFKH� LQ� TXHVWR� WURQFR� VL� SUHVHQWDQR� DOFXQH�VLWXD]LRQL� GL� LOOXPLQD]LRQH� LQVXIILFLHQWH� SHU� OD� VLFXUH]]D� GHOOD� FLUFROD]LRQH�� 6L�WUDWWD�LQ�SDUWLFRODUH�GHOO¶DFFHVVR�DOO¶DUHD�FRPPHUFLDOH�VLWD�D�RYHVW�GL�7UHFDWH��LQW��Q�� ����� GHO� SULPR� ELYLR� SHU� LO� FHQWUR� VXOOD� YDULDQWH� GL� 7UHFDWH� �LQW�� Q�� ���� H�GHOO¶LQWHUVH]LRQH�GL�6DQ�0DUWLQR��SDUWLFRODUPHQWH�SHULFRORVD�D�FDXVD�GHOOD�HOHYDWD�GHQVLWj�GL�PH]]L�SHVDQWL��FDXVDWD�GDOOD�SUHVHQ]D�GL�XQ¶LPSRUWDQWH�UDIILQHULD�QHOOH�YLFLQDQ]H��LQW��Q��������
,QILQH� GRYUDQQR� HVVHUH� ULPRVVL� L� QXPHURVL� SDQQHOOL� SXEEOLFLWDUL� SRVL]LRQDWL� VX�HQWUDPEL� L� PDUJLQL� VWUDGDOL� ODWHUDOL� OXQJR� OD� WUDWWD� UHWWLOLQHD�� GL� ���� NP� GL�HVWHQVLRQH��VLWXDWD�D�RYHVW�GHOOD�YDULDQWH�GL�7UHFDWH��LQW��Q�������
6HJQDOHWLFD�
1HO� WUDWWR� $EEDGLD� GL� 6WXUD� ±� %UDQGL]]R�� GDWH� OH� VXH� FDUDWWHULVWLFKH� GL�VXSHUVWUDGD��q�VWDWD�SUHYLVWD�O¶DGR]LRQH�GL�SRUWDOL�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHJOL�VYLQFROL�DO�SRVWR�GHOOH�DWWXDOL�IUHFFH�GL�GLUH]LRQH��
$QFKH� LQ� TXHVWR� FDVR� OD� SUHVHQ]D� GL� UHWWLOLQHL�PROWR� OXQJKL�� FRQFRPLWDQWL� FRQ�EDQFKLQH�QRQ�WUDQVLWDELOL�H�PROWR�SHULFRORVH�SHU�OD�SUHVHQ]D�GL�IRVVDWL�FRQWLJXL��UHQGRQR� LPSRUWDQWH� OD� IXQ]LRQH� GHOOD� VWULVFLD� GL�PDUJLQH�� VSHVVR� DVVHQWH�� FKH�YHUUj�SHUWDQWR�SUHYLVWD��,�IUHTXHQWL�FDVL�GL�VYLQFROL�DXWRVWUDGDOL�QRQ�SUHDYYLVDWL��FKH� FDUDWWHUL]]DQR� QHJDWLYDPHQWH� TXHVWD� VWUDGD�� YHUUDQQR� FRUUHWWL� DOO¶LQWHUQR�GHOOD� ULSURJHWWD]LRQH� GHOOH� LQWHUVH]LRQL�� 9HUUj� LQROWUH� ULSURJHWWDWR�O¶DWWUDYHUVDPHQWR� GL� &KLYDVVR�� FKH� RJJL� ULVXOWD� PDO� VHJQDODWR� H� DPELJXR�� $�FDXVD� GHOOD� SUHVHQ]D� GL� DOEHUL�� LQ� DOFXQL� WUDWWL� q� VWDWR� SUHYLVWR� O¶XWLOL]]R� GL�GLVSRVLWLYL�GL�ULIUDQJHQ]D�DGHJXDWL��FRVu�FRPH�XWLOL]]DWL�VXOOD�65�����/XQJKL�WUDWWL�GL� VWUDGD� GD� %UDQGL]]R� LQ� SRL�� LQ� GLUH]LRQH� 0LODQR�� ULVXOWDQR� LQROWUH� SULYL� GL�VHJQDOHWLFD�GLVWDQ]LRPHWULFD��FKH�YHUUj�DOWUHVu�SUHYLVWD��
�
7HFQRORJLH�
'��'LPRVWUDWLYR�$]LRQL�LQWHJUDWH�SHU�OLPLWDUH�L�FRPSRUWDPHQWL�FULWLFL�
'��'LPRVWUDWLYR�6WUDGD�6LFXUD�
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&RVWL� �LQ�(XUR��
�
,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH

7RULQR 9HUFHOOL 1RYDUD 727$/(
,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ��������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ��������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � � �������
727$/( ��������� ��������� ��������� ���������

,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�GD�ILQDQ]LDUH
7RULQR 9HUFHOOL 1RYDUD 727$/(

,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ������� ������� ������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ��������� ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � � �������
727$/( ��������� ��������� ��������� ���������

,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�ILQDQ]LDELOL�FRQ�DOWUH�IRQWL
7RULQR 9HUFHOOL 1RYDUD 727$/(

,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ������� ������� ������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������� ������� ������� �������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � � �
727$/( ��������� ������� ������� ���������

3URYLQFH

3URYLQFH

3URYLQFH

�
�

6RQR�LQROWUH�SUHYLVWL�LQWHUYHQWL�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOD�VHJQDOHWLFD�GL�FRQWLQXLWj�GL�SHUFRUVR�QHOOH�FLWWj�GL�9HUFHOOL�H�1RYDUD��SHU�XQ�LPSRUWR�FRPSOHVVLYR�VWLPDWR�LQ�FLUFD��������� ��
�
�
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������� 6�5�������6WLPD�GHL�FRVWL�JHQHUDOL�
�

- ,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL�
- ,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD�
- ,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL�

�
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������� 6�5�������6WLPD�GHL�FRVWL�SHU�SURYLQFLD�
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����� 6�5������ ,/�75$)),&2��*/,�,1&,'(17,��,03267$=,21(�'(*/,�,17(59(17,�
/D�6�5�����VL�VQRGD�SHU�XQ�WRWDOH�GL��������NP��ULSUHQGHQGR�LO�WUDFFLDWR�GHOOD�H[�6�6�����H�XQHQGR�L�FRPXQL�GL�7RULQR�H�&XQHR���
7DOH�YLD�GL�FRPXQLFD]LRQH� LQL]LD�DO�FRQILQH� WUD� L�FRPXQL�GL�7RULQR�H�0RQFDOLHUL��DOO
DOWH]]D� GHO� ILXPH� 6DQJRQH�� ,O� WUDFFLDWR� SURVHJXH� DWWUDYHUVR� EUHWHOOH�WDQJHQ]LDOL�� HYLWDQGR� L� FHQWUL� DELWDWL� ILQR� D� &DUPDJQROD�� TXLQGL� SURVHJXH�SDUDOOHODPHQWH�DOO
DXWRVWUDGD�$��7RULQR���6DYRQD�ILQR�D�UDJJLXQJHUH�6DYLJOLDQR��'L�TXL�OD�6�5�����VL�GLULJH�YHUVR�&XQHR��ROWUH�OD�TXDOH�SURVHJXH�FRPH�6�6������
/¶LQIUDVWUXWWXUD�q�FDUDWWHUL]]DWD�GD�XQ�WUDFFLDWR��SHU�OXQJKL�WUDWWL�SLDQHJJLDQWH�H�UHWWLOLQHR�� FRQ� XQ� WUDIILFR� VRVWDQ]LDOPHQWH� ORFDOH�� GD� 6DYLJOLDQR� ILQR� D� &XQHR��LQYHFH�� LO� WUDIILFR�GLYLHQH�SL�� LQWHQVR�� OD� 6�5�� ��� LQIDWWL� q�XQD�GHOOH�GXH�YLH�GL�FRPXQLFD]LRQH� SULQFLSDOL� GL� TXHVWD� FLWWj� FRQ� OD� UHWH� DXWRVWUDGDOH�� ,QROWUH�� QHL�PHVL� HVWLYL�� VL� DJJLXQJH� D� TXHVWD� VLWXD]LRQH� JUDQ� SDUWH� GHO� WUDIILFR� WXULVWLFR�SURYHQLHQWH�GD�7RULQR�H�GLUHWWR�LQ�/LJXULD�YHUVR�OD�ULYLHUD�GL�3RQHQWH��VL�WUDWWD�GL�XQ� IOXVVR� PROWR� DOWR� FKH� JHQHUD� OD� PDJJLRU� SDUWH� GHL� SUREOHPL�QHOO
DWWUDYHUVDPHQWR�GHOO
DELWDWR�GL�&XQHR��
6�5�����±�7UDIILFR�
/¶DQDOLVL� GL� WUDIILFR� PRVWUD� FRPH� LO� IOXVVR� FKH� LQWHUHVVD� OD� 6�5�� ��� ULVXOWL�JHQHUDOPHQWH�PHGLR�DOWR�� �VH�UDSSRUWDWR�DOOD�FDSDFLWj�GHOOD�VWUDGD��VRSUDWWXWWR�LQ�SURVVLPLWj�GHO�FRPXQH�GL�7RULQR�H�WUD�L�FRPXQL�GL�5DFFRQLJL�H�*HQROD��
7UD�JOL�HOHPHQWL�SL��SUREOHPDWLFL�VL�ULOHYDQR��
� LO�QRGR�GL�&DUPDJQROD��FDUDWWHUL]]DWR�GD�HYHQWL�GL�FULWLFLWj�GLIIXVD��
� OD�6�6�������LO�FXL�LQQHVWR�VXOOD�6�5�����UDSSUHVHQWD�XQ�HOHPHQWR�GL�FULWLFLWj��
� OD�FLUFRQYDOOD]LRQH�GL�6DYLJOLDQR��L�FXL�IOXVVL�LQJUHVVR�DOOD�6�3������VXSHUDQR�OD�FDSDFLWj�GHO����FLUFD��
� LO� WUDWWR� FRPSUHVR� WUD� L� FRPXQL� GL� *HQROD� H� 6DYLJOLDQR�� L� FXL� IOXVVL� LQ�GLUH]LRQH�QRUG�L�IOXVVL�VXSHUDQR�OD�FDSDFLWj�GHOOR�������
,Q� DYYLFLQDPHQWR� DO� FRPXQH� GL� &XQHR� L� IOXVVL� UHJLVWUDQR� XQ� LQFUHPHQWR�FRQVLGHUHYROH�FKH�FRPSRUWD�XQD�FULWLFLWj�GLIIXVD�VX�WXWWD�OD�YLDELOLWj�GHO�QRGR�GL�WUDIILFR��
7UD�OH�GLUHWWULFL�HIIHUHQWL�FKH�DSSRUWDQR�LO�FRQWULEXWR�PDJJLRUH�DOOD�6�5��LQ�HVDPH�HPHUJRQR�OD�6�6������D�VXG�GL�&DULJQDQR��FDUDWWHUL]]DWD�GD�IOXVVL�FKH�VXSHUDQR�OD�FDSDFLWj�GHO�����LQ�GLUH]LRQH�&DULJQDQR�H�GHO�����LQ�GLUH]LRQH�&DVDOJUDVVR���OD�6�6�����VX�*HQROD�H�OH�6�6������H�����VX�&XQHR��
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6�5�������,QFLGHQWDOLWj�
'DL� GDWL� IRUQLWL� GDOO¶,67$7� ULVXOWD� FKH� OD� 65� ��� LQ� 3URYLQFLD� GL� &XQHR� KD� XQ�HOHYDWR�OLYHOOR�G¶LQFLGHQWDOLWj��QHOOD�3URYLQFLD�GL�7RULQR�DYYHQJRQR����LQFLGHQWL�LQ����NP��PHQWUH�LQ�TXHOOD�GL�&XQHR�����LQ����NP��,QIDWWL�LO�QXPHUR�GL�LQFLGHQWL�SHU�FKLORPHWUR� GHOOH� 3URYLQFH� ULVXOWD�PROWR� GLIIHUHQWH�� ����� SHU� 7RULQR� H� ����� SHU�&XQHR��
'LYHUVDPHQWH�GDOOH�6�5�����H����� OD�6�5�����SUHVHQWD�XQ� OLYHOOR�GL� LQFLGHQWDOLWj�PLQRUH� FRQ�YDORUL� FRPSUHVL� WUD�����H����� LQFLGHQWL�SHU�FKLORPHWUR� �SHU� OH�DOWUH�VWUDGH�UHJLRQDOL�WDOH�SDUDPHWUR�q�SURVVLPR�DOO¶XQLWj���,QROWUH�LO�YDORUH�GHO�5LVFKLR�GL�,QFLGHQWDOLWj��5,��GHOOD�YLDELOLWj�LQGDJDWD�ULVXOWD�LQIHULRUH��������D�TXHOOR�GHOOH�DOWUH�VWUDGH�DQDOL]]DWH��
7XWWDYLD�GDJOL� VWHVVL�GDWL� VL�QRWD�XQ� LQGLFH�GL�JUDYLWj�SLXWWRVWR�HOHYDWR�� LQROWUH��PHQWUH� OH� 6�5�� ��� H� ��� SRVVLHGRQR� XQ� 70� VWG� QHJDWLYR� H� XQ� 50� LQIHULRUH�DOO¶XQLWj��SHU�OD�6�5�����VL�QRWDQR�YDORUL�FKH�LQGLFDQR�XQD�FHUWD�SHULFRORVLWj�GHOOD�VWUDGD�VRSUDWWXWWR�LQ�UHOD]LRQH�DOOH�FRQVHJXHQ]H�GHJOL�LQFLGHQWL��
,� WUDWWL� GL� VWUDGD� FKH�� GDOOD� PLFURDQDOLVL� GHL� GDWL�� ULVXOWDQR� DYHUH� LO� PDJJLRU�QXPHUR�GL�VLQLVWUL�VRQR�ORFDOL]]DWL�VXOOH�VHJXHQWL�SURJUHVVLYH��

�
6�5����� NP���� NP���� NP���� NP���� NP����

�
&RQ� ULIHULPHQWR� DOOH� WUDWWH� LQGDJDWH� GHOOD� 6�5�� ��� HPHUJH� XQD� JHQHUDOH�PDQFDQ]D� GL� DGHJXDWL� HOHPHQWL� GL� FRQWHQLPHQWR� ODWHUDOH�� XQLWDPHQWH� DOOD�QHFHVVLWj�GL�SRWHQ]LDUH�O¶DWWXDOH�LOOXPLQD]LRQH��NP������������H������GL�LOOXPLQDUH�WUDWWH�RUD�DO�EXLR��NP������GL�ULRUJDQL]]DUH�JOL�DFFHVVL��NP�������
6�5�������*OL�LQWHUYHQWL��LQIUDVWUXWWXUD��VHJQDOHWLFD�H�WHFQRORJLH�
0RQFDOLHUL�±�&DUPDJQROD�
,O� SULPR� WURQFR� VWUDGDOH� GHOOD� 6�5�� ��� DWWUDYHUVD� LO� WHUULWRULR� FRPSUHVR� IUD�0RQFDOLHUL�H�O¶LQJUHVVR�VHWWHQWULRQDOH�GL�&DUPDJQROD��SHU�XQ¶HVWHQVLRQH�VWUDGDOH�GL�FLUFD����NP��/H�FULWLFLWj�ULVFRQWUDELOL�QRQ�VRQR�SDUWLFRODUPHQWH�FRPSOHVVH�GD�ULVROYHUH�� WUDWWDQGRVL� HVVHQ]LDOPHQWH� GL� ULIDFLPHQWL� GHOOD� SDYLPHQWD]LRQH�� GL�DGDWWDPHQWL�GHOOH�EDQFKLQH�R�GHL�SHUFRUVL�SHGRQDOL��
6RQR� VWDWL� LGHQWLILFDWL� DOFXQL� WUDWWL� VWUDGDOL� LQ� FXL� OD� SDYLPHQWD]LRQH� ULVXOWD�SDUWLFRODUPHQWH�VFRQQHVVD�H�LQDGDWWD�DOOH�FDUDWWHULVWLFKH�GHL�IOXVVL�LQ�WUDQVLWR��*OL�LQWHUYHQWL�GL�VRVWLWX]LRQH�GHO�PDQWR�VWUDGDOH�GRYUDQQR�SHUWDQWR�HVVHUH�UHDOL]]DWL�VXO�VRYUDSSDVVR�GHOOD�WDQJHQ]LDOH��LQW��Q�����H�VXOOH�SRU]LRQL�FHQWUDOH�H�WHUPLQDOH�GHOOD�YDULDQWH�GL�/D�/RJJLD��SHU�����NP�FRPSOHVVLYL��LQW��Q����H�����
/¶DGHJXDPHQWR� GHOOH� EDQFKLQH� DOOH� FDUDWWHULVWLFKH� VWDQGDUG� GRYUj� HVVHUH�HIIHWWXDWR�� D� VXG� GL� 0RQFDOLHUL�� VX� SDUWH� GHOOD� WUDWWD� UHWWLOLQHD� WDQJHQWH� DOOD�IUD]LRQH�GL� &DUSLFH� �LQW��Q�����H� VX�XQD�EUHYH�HVWHQVLRQH� LQ� FRUULVSRQGHQ]D�GL�
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7HWWL� 3LDWWL� �LQW�� Q�� ���� ROWUH� FKH� LQ� XQD� WUDWWD� GL� FLUFD� ���� P� VXO� UHWWLOLQHR�SUHFHGHQWH�OD�IUD]LRQH�&HLV��LQW��Q�������
3HU� DVVLFXUDUH� XQ¶DGHJXDWD� SURWH]LRQH� DOOH� XWHQ]H� SHGRQDOL� VDUj� DQFKH�QHFHVVDULR� ULTXDOLILFDUH� L� PDUFLDSLHGL�� VX� HQWUDPEH� OH� FRUVLH� GL� PDUFLD�� GHOOD�WUDWWD� VWUDGDOH� �HVWHVD� SHU� FLUFD� �� NP�� FKH� DWWUDYHUVD� O¶DUHD� IRUWHPHQWH�XUEDQL]]DWD�DOO¶LQJUHVVR�GL�&DUPDJQROD��LQW��Q�������
,QILQH��VHPSUH�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHOOD�IUD]LRQH�&HLV��GRYUDQQR�HVVHUH�ULPRVVL�L�FDUWHOORQL�SXEEOLFLWDUL�SRVL]LRQDWL�VXO�ODWR�HVW�GHOOD�GLUHWWULFH��LQW��Q�������
&DUPDJQROD�±�5DFFRQLJL��
4XHVWD�WUDWWD��GL�FLUFD���NP�GL� OXQJKH]]D��q�FDUDWWHUL]]DWD�GDOO¶DWWUDYHUVDPHQWR�XUEDQR�GL�&DUPDJQROD�H�GD�OXQJKL�UHWWLOLQHL�LQ�DSHUWD�FDPSDJQD��FKH�FRQGXFRQR�DOO¶LQJUHVVR�LQ�5DFFRQLJL��
/¶DWWUDYHUVDPHQWR� XUEDQR� QHFHVVLWD� GL� GXH� VROL� LQWHUYHQWL� GL� DGHJXDPHQWR�� LO�ULIDFLPHQWR�GHOOD�SDYLPHQWD]LRQH�VWUDGDOH�VX�XQ¶HVWHQVLRQH�GL�FLUFD������PHWUL��LQW�� Q�� ���� H� LO� SRWHQ]LDPHQWR� GHOO¶LOOXPLQD]LRQH� DOO¶LQFURFLR� FRQ� OD� VWUDGD� SHU�6DQ�%HUQDUGR��LQW��Q�������
/H�SULQFLSDOL� XUJHQ]H�SHU� O¶DGHJXDPHQWR�DJOL� VWDQGDUG�GHOOD� WUDWWD�H[WUDXUEDQD�ULJXDUGDQR� LO� ULIDFLPHQWR� GHO� PDQWR� VWUDGDOH� IUD� LO� FRQILQH� SURYLQFLDOH� H� OR�VWDELOLPHQWR� GHOO¶,OYD� 7XEL� �LQW�� Q�� ���� H� LO� SRWHQ]LDPHQWR� GHOO¶LOOXPLQD]LRQH�GHOO¶LQFURFLR�LQ�SURVVLPLWj�GHOO¶DELWDWR�GL�6DQ�*LRYDQQL��D�VXG�GL�&DUPDJQROD��LQW��Q�������
5DFFRQLJL�±�&DYDOOHUPDJJLRUH��
4XHVWR� WURQFR� VWUDGDOH� GL� ��� NP�� FKH� LQFOXGH� JOL� DELWDWL� GL� 5DFFRQLJL� H� GL�&DYDOOHUPDJJLRUH�� q� SDUWLFRODUPHQWH� ULFFR� GL� LQWHUYHQWL� GD� DWWXDUH� SHU� LO�UDJJLXQJLPHQWR�GL�VXIILFLHQWL�OLYHOOL�GL�VLFXUH]]D�GHOOD�FLUFROD]LRQH��
)XRUL� GDL� GXH� PDJJLRUL� FHQWUL� XUEDQL� OD� GLUHWWULFH� QHFHVVLWD� GL� LPSRUWDQWL�LQWHUYHQWL�UHODWLYL�DOO¶DGHJXDPHQWR�GHOOD�VH]LRQH�WUDVYHUVDOH��/D�VH]LRQH�VWUDGDOH�GRYUj�HVVHUH�DOODUJDWD�SHU�XQ¶HVWHQVLRQH�GL�FLUFD���NP�VXO�UHWWLOLQHR�SDUDOOHOR�DO�WRUUHQWH� 0DLUD�� LQ� PRGR� GD� DGHJXDUH� OD� FDUUHJJLDWD� H� OH� EDQFKLQH� DOOH�GLPHQVLRQL�VWDQGDUG�LQGLYLGXDWH��LQW��Q�������
'RYUj� LQROWUH�HVVHUH�SUHYLVWR� LO� ULIDFLPHQWR�GHO�PDQWR�VWUDGDOH�VXOO¶LQWHUD�WUDWWD�H[WUDXUEDQD� �LQW�� Q�� ����� FRQ� O¶LQWHJUD]LRQH�GHOOD� ULTXDOLILFD]LRQH�JHRPHWULFD� GL�DOFXQH�SLD]]ROH�GL�VRVWD��LQW��Q�����H����� LQ�SURVVLPLWj�GL�&DYDOOHUPDJJLRUH��,Q�FRUULVSRQGHQ]D� GL� XQD� FXUYD�SHULFRORVD�� DOO¶XVFLWD� GL�5DFFRQLJL�� YHUUj� LQVWDOODWR�XQ�JXDUG�UDLO�D�WULSOD�RQGD��LQW��Q�������$OO¶LQWHUQR�GHO�FHQWUR�GL�5DFFRQLJL��OXQJR�OD� FXUYD� GL� IURQWH� DO� FDVWHOOR�� GRYUj� SRL� HVVHUH� ULTXDOLILFDWD� XQD� SDUWH� GHO�SHUFRUVR�SHGRQDOH��RJJL�QRQ�VXIILFLHQWHPHQWH�SURWHWWR�GDO�SDVVDJJLR�GHL�YHLFROL��LQW��Q�������
/D� SUHVHQ]D� GL� XQ¶DPSLD� DUHD� FRPPHUFLDOH� LQ� FRUULVSRQGHQ]D� GL� &DYDOOHUOHRQH�LPSRQH� DOFXQH� UHWWLILFKH� DOOH� LPPLVVLRQL� VXOOD� 6�5�� ���� FRQ� OD� UHDOL]]D]LRQH� GL�DSSRVLWH� FRUVLH� GL� DFFXPXOR� �LQW�� Q�� ����� XQLWH� DOO¶LQVWDOOD]LRQH� GL� XQ� QXRYR�
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VLVWHPD�GL�LOOXPLQD]LRQH�FKH�SHUPHWWD�GL�PLJOLRUDUH�OD�YLVLELOLWj�QRWWXUQD��LQW��Q�������
$� OLYHOOR� GL� DGDWWDPHQWR� GHOOD� VH]LRQH� VWUDGDOH� GRYUDQQR� LQILQH� HVVHUH� ULPRVVL�DOFXQL�RVWDFROL�VLWXDWL�D�ERUGR�VWUDGD��LQ�SDUWLFRODUH�VRQR�VWDWL�LQGLYLGXDWL�TXDWWUR�HOHPHQWL�LQ�FHPHQWR�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHOOD�FXUYD�GL�XVFLWD�GDO�FHQWUR�DELWDWR�GL�5DFFRQLJL� �LQW�� Q�� ���� H� XQ� JURVVR� SDUDFDUUR�� QHO� FHQWUR� GL� 5DFFRQLJL�� VXO�UHWWLOLQHR�GHO�FDVWHOOR��LQW��Q�������
6L� VRWWROLQHD� LQILQH� O¶HVLJHQ]D�GL� OLEHUDUH� LO�PDUJLQH�RFFLGHQWDOH�GHO� UHWWLOLQHR� LQ�FRUULVSRQGHQ]D� GHOO¶DUHD� FRPPHUFLDOH� GDOOD� SUHVHQ]D� GL� QXPHURVL� FDUWHOORQL�SXEEOLFLWDUL��LQW��Q�������
&DYDOOHUPDJJLRUH�±�6DYLJOLDQR�
,����NP�FKH�VHSDUDQR�L�OLPLWL�PHULGLRQDOL�GHL�FHQWUL�DELWDWL�GL�&DYDOOHUPDJJLRUH�H�GL�6DYLJOLDQR�QHFHVVLWDQR�GL�QXPHURVL�HG�HWHURJHQHL�LQWHUYHQWL�GL�DGHJXDPHQWR��
6L� q� ULVFRQWUDWD� OD�PDQFDQ]D� GL� DGHJXDWH� EDUULHUH� ODWHUDOL� SURWHWWLYH� VXOO¶LQWHUD�WUDWWD� VWUDGDOH� LQ� FRUULVSRQGHQ]D� GL� &DYDOOHUPDJJLRUH�� GRYUj� SHUWDQWR� HVVHUH�SRVL]LRQDWR�XQ�HIILFLHQWH�VLVWHPD�GL�JXDUG�UDLO�D�GRSSLD�RQGD�VX�HQWUDPEL� L� ODWL�GHOOD�VWUDGD���
/D� SDYLPHQWD]LRQH� GRYUj� HVVHUH� VRVWLWXLWD� VX� TXDWWUR� GLIIHUHQWL� WUDWWH� VWUDGDOL��GRYH� DWWXDOPHQWH� ULVXOWD� DVVDL� VFRQQHVVD�� VXOOH� GXH� SULPH� WUDWWH�� IUD�&DYDOOHUPDJJLRUH�H�OD�FDVFLQD�3HVFKLHUD�YHUUj�SRVDWR�XQ�QXRYR�PDQWR�GUHQDQWH��SHU�XQ¶HVWHQVLRQH�GL�ROWUH���NP��LQW��Q�����H������VXOOH�GXH�VXFFHVVLYH�WUDWWH��SL��EUHYL��YHUVR�6DYLJOLDQR��OD�SDYLPHQWD]LRQH�YHUUj�LQYHFH�VHPSOLFHPHQWH�VRVWLWXLWD�FRQ�XQ�DVIDOWR�D�QRUPDOH�DGHUHQ]D��LQW��Q�����H������
3HU�DJHYRODUH� O¶LQWHUVH]LRQH�GHL� IOXVVL�YHLFRODUL�H�PLJOLRUDUH� OH�FDUDWWHULVWLFKH�GL�VLFXUH]]D� VDUj� FRVWUXLWD� XQD� QXRYD� URWDWRULD� DOOD� IUDQFHVH�� LOOXPLQDWD� GD� XQD�WRUUH�IDUR��LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHO�ELYLR�SHU�&DYDOOHUPDJJLRUH��D�VXG�GHO�SRQWH�VXO�WRUUHQWH�0HOOHD��LQW��Q�������,Q�GXH�DOWUL�LQFURFL�SHULFRORVL�YHUUDQQR�PLJOLRUDWH�OH�FRQGL]LRQL� GL� LOOXPLQD]LRQH�� DO� ELYLR� SHU� OD� VWD]LRQH� IHUURYLDULD� DOO¶LQJUHVVR� GL�6DYLJOLDQR� �LQW�� Q������H�QHOO¶LQFURFLR� VXFFHVVLYR� �LQW��Q������YHUUDQQR� LQVWDOODWL�QXRYL�LPSLDQWL�LOOXPLQDQWL��
2OWUH� D� HVHJXLUH� SXQWXDOL� LQWHUYHQWL� GL� ULTXDOLILFD]LRQH� GHOOH� EDQFKLQH� ODWHUDOL���FRQFHQWUDWL� LQ� 6DYLJOLDQR��� GRYUDQQR� HVVHUH� UHWWLILFDWH� GXH� LPPLVVLRQL� ODWHUDOL�VXOOD�FRUVLD�HVW�GHOOD�VWUDGD��/D�SULPD�VL�WURYD�SRFR�D�VXG�GHOOD�QXRYD�URWDWRULD�GL�&DYDOOHUPDJJLRUH�H�ULJXDUGD�O¶DFFHVVR�GL�XQD�JUDQGH�GLVFRWHFD��LQW��Q�������OD�VHFRQGD�DOO¶LQJUHVVR�GL�6DYLJOLDQR��D�EUHYH�GLVWDQ]D�GDOO¶DUHD�LQGXVWULDOH��LQW��Q�������
7XWWL�JOL�LQWHUYHQWL�FRPSUHVL�IUD�L�NP��������H���������VRQR�VWDWL�DSSURIRQGLWL��D� OLYHOOR� GL� SURJHWWD]LRQH� SUHOLPLQDUH�� QHOO¶HODERUDWR� ,� ±� ���� �1RGR� GL�&DYDOOHUPDJJLRUH���
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6DYLJOLDQR�±�&HQWDOOR�
/D�WUDWWD�FRPSUHVD�IUD�O¶XVFLWD�GDO�FHQWUR�DELWDWR�GL�6DYLJOLDQR�H�O¶XVFLWD�GD�TXHOOR�GL�&HQWDOOR��GL����NP��q�FDUDWWHUL]]DWD�GD�XQ�HOHYDWR�QXPHUR�GL�LQWHUVH]LRQL�H�GL�DFFHVVL�ODWHUDOL��
*OL� LQWHUYHQWL� SULRULWDUL�� FKH� SHUPHWWRQR� GL� PLJOLRUDUH� OD� VLFXUH]]D� QHOOH�LPPLVVLRQL� GHL� YHLFROL� VXOOD� 6�5�� ���� ULJXDUGDQR� OD� UHDOL]]D]LRQH� GL� GXH� QXRYH�URWDWRULH� DOOD� IUDQFHVH�� LOOXPLQDWH� FRQ� WRUUH�IDUR�� /D� SULPD� q� VLWXDWD� SUHVVR�O¶DWWXDOH�LQFURFLR�SHU�0HOOHD��LQW��Q�������OD�VHFRQGD�VXELWR�D�VXG�GL�&HQWDOOR��LQW��Q�������
$�QRUG�GL�*HQROD�VL�ULVFRQWUD�OD�SUHVHQ]D�GL�XQ�DUHD�D�LQWHQVD�XUEDQL]]D]LRQH�GL�WLSR� FRPPHUFLDOH�� LQGXVWULDOH� H� ULFUHDWLYD�� GRYUDQQR� SHUWDQWR� HVVHUH� HVHJXLWH�UHWWLILFKH� DOOD� JHRPHWULD� GHJOL� DFFHVVL� ODWHUDOL�� WDOYROWD� VWUHWWL� H� SUREOHPDWLFL��UHDOL]]DWH�DSSRVLWH�FRUVLH�GL�DFFXPXOR�SHU� L�YHLFROL� LQ�VYROWD�R� LQ� LPPLVVLRQH�H�SRWHQ]LDWH� OH� FDUDWWHULVWLFKH� GL� LOOXPLQD]LRQH� �LQW�� Q�� ����� $QDORJKL� SUREOHPL� GL�DFFHVVL�GLIILFROWRVL�VL�YHULILFDQR�D�QRUG�GL�&HQWDOOR��VXOOD�FRUVLD�LQ�GLUH]LRQH�&XQHR��LQW�� Q�� ����� 'RYUj� LQROWUH� HVVHUH� LOOXPLQDWR� SL�� LQWHQVDPHQWH� O¶LQFURFLR�DOO¶LQJUHVVR�GHO�FHQWUR�GL�/HYDOGLJL��LQW��Q�������
/D� SDYLPHQWD]LRQH� DQGUj� LQWHJUDOPHQWH� VRVWLWXLWD� LQ� YDUL� SXQWL�� OH� WUDWWH� SL��HVWHVH�VL�WURYDQR�D�QRUG�GL�*HQROD��LQW��Q�������IUD�*HQROD�H�LO�WRUUHQWH�0HOOHD��QHOO¶DUHD� GL� /HYDOGLJL� �LQW�� Q�� ��� H� ���� H� D� QRUG� GL� &HQWDOOR� �LQW�� Q�� ����� LQ�TXHVW¶XOWLPR� FDVR�� IUD� O¶LQWHUVH]LRQH� FRQ� OD� VWUDGD� SHU� 6DQ�9LWWRUH� H� OD� ORFDOLWj�0DGRQQD�GHL�3UDWL��YHUUj�SRVDWR�XQ�QXRYR�PDQWR�GL�WLSR�GUHQDQWH��
&HQWDOOR�±�&XQHR��
,� ��� NP� FKH� VHSDUDQR� &HQWDOOR� GD� &XQHR� VRQR� FDUDWWHUL]]DWL� GD� XQD� VH]LRQH�VWUDGDOH�LQDGHJXDWD�DJOL�DWWXDOL�IOXVVL�GL�WUDIILFR�YHLFRODUH���
,� GXH� LQWHUYHQWL� FKH� SHUPHWWHUHEEHUR� GL�PLJOLRUDUH� UDGLFDOPHQWH� OD� VLWXD]LRQH�ULJXDUGDQR� O¶DOODUJDPHQWR� VLVWHPDWLFR� GHOOD� VHGH� VWUDGDOH� DOOD� VH]LRQH� WLSR� &��QHOO¶LQWHUD� WUDWWD� FRPSUHVD� IUD� OD� QXRYD� URWDWRULD� GL� &HQWDOOR� H� OR� VWDELOLPHQWR�GHOOD� 0LFKHOLQ�� 6L� SUHYHGH� SHUWDQWR� O¶DOODUJDPHQWR� GHOOD� FDUUHJJLDWD�� OD�FRVWUX]LRQH�GHOOH�EDQFKLQH�H�O¶LQVWDOOD]LRQH�GL�JXDUG�UDLO�D�GRSSLD�RQGD���
9HUUDQQR� LQILQH� PLJOLRUDWH� OH� FRQGL]LRQL� GL� YLVLELOLWj� QRWWXUQD� GHO� SULQFLSDOH�LQFURFLR�SHU�0DGRQQD�GHOO¶2OPR��LQW��Q�������FKH�DWWXDOPHQWH�SRVVLHGH�HOHPHQWL�LOOXPLQDQWL�LQVXIILFLHQWL��
�
6HJQDOHWLFD�
4XHVWD� VWUDGD� SUHVHQWD� DOFXQH� YDULDQWL� DO� WUDFFLDWR� RULJLQDULR�� FRQ� VYLQFROL�VRYUDGLPHQVLRQDWL� QHL� TXDOL� YHUUj� SUHYLVWD� O¶DGR]LRQH� GL� SRUWDOL� DO� SRVWR� GHOOH�IUHFFH� DWWXDOPHQWH� XWLOL]]DWH�� 1HO� FHQWUR� DELWDWR� GL� &DUPDJQROD� YHUUj�ULSURJHWWDWR� LO� SRVL]LRQDPHQWR�GHOOD� IUHFFH�GL� LQGLFD]LRQH�XUEDQH�FKH��QHOO¶DUHD�GHOOH� FRVLGGHWWH� ³GRSSLH� URWDWRULH´�� VRQR� FROORFDWH� LQ� PDQLHUD� DVVROXWDPHQWH�
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HUUDWD�HG�DPELJXD��$QFKH�LQ�TXHVWD�VWUDGD��SHU�OD�SUHVHQ]D�GL�DOEHUL��YHUUDQQR�DGRWWDWL�L�QHFHVVDUL�GLVSRVLWLYL�GL�ULIUDQJHQ]D��
7HFQRORJLH�
'��'LPRVWUDWLYR�$]LRQL�LQWHJUDWH�SHU�OLPLWDUH�L�FRPSRUWDPHQWL�FULWLFL�
'��'LPRVWUDWLYR�6WUDGD�6LFXUD�
&RVWL� �LQ�(XUR��
,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH

7RULQR &XQHR 727$/(
,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ��������� ��������� ����������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � �������
727$/( ��������� ���������� ����������

,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�GD�ILQDQ]LDUH
7RULQR &XQHR 727$/(

,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � �������
727$/( ������� ��������� ���������

,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�ILQDQ]LDELOL�FRQ�DOWUH�IRQWL
7RULQR &XQHR 727$/(

,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL ��������� ��������� ���������
,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD ������ ������� �������
,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL � � �
727$/( ��������� ��������� ���������

3URYLQFH

3URYLQFH

3URYLQFH

�
�
6RQR�LQROWUH�SUHYLVWL�LQWHUYHQWL�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOD�VHJQDOHWLFD�GL�FRQWLQXLWj�GL�SHUFRUVR� QHOOD� FLWWj� GL� &XQHR�� SHU� XQ� LPSRUWR� FRPSOHVVLYR� VWLPDWR� LQ� FLUFD��������� ��
�
�
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������� 6�5�������6WLPD�GHL�FRVWL�JHQHUDOL�
�

- ,QWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL�
- ,QWHUYHQWL�GL�VHJQDOHWLFD�
- ,QWHUYHQWL�WHFQRORJLFL�

�



3LDQR�QD]LRQDOH�GHOOD�VLFXUH]]D�VWUDGDOH�����SURJUDPPD�GL�DWWXD]LRQH�

�

�

3LDQR�GHJOL�LQWHUYHQWL� ���

������� 6�5�������6WLPD�GHL�FRVWL�SHU�SURYLQFLD�
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����� */,� ,17(59(17,� 7(&12/2*,&,� (� ,1129$7,9,� $� &$5$77(5(�5(*,21$/(�
�,QWHUYHQWL�D�FDUDWWHUH�UHJLRQDOH
,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH ���������
,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�GD�ILQDQ]LDUH ���������
,QWHUYHQWL�GL�SULPD�IDVH�ILQDQ]LDELOL�FRQ�DOWUH�IRQWL ��������� �����&RVWL�LQ�(XUR��
�
6RQR�LQILQH�SUHYLVWL�LQWHUYHQWL�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOD�VHJQDOHWLFD�GL�FRQWLQXLWj�GL�SHUFRUVR� QHOOD� FLWWj� GL� 7RULQR�� ROWUH� FKH� OR� VYLOXSSR� GL� XQ� SURJHWWR� SLORWD� D�LQGLUL]]R� WHFQRORJLFR� OXQJR� OD� GLUHWWULFH� GL� &RUVR� 0RQFDOLHUL�� SHU� XQ� LPSRUWR�FRPSOHVVLYR�VWLPDWR�LQ�FLUFD��������� ��
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����� &$03$*1$�',�&2081,&$=,21(�
$�VXSSRUWR�GHL�SURJHWWL�SLORWD��H�FRHUHQWHPHQWH�FRO�ORUR�FDUDWWHUH�VSHULPHQWDOH�R�GL�ODERUDWRULR��VL�ULWLHQH�QHFHVVDULR�DIILDQFDUH�DJOL�LQWHUYHQWL�LQIUDVWUXWWXUDOL��GL�VHJQDOHWLFD� H� WHFQRORJLFL� XQD� FDPSDJQD� GL� FRPXQLFD]LRQH� H� GL� PRQLWRUDJJLR�DGHJXDWD�FKH�� OXQJR�OH�WUH�GLUHWWULFL�LQIRUPLQR�JOL�XWHQWL�VLD�GHJOL�VSHFLILFL�ULVFKL�VLD�GHOOH�FDUDWWHULVWLFKH�GHO�SURJHWWR�LQ�FRUVR��HV��PRQLWRUDJJLR�H�VDQ]LRQH�GHOOD�YHORFLWj���
�



Torna al Sommario del Supplemento ordinario n. 2  

Supplemento Ordinario n. 2 al B.U. n. 29 

Deliberazione della Giunta Regionale 11 luglio 2006, n. 15-3339  

Bando per la presentazione di proposte progettuali relative alla realizzazione degli interventi del 
“Programma Annuale di Attuazione 2003" del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. 
Approvazione della graduatoria di merito e ammissione delle proposte a cofinanziamento  

A Relazione dell’Assessore Borioli:  

Premesso che:  

- l’art. 32 della legge n. 144/99 istituisce il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, al fine di 
ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali;  

- il CIPE con delibera n. 100 del 29/11/2002 ha approvato il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 
Azioni Prioritarie ed il Programma Annuale di Attuazione 2002, e con delibera n. 81 del 13/11/2003 
ha approvato il Programma Annuale di Attuazione 2003 (Secondo Programma);  

- i Programmi Annuali incentivano in via prioritaria gli interventi che riguardano le situazioni (tratte 
stradali, aree territoriali, zone urbane, comparti di mobilità, gruppo di utenti della strada, ecc.) 
caratterizzate dai più intensi fattori di rischio, dove si determinano le maggiori quote di danno 
sociale;  

- il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, con D.M. n. 4549 del 22/12/2003, ha ripartito i 
fondi per il cofinanziamento degli interventi del Secondo Programma di Attuazione 2003, stanziando 
per il Piemonte la cifra di Euro 1.083.816,00 annui quale limite di impegno quindicennale;  

- Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, con D.D. n. 316 del 19/02/2004, ha impegnato tali 
fondi a favore della Regione Piemonte;  

- la disponibilità dei fondi verrà disposta con provvedimento ministeriale conseguente all’avvenuta 
comunicazione da parte della Regione della graduatoria delle proposte ammesse a cofinanziamento; 

- la Giunta regionale, con D.G.R. n. 14-14643 del 31/01/2005, ha aderito al Secondo Programma 
Annuale di Attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale;  

- con la medesima D.G.R. n. 14-14643 del 31/01/2005, la Giunta Regionale ha scelto la procedura 
concertata per la valutazione delle proposte di intervento da ammettere a cofinanziamento, e ha 
demandato a una Commissione di Valutazione l’incarico di elaborare le procedure e la tempistica per 
la presentazione delle proposte progettuali e di definire in forma concertata le modalità ed i criteri 
per la valutazione delle proposte progettuali;  

- gli ambiti per le proposte progettuali, ai sensi della D.G.R. n. 14-14643 del 31/01/2005, sono 
relativi a interventi infrastrutturali, interventi tecnologici e interventi per la diffusione della sicurezza 
stradale e sono valutati nel rispetto dei criteri di proporzionalità tra risorse impegnate e beneficio 
atteso e premialità per interventi in zone a massimo rischio;  

- il Direttore Regionale Trasporti, con. D.D. n. 619 del 02/12/2005, ha costituito la Commissione di 
Valutazione delle proposte progettuali, composta da membri in rappresentanza della Regione 
Piemonte, delle Province piemontesi e dei Comuni piemontesi;  

- la Giunta regionale, con D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006, ha approvato il Bando per la 
presentazione di proposte progettuali relative alla realizzazione degli interventi del “Programma 
Annuale di Attuazione 2003" del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, rinviando a successiva 
deliberazione, esperita la procedura per la selezione delle proposte progettuali, l’approvazione della 
graduatoria di merito e l’ammissione degli interventi a cofinanziamento;  
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- con la medesima D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006, sono precisate la tempistica, le modalità di 
valutazione delle proposte e la metodologia da seguire per l’attribuzione dei punteggi di merito da 
parte della Commissione di Valutazione;  

Tutto ciò premesso,  

considerato che l’importo di Euro 1.083.816,00, limite annuo di impegno quindicennale assegnato 
alla Regione Piemonte, rende possibile attivare, al tasso di interesse attuale della Cassa Depositi e 
Prestiti, cofinanziamenti di interventi per un importo pari a 11.862.893,55 Euro , che rappresenta la 
disponibilità economica del bando approvato con D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006;  

considerato che la Commissione di Valutazione delle proposte progettuali, riunitasi in data 
15/05/2006, 22/05/2006, 31/05/2006, 09/06/2006 e 14/06/2006, come da verbali n. 5/2006, n. 
6/2006, n. 7/2006, n.8/2006 e n. 9/2006, depositati agli atti, ha proceduto all’istruttoria delle 
proposte progettuali presentate secondo quanto previsto dal bando approvato con D.G.R. n. 40-
2184 del 13/02/2006;  

preso atto che la Commissione di Valutazione, riunitasi in data 22/06/2006, con il verbale finale n. 
10/2006, depositato agli atti, ha predisposto l’elenco delle proposte progettuali presentate, l’elenco 
delle proposte progettuali escluse con motivi di esclusione, l’elenco delle proposte progettuali in 
ordine di punteggio di merito e l’elenco delle proposte progettuali ammesse a cofinanziamento;  

Visto,  

- l’art. 32 della legge n. 144/99, che istituisce il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale;  

- la delibera CIPE n. 81 del 13/11/2003 che approva il Secondo Programma di Attuazione di cui alle 
premesse;  

- il D.M. n. 4549 in data 22/12/2003 e il D.D. n. 316 del 19/02/2004, con cui il Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti ha ripartito i fondi necessari e li ha impegnati, per la quota parte 
indicata in premessa, a favore della Regione Piemonte;  

- la D.G.R. n. 14-14643 del 31/01/2005, con la quale la Regione Piemonte aderisce al Secondo 
Programma Annuale di Attuazione e definisce i criteri per la scelta delle proposte progettuali da 
ammettere a cofinanziamento;  

- la D.D. n. 619 del 02/12/2005 del Direttore Regionale Trasporti, di costituzione della Commissione 
di Valutazione delle proposte progettuali;  

- la D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006, con la quale la Regione Piemonte approva il Bando per la 
presentazione di proposte progettuali relative alla realizzazione degli interventi del “Programma 
Annuale di Attuazione 2003" del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale;  

- i verbali dei lavori della Commissione di Valutazione;  

la Giunta Regionale, unanime,  

delibera  

1. di dare atto che l’elenco delle proposte progettuali presentate dai soggetti proponenti è quello 
riportato nell’Allegato 1, che costituisce parte integrante e sostanziale della presente deliberazione;  

2. di escludere dalla graduatoria di merito le proposte progettuali che non posseggono i requisiti 
minimi previsti dal bando approvato con D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006 riportate nell’Allegato 2, 
che costituisce parte integrante e sostanziale della presente deliberazione;  

3. di approvare la graduatoria di merito delle proposte progettuali, secondo l’ordine riportato 
nell’Allegato 3, che costituisce parte integrante e sostanziale della presente deliberazione;  

Pagina 2 di 3Supp. n. 2 al B.U. n. 29

21/02/2007http://www.regione.piemonte.it/governo/bollettino/abbonati/2006/29/suppo2/00000009.htm



4. di ammettere a cofinanziamento le proposte progettuali secondo l’ordine riportato nell’Allegato 4, 
che costituisce parte integrante e sostanziale della presente deliberazione, nei limiti della 
disponibilità economica del bando approvato con D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006 e nel rispetto 
del valore di soglia minimo di punteggio previsto dal bando medesimo;  

5. di trasmettere al Ministero delle Infrastrutture e al Ministero dei Trasporti l’elenco delle proposte 
progettuali ammesse a cofinanziamento con i relativi importi, enti beneficiari e quadri descrittivi;  

6. di specificare che gli importi di cofinanziamento indicati saranno automaticamente adeguati al 
tasso di interesse vigente alla stipula dei mutui da parte dagli enti beneficiari con gli istituti 
finanziatori;  

7. di demandare al Dirigente della Direzione Trasporti - Settore Pianificazione dei Trasporti 
l’adozione di tutti i successivi provvedimenti amministrativi e attuativi derivanti della presente 
deliberazione e dalla D.G.R. n. 40-2184 del 13/02/2006.  

Avverso la presente deliberazione è ammesso ricorso giurisdizionale entro il termine di 60 giorni 
dalla piena conoscenza innanzi al Tribunale Amministrativo Regionale ovvero ricorso straordinario al 
Capo dello Stato entro il termine di 120 giorni dalla suddetta data.  

La presente deliberazione sarà pubblicata sul Bollettino Ufficiale della Regione Piemonte ai sensi 
dell’art. 61 dello Statuto e dell’art. 14 del D.P.G.R. n. 8/R/2002.  

(omissis)  

allegato

 
 

 
 
 

Pagina 3 di 3Supp. n. 2 al B.U. n. 29

21/02/2007http://www.regione.piemonte.it/governo/bollettino/abbonati/2006/29/suppo2/00000009.htm



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

58



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

59



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

60



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

61



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

62



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

63



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

64



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

65



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

66



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

67



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

68



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

69



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

70



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

71



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

72



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

73



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

74



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

75



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

76



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

77



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

78



Bollettino Ufficiale Regione Piemonte - Parte I e II 2° Supplemento al numero 29 - 20 luglio 2006

79



  
CONSULTA NAZIONALE SULLA SICUREZZA STRADALE. SEGRETERIA TECNICA 

 
 
 

 



 
CONSULTA NAZIONALE SULLA SICUREZZA STRADALE. SEGRETERIA TECNICA 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

22  
Regione 

LLOOMMBBAARRDDIIAA  
 
 
 
 



  
CONSULTA NAZIONALE SULLA SICUREZZA STRADALE. SEGRETERIA TECNICA 

 
 
 

 























































































E
nt

e
Provincia

N
om

e 
pr

og
et

to
M

ac
ro

zo
na

Classe danno sociale

C
os

to
C

of
in

an
zi

am
en

to
 

ri
ch

ie
st

o
%

C
os

to
 

am
m

is
si

bi
le

C
of

in
an

zi
am

en
to

 
co

nc
ed

ib
ile

%

A                               
Entità danno sociale

B
Pertinenza intervento

C
Efficacia attesa 

D
Interistituzionalità e Partenariato

E
Concertazione

F
Progettazione condivisa e pianificata

G
Multisettorialità

H
Cantierabilità

Punteggio Totale

M
ot

iv
az

io
ne

 st
ra

lc
io

 e
/o

 
ri

m
od

ul
az

io
ne

 im
po

rt
o 

co
fin

an
zi

am
en

to

C
om

un
e 

di
 

B
re

sc
ia

B
S

"N
uo

vo
 s

is
te

m
a 

di
 c

on
tro

llo
 e

le
ttr

on
ic

o 
pe

r l
a 

ril
ev

az
io

ne
 d

el
le

 in
fra

zi
on

i a
lle

 in
te

rs
ez

io
ni

 
se

m
af

or
iz

za
te

"
72

 B
re

sc
ia

A
0

€ 
1.

58
5.

00
0,

00
€ 

63
4.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
1.

58
5.

00
0,

00
€ 

63
4.

00
0,

00
40

,0
0

15
55

1
0

5
4

0
2

81

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
P

is
ta

 p
er

 p
ro

ve
 p

ra
tic

he
 p

er
 c

ic
lo

m
ot

or
i

79
7 

M
ila

no
A

0
€ 

33
6.

24
0,

00
€ 

13
4.

49
6,

00
40

,0
0

€ 
33

6.
24

0,
00

€ 
13

4.
49

6,
00

40
,0

0
15

55
1

0
5

4
0

2
81

C
om

un
e 

di
 

C
ur

ta
to

ne
M

N

"M
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

el
la

 e
x 

S
tra

da
 S

ta
ta

le
 n

. 
42

0 
"S

ab
bi

on
et

a"
 in

 c
or

ris
po

nd
en

za
 

de
ll'i

nt
er

se
zi

on
e 

co
n 

la
 S

tra
da

 C
om

un
al

e 
"S

an
ta

" c
on

 ra
ffo

rz
am

en
to

 d
el

le
 m

is
ur

e 
di

 
pr

ev
en

zi
on

e 
e 

co
nt

ro
llo

 d
el

la
 c

irc
ol

az
io

ne
 

st
ra

da
le

 - 
1°

 lo
tto

 fu
nz

io
na

le
"

49
 C

ur
ta

to
ne

A
2

€ 
1.

09
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
36

,7
0

€ 
1.

09
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
36

,7
0

9
55

1
3

0
1

8
4

80

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

ila
no

M
I

M
od

er
az

io
ne

 d
el

le
 V

el
oc

ità
 Is

ta
nt

an
ee

 
m

ed
ia

nt
e 

D
is

su
as

or
i A

ttu
at

iv
i e

le
ttr

on
ic

i i
n 

pu
nt

i s
in

go
la

ri 
ad

 e
le

va
to

 ri
sc

hi
o"

 (M
oV

ID
A

)
79

7 
M

ila
no

A
0

€ 
1.

00
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
1.

00
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
40

,0
0

15
55

1
0

5
0

0
3

78

C
om

un
e 

di
 

B
ol

tie
re

B
G

In
te

rv
en

ti 
di

 m
od

er
az

io
ne

 d
el

 tr
af

fic
o 

e 
m

es
sa

 
in

 s
ic

ur
ez

za
 d

ei
 n

od
i c

rit
ic

i d
el

 c
om

pa
rto

 o
ve

st
 

de
l c

en
tro

 u
rb

an
o 

e 
la

vo
ri 

di
 m

es
sa

 in
 

si
cu

re
zz

a 
de

lla
 e

x 
st

at
al

e 
52

5 
de

l B
re

m
bo

 n
el

 
tra

tto
 in

te
rn

o 
de

l c
en

tro
 a

bi
ta

to

11
1 

O
si

o 
S

ot
to

A
2

€ 
63

9.
37

8,
00

€ 
25

5.
75

1,
00

40
,0

0
€ 

63
9.

37
8,

00
€ 

25
5.

75
1,

00
40

,0
0

11
55

1
0

0
1

8
2

77

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
A

ttr
av

er
sa

m
en

ti 
si

cu
ri 

e 
te

le
co

nt
ro

llo
 d

el
 ro

ss
o 

e 
de

lla
 v

el
oc

ità
 a

re
e 

A
cc

ur
si

o,
 C

ile
a,

 C
ar

lo
 

M
ar

x
79

7 
M

ila
no

A
0

€ 
2.

63
2.

00
0,

00
€ 

1.
05

2.
80

0,
00

40
,0

0
€ 

2.
63

2.
00

0,
00

€ 
1.

05
2.

80
0,

00
40

,0
0

15
55

0,
7

0
5

4
8

4
74

,5

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
A

ttr
av

er
sa

m
en

ti 
si

cu
ri 

e 
te

le
co

nt
ro

llo
 d

el
 ro

ss
o 

e 
de

lla
 v

el
oc

ità
 a

re
e 

V
al

la
zz

e,
 M

ar
co

na
, 

C
as

te
l M

or
ro

ne
79

7 
M

ila
no

A
0

€ 
2.

42
6.

00
0,

00
€ 

97
0.

40
0,

00
40

,0
0

€ 
2.

42
6.

00
0,

00
€ 

97
0.

40
0,

00
40

,0
0

15
55

0,
7

0
5

4
8

4
74

,5

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
A

ttr
av

er
sa

m
en

ti 
si

cu
ri 

e 
te

le
co

nt
ro

llo
 d

el
 ro

ss
o 

e 
de

lla
 v

el
oc

ità
 a

re
e 

In
ga

nn
i, 

Li
vi

gn
o,

 S
an

 
G

en
es

io
 e

 U
ng

he
ria

79
7 

M
ila

no
A

0
€ 

3.
10

0.
00

0,
00

€ 
1.

24
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
3.

10
0.

00
0,

00
€ 

1.
24

0.
00

0,
00

40
,0

0
15

55
0,

7
0

5
4

8
4

74
,5

C
om

un
e 

di
 S

an
 

P
ao

lo
 d

'A
rg

on
B

G
La

vo
ri 

di
 ri

qu
al

ifi
ca

zi
on

e 
ur

ba
na

, a
bo

liz
io

ne
 

de
lle

 b
ar

rie
re

 a
rc

hi
te

tto
ni

ch
e,

 m
ig

lio
ra

m
en

to
 e

 
m

od
er

az
io

ne
 d

el
 tr

af
fic

o.

99
 T

re
sc

or
e 

B
al

ne
ar

io
C

1
€ 

22
0.

00
0,

00
€ 

11
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
22

0.
00

0,
00

€ 
11

0.
00

0,
00

50
,0

0
11

55
1

0
5

0
0

4
73

C
om

un
e 

di
 

B
er

ga
m

o
B

G
P

ro
ge

tto
 e

du
ca

zi
on

e 
st

ra
da

le
 2

00
5 

"u
n 

pa
es

e 
ch

ia
m

at
o 

S
E

N
ZA

R
E

G
O

LE
…

"
10

8 
B

er
ga

m
o

A
0

€ 
26

5.
00

0,
00

€ 
13

2.
50

0,
00

50
,0

0
€ 

26
5.

00
0,

00
€ 

10
6.

00
0,

00
40

,0
0

15
55

0,
8

0
0

2
0

3
64

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
M

N
"S

tra
da

 a
lla

 S
ic

ur
ez

za
!" 

A
zi

on
e4

: E
du

ch
ia

m
o 

al
la

 s
ic

ur
ez

za
: p

ro
ge

tto
 d

i e
du

ca
zi

on
e 

st
ra

da
le

 
ne

l m
an

to
va

no

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
A

0
€ 

14
0.

00
0,

00
€ 

56
.0

00
,0

0
40

,0
0

€ 
14

0.
00

0,
00

€ 
56

.0
00

,0
0

40
,0

0
12

55
0,

8
1

5
1

0
1

63

C
om

un
e 

di
 

V
ap

rio
 d

'A
dd

a
M

I
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 d
i V

ia
 D

an
te

 - 
V

ia
 

G
re

zz
ag

o
94

5 
Tr

ez
zo

 
su

ll'A
dd

a
C

2
€ 

28
0.

00
0,

00
€ 

16
8.

00
0,

00
60

,0
0

€ 
28

0.
00

0,
00

€ 
16

8.
00

0,
00

60
,0

0
2

55
0,

8
3

0
1

8
5

63

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
B

S

In
te

rv
en

ti 
di

 m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

i a
lc

un
i t

ra
tti

 
de

lla
 S

P
 B

S
 5

10
 S

eb
in

a 
O

rie
nt

al
e 

ne
l t

er
rit

or
io

 
de

i c
om

un
i d

i S
ul

za
no

, S
al

e 
M

ar
as

in
o 

e 
M

ar
on

e

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
A

0
€ 

1.
25

0.
00

0,
00

€ 
50

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

1.
25

0.
00

0,
00

€ 
50

0.
00

0,
00

40
,0

0
14

46
,4

0,
8

1
0

1
8

1
61

,1
2

C
om

un
e 

di
 

S
pi

no
ne

 a
l 

La
go

B
G

La
vo

ri 
di

 s
ic

ur
ez

za
 s

tra
da

le
 S

pi
no

ne
 a

l L
ag

o
10

1 
C

as
az

za
D

€ 
30

0.
00

0,
00

€ 
18

0.
00

0,
00

60
,0

0
€ 

30
0.

00
0,

00
€ 

18
0.

00
0,

00
60

,0
0

11
55

0,
6

1
0

0
8

0
53



C
om

un
e 

di
 

C
or

na
re

do
M

I
La

vo
ri 

di
 ri

qu
al

ifi
ca

zi
on

e 
ur

ba
na

 c
on

 m
is

ur
e 

di
 

m
od

er
az

io
ne

 d
el

la
 v

el
oc

ità
 d

el
 tr

af
fic

o 
pe

r 
C

or
na

re
do

 C
en

tro
24

0 
C

or
na

re
do

C
1

€ 
1.

25
0.

00
0,

00
€ 

62
5.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
1.

25
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
32

,0
0

15
55

0,
6

0
0

4
0

1
51

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

C
as

sa
no

 
d'

A
dd

a
M

I
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 d
el

la
 re

te
 u

rb
an

a
95

1 
C

as
sa

no
 

d'
A

dd
a

D
€ 

50
0.

00
0,

00
€ 

30
0.

00
0,

00
60

,0
0

€ 
50

0.
00

0,
00

€ 
30

0.
00

0,
00

60
,0

0
9

55
0,

7
0

0
1

0
2

48
,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
B

S

S
P

IX
 "B

re
sc

ia
 - 

Q
ui

nz
an

o"
 - 

rio
rg

an
iz

za
zi

on
e 

a 
ci

rc
ol

az
io

ne
 ro

ta
to

ria
 d

el
le

 d
ue

 in
te

rs
ez

io
ni

 
co

n 
la

 S
.P

. 2
1 

"T
ra

va
gl

ia
to

 - 
B

ag
no

lo
 M

el
la

" i
n 

co
m

un
e 

di
 A

zz
an

o 
M

el
la

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
A

0
€ 

1.
20

0.
00

0,
00

€ 
48

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

1.
20

0.
00

0,
00

€ 
48

0.
00

0,
00

40
,0

0
15

55
0,

4
3

5
2

0
3

48

C
om

un
e 

di
 

P
al

az
zo

lo
 

su
ll'O

gl
io

B
S

In
st

al
la

zi
on

e 
di

 d
is

su
as

or
i d

i v
el

oc
ità

 e
 

di
sp

os
iti

vi
 p

er
 la

 d
oc

um
en

ta
zi

on
e 

fo
to

gr
af

ic
a 

di
 

in
fra

zi
on

i i
n 

ar
ea

 s
em

af
or

ic
a

96
 P

al
az

zo
lo

 
su

ll'O
gl

io
C

2
€ 

11
0.

00
0,

00
€ 

66
.0

00
,0

0
60

,0
0

€ 
11

0.
00

0,
00

€ 
66

.0
00

,0
0

60
,0

0
9

55
0,

6
0

0
1

0
5

48

C
om

un
e 

di
 

M
on

tic
hi

ar
i

B
S

M
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

el
la

 e
x 

S
.S

. 3
43

 d
et

ta
 

A
so

la
na

 a
 M

on
tic

hi
ar

i
61

 M
on

tic
hi

ar
i

A
1

€ 
2.

00
0.

00
0,

00
€ 

80
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
2.

00
0.

00
0,

00
€ 

80
0.

00
0,

00
40

,0
0

13
55

0,
5

0
5

1
0

1
47

,5

C
itt

à 
di

 
G

iu
ss

an
o

M
I

R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 in
te

rs
ez

io
ne

 V
ia

 V
ig

an
ò-

La
zz

ar
et

to
-C

ar
ro

cc
io

-V
ic

ol
o 

S
an

 L
ui

gi
17

9 
G

iu
ss

an
o

A
1

€ 
61

5.
00

0,
00

€ 
30

7.
50

0,
00

50
,0

0
€ 

61
5.

00
0,

00
€ 

30
7.

50
0,

00
50

,0
0

13
55

0,
5

0
0

1
0

4
45

,5

C
om

un
i d

i 
Ta

ve
rn

ol
e 

su
l 

M
el

la
 e

 
P

ez
za

ze

B
S

S
tra

da
 P

ro
vi

nc
ia

le
 3

45
 - 

Tr
e 

V
al

li 
- M

iti
ga

zi
on

e 
de

lla
 v

el
oc

ità
 a

 m
ez

zo
 im

pi
an

ti 
se

m
af

or
ic

i c
on

 
ril

ev
az

io
ne

 a
ut

om
at

ic
a 

de
lla

 v
el

oc
ità

 n
ei

 
co

m
un

i d
i T

av
er

no
le

 s
/M

 e
 P

ez
za

ze
 fr

az
io

ne

78
 S

ar
ez

zo
C

1
€ 

79
.1

80
,0

0
€ 

39
.5

90
,0

0
50

,0
0

€ 
79

.1
80

,0
0

€ 
39

.5
90

,0
0

50
,0

0
7,

5
55

0,
5

0
5

0
0

4
44

C
om

un
e 

di
 

B
re

sc
ia

B
S

"In
gr

es
so

 n
or

d"
 re

al
iz

za
zi

on
e 

di
 s

er
ie

 d
i 

ro
ta

to
rie

 in
 v

ia
 T

riu
m

pl
in

a,
 v

ia
 d

el
lo

 S
ta

di
o 

e 
vi

al
e 

E
ur

op
a

72
 B

re
sc

ia
A

0
€ 

3.
51

8.
46

4,
00

€ 
1.

40
7.

38
5,

60
40

,0
0

€ 
3.

51
8.

46
4,

00
€ 

1.
40

7.
38

5,
60

40
,0

0
15

55
0,

4
0

5
1

0
0

43

C
om

un
e 

di
 

B
us

to
 A

rs
iz

io
V

A
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 e
 ra

zi
on

al
iz

za
zi

on
e 

vi
ab

ili
st

ic
a 

di
 P

ia
zz

al
e 

C
re

sp
i

25
4 

B
us

to
 A

rs
iz

io
A

1
€ 

49
4.

79
5,

16
€ 

24
7.

39
7,

58
50

,0
0

€ 
49

4.
79

5,
16

€ 
24

7.
39

7,
58

50
,0

0
14

55
0,

4
0

5
0

0
3

43

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
V

ar
es

e
V

A
P

ro
ge

tto
 "r

ile
va

zi
on

e 
tra

ffi
co

 fe
rm

o"
 s

tra
da

 
pr

ov
in

ci
al

e 
S

.P
. 1

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
V

ar
es

e
A

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

10
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
10

0.
00

0,
00

40
,0

0
9

55
0,

6
0

0
0

0
1

43

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

er
ga

m
o

B
G

S
.P

. 1
22

: "
Fr

an
ce

sc
a"

 la
vo

ri 
di

 c
os

tru
zi

on
e 

o 
riq

ua
lif

ic
az

io
ne

 ro
ta

to
rie

 in
 c

or
ris

po
nd

en
za

 
de

lle
 in

te
rs

ez
io

ni
 c

on
 la

 e
x 

S
.S

. n
. 4

2,
 c

on
 la

 
S

.P
. n

. 1
21

 e
 c

on
 la

 S
.P

. n
. 1

19
 n

ei
 C

om
un

i d
i 

V
er

de
llo

, P
og

na
no

 e
 S

pi
ra

no

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

er
ga

m
o

A
0

€ 
1.

55
0.

00
0,

00
€ 

62
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
1.

55
0.

00
0,

00
€ 

62
0.

00
0,

00
40

,0
0

13
37

,5
0,

6
0

5
0

0
2

42
,5

C
itt

à 
di

 C
an

tù
C

O
R

ea
liz

za
zi

on
e 

di
 in

te
rs

ez
io

ne
 a

 ra
so

 d
i t

ip
o 

ro
ta

to
rio

 "I
nc

ro
ci

o 
vi

a 
M

az
zi

ni
 - 

vi
a 

G
ra

nd
i -

 v
ia

 
D

av
er

io
"

95
7 

C
an

tù
A

1
€ 

40
0.

00
0,

00
€ 

20
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
40

0.
00

0,
00

€ 
20

0.
00

0,
00

50
,0

0
13

55
0,

4
0

5
2

0
0

42

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
M

N

"S
tra

da
 a

lla
 S

ic
ur

ez
za

!" 
A

zi
on

e2
: M

es
sa

 in
 

si
cu

re
zz

a 
de

ll'i
nc

ro
ci

o 
tra

 S
P

58
, S

P
59

 e
 e

x 
S

S
42

0 
in

 c
om

un
e 

di
 G

az
zu

ol
o 

m
ed

ia
nt

e 
co

st
ru

zi
on

e 
ro

ta
to

ria

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
A

0
€ 

60
0.

00
0,

00
€ 

24
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
60

0.
00

0,
00

€ 
24

0.
00

0,
00

40
,0

0
12

55
0,

4
1

5
1

0
2

42

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
M

N

"S
tra

da
 a

lla
 S

ic
ur

ez
za

!" 
A

zi
on

e1
: M

es
sa

 in
 

si
cu

re
zz

a 
de

ll'i
nc

ro
ci

o 
"C

ol
on

na
" t

ra
 e

xS
S

62
, 

ex
S

S
41

3 
e 

S
P

29
 in

 c
om

un
e 

di
 V

irg
ili

o 
m

ed
ia

nt
e 

 c
os

tru
zi

on
e 

ro
ta

to
ria

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
A

0
€ 

1.
00

0.
00

0,
00

€ 
40

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

1.
00

0.
00

0,
00

€ 
40

0.
00

0,
00

40
,0

0
12

55
0,

4
1

5
1

0
2

42

C
om

un
e 

di
 

C
re

m
on

a
C

R
S

tra
de

 s
ic

ur
e 

a 
C

re
m

on
a

66
 C

re
m

on
a

A
0

€ 
56

6.
16

0,
00

€ 
22

6.
46

0,
00

40
,0

0
€ 

56
6.

16
0,

00
€ 

22
6.

46
0,

00
40

,0
0

13
55

0,
4

0
5

1
0

0
41

C
om

un
e 

di
 

V
ar

es
e

V
A

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 u
na

 ro
ta

to
ria

 e
d 

am
pl

ia
m

en
to

 
de

ll'i
m

pa
lc

at
o 

da
 p

on
te

 in
 L

ar
go

 F
la

ia
no

95
9 

V
ar

es
e

A
1

€ 
2.

45
0.

00
0,

00
€ 

80
0.

00
0,

00
32

,6
5

€ 
2.

45
0.

00
0,

00
€ 

80
0.

00
0,

00
32

,6
5

14
55

0,
4

0
0

1
3

1
40

C
itt

à 
di

 
P

ad
er

no
 

D
ug

na
no

M
I

R
io

rg
an

iz
za

zi
on

e 
de

lla
 V

ia
 R

ib
ol

di
 n

el
 tr

at
to

 tr
a 

vi
a 

W
ag

ne
r e

 v
ia

 B
el

lin
i

15
7 

P
ad

er
no

 
D

ug
na

no
A

1
€ 

23
5.

99
8,

44
€ 

11
7.

99
9,

22
50

,0
0

€ 
23

5.
99

8,
44

€ 
11

7.
99

9,
22

50
,0

0
13

55
0,

4
0

0
0

0
5

40

C
om

un
e 

di
 

C
ar

vi
co

B
G

R
ea

liz
za

zi
on

e 
ro

ta
to

ria
 a

ll'i
cr

oc
io

 c
on

 la
 S

.P
. 

16
9 

- 1
66

12
3 

B
re

m
ba

te
 d

i 
S

op
ra

C
1

€ 
42

8.
00

0,
00

€ 
21

4.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

42
8.

00
0,

00
€ 

21
4.

00
0,

00
50

,0
0

9
55

0,
4

2
2

0
0

5
40

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
B

S

In
te

rv
en

ti 
sp

er
im

en
ta

li,
 d

i c
ar

at
te

re
 in

no
va

tiv
o 

e 
co

m
pl

em
en

ta
re

 p
er

 il
 m

ig
lio

ra
m

en
to

 d
el

la
 

si
cu

re
zz

a 
st

ra
da

le
 s

ul
la

 S
tra

da
 P

ro
vi

nc
ia

le
 

S
P

B
S

 "P
ad

an
a 

S
up

er
io

re
"

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
A

0
€ 

3.
23

3.
33

3,
33

€ 
1.

29
3.

33
3,

33
40

,0
0

€ 
3.

23
3.

33
3,

33
€ 

1.
29

3.
33

3,
33

40
,0

0
15

55
0,

3
0

5
4

0
1

39
,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
Lo

di
LO

A
 s

cu
ol

a…
.s

ic
ur

i!!
! P

ro
ge

tto
 in

te
gr

at
o 

da
i 3

 a
i 

18
 a

nn
i r

el
at

iv
o 

al
la

 c
ul

tu
ra

 d
el

la
 s

ic
ur

ez
za

 
st

ra
da

le
P

ro
vi

nc
ia

 d
i L

od
i

A
0

€ 
70

.1
20

,0
0

€ 
28

.0
48

,0
0

40
,0

0
€ 

70
.1

20
,0

0
€ 

28
.0

48
,0

0
40

,0
0

9
55

0,
5

0
0

0
0

3
39

,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

er
ga

m
o

B
G

V
er

de
 e

 v
ia

…
.! 

P
ro

ge
tto

 d
i e

du
ca

zi
on

e 
al

la
 

si
cu

re
zz

a 
st

ra
da

le
 

S
te

zz
an

o
A

0
€ 

62
.5

00
,0

0
€ 

25
.0

00
,0

0
40

,0
0

€ 
62

.5
00

,0
0

€ 
25

.0
00

,0
0

40
,0

0
13

55
0,

4
1

0
0

0
3

39



C
itt

à 
di

 
C

as
tig

lio
ne

 
de

lle
 S

tiv
ie

re
M

N
O

pe
re

 d
i r

iq
ua

lif
ic

az
io

ne
 e

x 
S

.S
. G

oi
te

se
 - 

nu
ov

a 
ro

ta
to

ria
 in

te
rs

ez
io

ne
 V

ia
 M

ed
ol

e 
e 

C
en

tro
 It

al
m

ar
k

44
 C

as
tig

lio
ne

 
de

lle
 S

tiv
ie

re
B

€ 
45

0.
00

0,
00

€ 
22

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

45
0.

00
0,

00
€ 

22
5.

00
0,

00
50

,0
0

13
55

0,
4

0
0

1
0

3
39

C
om

un
e 

di
 

V
ia

da
na

M
N

R
ea

liz
za

zi
on

e 
ro

ta
to

ria
 tr

a 
la

 S
.P

. n
. 5

9 
V

ia
 

C
es

ar
e 

B
at

tis
ti 

e 
la

 S
.P

. n
. 5

7 
V

ia
 S

ca
ss

a 
a 

V
ia

da
na

55
 V

ia
da

na
C

1
€ 

56
0.

00
0,

00
€ 

25
0.

00
0,

00
44

,6
4

€ 
56

0.
00

0,
00

€ 
25

0.
00

0,
00

44
,6

4
13

55
0,

4
0

0
1

0
3

39

C
itt

à 
di

 
P

ad
er

no
 

D
ug

na
no

M
I

R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 u
rb

an
a 

vi
a 

A
le

ss
an

dr
in

a
15

7 
P

ad
er

no
 

D
ug

na
no

A
1

€ 
83

2.
25

2,
25

€ 
40

0.
00

0,
00

48
,0

6
€ 

83
2.

25
2,

25
€ 

40
0.

00
0,

00
48

,0
6

13
55

0,
4

0
0

0
0

4
39

C
om

un
e 

di
 

B
ru

gh
er

io
M

I
P

re
ve

nz
io

ne
 d

el
 fe

no
m

en
o 

in
ci

de
nt

al
e 

su
l 

te
rr

ito
rio

 - 
co

nt
ro

llo
 d

el
 p

as
sa

gg
io

 c
on

 il
 

se
m

af
or

o 
ro

ss
o 

e 
sa

nz
io

na
m

en
to

 a
ut

om
at

ic
o

17
7 

B
ru

gh
er

io
C

1
€ 

11
0.

00
0,

00
€ 

50
.0

00
,0

0
45

,4
5

€ 
11

0.
00

0,
00

€ 
50

.0
00

,0
0

45
,4

5
13

55
0,

4
0

0
1

0
3

39

C
om

un
e 

di
 

C
ar

vi
co

B
G

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 u
na

 ro
ta

to
ria

 s
ul

la
 S

P
 1

66
12

3 
B

re
m

ba
te

 d
i 

S
op

ra
C

1
€ 

47
0.

00
0,

00
€ 

23
5.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
47

0.
00

0,
00

€ 
23

5.
00

0,
00

50
,0

0
9

55
0,

4
2

2
0

0
4

39

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 ro
ta

to
ria

 in
 c

or
ris

po
nd

en
za

 
de

ll'i
nc

ro
ci

o 
tra

 S
.P

. n
. 1

 "B
ot

ta
ro

ne
 - 

S
al

ic
e 

T.
" e

 la
 V

ia
 R

om
a 

in
 C

om
un

e 
di

 C
od

ev
ill

a

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
 -

R
iv

an
az

za
no

A
0

€ 
47

0.
00

0,
00

€ 
18

8.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

47
0.

00
0,

00
€ 

18
8.

00
0,

00
40

,0
0

11
55

0,
4

1
0

1
0

3
38

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 ro
ta

to
ria

 in
 c

or
ris

po
nd

en
za

 
de

ll'i
nc

ro
ci

o 
tra

 S
.P

. n
. 2

05
 "V

ig
en

tin
a"

 e
 la

 V
ia

 
P

or
ta

 P
es

ca
rin

a 
a 

su
d 

de
l C

om
un

e 
di

 S
an

 
G

en
es

io
 e

d 
U

ni
ti

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
 -

V
id

ig
ul

fo
A

0
€ 

46
0.

00
0,

00
€ 

18
4.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
46

0.
00

0,
00

€ 
18

4.
00

0,
00

40
,0

0
11

55
0,

4
1

0
1

0
3

38

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

er
ga

m
o

B
G

S
.P

. n
° 

53
 "V

al
le

 B
or

le
zz

a"
 re

al
iz

za
zi

on
e 

ro
ta

to
ria

 in
 c

om
un

e 
di

 S
ov

er
e

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

er
ga

m
o

A
0

€ 
50

0.
00

0,
00

€ 
20

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

50
0.

00
0,

00
€ 

20
0.

00
0,

00
40

,0
0

13
55

0,
3

0
5

0
0

3
37

,5

C
om

un
e 

di
 

M
on

za
M

I
S

is
te

m
a 

In
te

gr
at

o 
S

ic
ur

ez
za

 S
TR

A
da

le
 d

el
 

co
m

un
e 

di
 M

on
za

 (S
.I.

S
TR

A
.M

.)
15

8 
M

on
za

A
0

€ 
1.

20
0.

00
0,

00
€ 

60
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
1.

20
0.

00
0,

00
€ 

48
0.

00
0,

00
40

,0
0

13
55

0,
3

0
0

1
3

4
37

,5

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

M
az

za
no

B
S

In
te

rv
en

ti 
vo

lti
 a

lla
 ri

du
zi

on
e 

de
ll'i

nc
id

en
ta

lit
à

73
 M

az
za

no
B

€ 
67

6.
52

5,
22

€ 
40

5.
91

5,
13

60
,0

0
€ 

12
1.

50
4,

40
€ 

72
.9

02
,6

4
60

,0
0

9
55

0,
5

0
0

1
0

0
37

,5

In
am

m
is

si
bi

le
 p

ro
ge

tto
 

in
fra

st
ru

ttu
ra

le
: n

on
 

co
nf

or
m

ità
 e

/o
 

in
om

pl
et

ez
za

 d
el

la
 

do
cu

m
en

ta
zi

on
e 

(a
rt.

6,
 c

om
m

a 
4 

de
l 

ba
nd

o)
: s

tu
di

o 
di

 
fa

tti
bi

lit
à.

 A
m

m
is

si
bi

le
 

so
lo

 in
te

rv
en

to
 d

i 
en

fo
rc

em
en

t.

C
om

un
e 

di
 

S
on

dr
io

S
O

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 is
ol

e 
ro

ta
to

rie
 s

ul
la

 v
ia

 
V

an
on

i
13

9 
S

on
dr

io
C

1
€ 

37
2.

10
0,

00
€ 

18
6.

05
0,

00
50

,0
0

€ 
37

2.
10

0,
00

€ 
18

6.
05

0,
00

50
,0

0
13

55
0,

4
0

0
1

0
1

37

C
om

un
e 

di
 

C
os

io
 V

al
te

lli
no

S
O

R
ot

on
da

 in
 lo

ca
lit

à 
"P

re
ve

da
"

13
4 

C
os

io
 

V
al

te
lli

no
B

€ 
70

0.
00

0,
00

€ 
24

0.
00

0,
00

34
,2

9
€ 

70
0.

00
0,

00
€ 

24
0.

00
0,

00
34

,2
9

11
55

0,
4

1
0

1
0

2
37

C
om

un
e 

di
 

V
itt

uo
ne

M
I

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 u
na

 ro
ta

to
ria

 in
 v

ia
 M

ila
no

 e
 

m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

el
 tr

af
fic

o 
ve

ic
ol

ar
e 

e 
pe

do
na

le
24

1 
B

ar
eg

gi
o

A
1

€ 
28

0.
00

0,
00

€ 
14

0.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

28
0.

00
0,

00
€ 

14
0.

00
0,

00
50

,0
0

11
55

0,
4

0
0

1
0

5
37

C
om

un
e 

di
 

P
ia

n 
C

am
un

o
B

S
A

de
gu

am
en

to
 e

 m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

el
la

 S
.P

. 
B

S
 5

10
 in

 lo
ca

lit
à 

B
ea

ta
 - 

P
ia

nc
am

un
o

77
3 

D
ar

fo
 B

oa
rio

 
Te

rm
e

C
1

€ 
82

0.
00

0,
00

€ 
40

0.
00

0,
00

48
,7

8
€ 

82
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
48

,7
8

9
55

0,
4

0
5

0
0

1
37

C
om

un
e 

di
 

R
on

ca
de

lle
B

S
"S

. G
iu

lia
 s

ic
ur

a"
82

 G
us

sa
go

A
1

€ 
92

.0
00

,0
0

€ 
46

.0
00

,0
0

50
,0

0
€ 

92
.0

00
,0

0
€ 

46
.0

00
,0

0
50

,0
0

9
55

0,
4

0
0

1
0

5
37

C
itt

à 
di

 
C

or
be

tta
M

I
R

ea
liz

za
zi

on
e 

ro
ta

to
ria

 v
ia

 S
an

 S
eb

as
tia

no
24

1 
B

ar
eg

gi
o

A
1

€ 
35

0.
00

0,
00

€ 
17

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

35
0.

00
0,

00
€ 

17
5.

00
0,

00
50

,0
0

9
55

0,
5

0
0

0
0

0
36

,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
V

ar
es

e
V

A
"E

du
ca

zi
on

e 
st

ra
da

le
 - 

ru
ot

e 
si

cu
re

" a
nn

o 
sc

ol
as

tic
o 

20
04

/'0
5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
V

ar
es

e
A

0
€ 

92
.4

00
,0

0
€ 

36
.9

60
,0

0
40

,0
0

€ 
92

.4
00

,0
0

€ 
36

.9
60

,0
0

40
,0

0
9

22
,5

1
0

0
1

0
4

36
,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
V

ar
es

e
V

A
R

ea
liz

za
zi

on
e 

ro
ta

to
ria

 in
 C

om
un

e 
di

 C
ai

ra
te

 
in

 c
or

ris
po

nd
en

za
 d

el
l'in

cr
oc

io
 tr

a 
la

 S
.P

. 1
2 

e 
le

 v
ie

 P
al

er
m

o 
e 

M
ad

on
ni

na

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
V

ar
es

e
A

0
€ 

52
5.

50
0,

00
€ 

21
0.

20
0,

00
40

,0
0

€ 
52

5.
50

0,
00

€ 
21

0.
20

0,
00

40
,0

0
9

46
,1

0,
4

0
5

1
0

3
36

,4
4

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
L'

in
iz

io
 d

el
l'e

du
ca

zi
on

e 
st

ra
da

le
 d

al
le

 s
cu

ol
e 

m
at

er
ne

: s
pe

rim
en

ta
zi

on
e 

su
 1

0 
sc

uo
le

79
7 

M
ila

no
A

0
€ 

97
.0

00
,0

0
€ 

38
.8

00
,0

0
40

,0
0

€ 
97

.0
00

,0
0

€ 
38

.8
00

,0
0

40
,0

0
15

22
,5

0,
4

0
5

4
0

3
36

C
om

un
e 

di
 

B
uc

ci
na

sc
o

M
I

Fo
rm

az
io

ne
 n

uo
va

 ro
ta

to
ria

 s
tra

da
le

 
al

l'in
te

rs
ez

io
ne

 d
el

le
 v

ie
 R

om
ag

na
 e

 S
ca

rla
tti

94
7 

B
uc

ci
na

sc
o

A
2

€ 
27

0.
00

0,
00

€ 
13

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

27
0.

00
0,

00
€ 

13
5.

00
0,

00
50

,0
0

13
55

0,
4

0
0

1
0

0
36



P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

re
m

on
a

C
R

S
.P

. n
. 5

 "M
O

N
TO

D
IN

E
 - 

C
A

S
A

LE
TT

O
 

C
E

R
E

D
A

N
O

" R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 d
el

l'in
te

rs
ez

io
ne

 
co

na
 la

 S
.P

. n
. 4

3 
"C

re
m

a-
 C

re
de

ra
" i

n 
C

om
un

e 
di

 C
re

de
ra

 R
ub

bi
an

o

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

re
m

on
a 

- 
O

ffa
ne

ng
o

A
0

€ 
38

0.
00

0,
00

€ 
15

2.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

38
0.

00
0,

00
€ 

15
2.

00
0,

00
40

,0
0

9
55

0,
4

1
0

0
0

4
36

C
om

un
e 

di
 

C
az

za
go

 S
an

 
M

ar
tin

o
B

S

R
ea

liz
za

zi
on

e 
in

te
rs

ez
io

ne
 a

 c
irc

ol
az

io
ne

 
ro

ta
to

ria
 tr

a 
la

 S
.S

. n
° 

11
 e

 le
 s

tra
de

 c
om

un
al

i 
vi

a 
D

el
 P

er
os

in
o 

e 
P

at
rio

ti 
in

 C
om

un
e 

di
 

C
az

za
go

 S
an

 M
ar

tin
o

84
 R

ov
at

o
A

2
€ 

30
0.

00
0,

00
€ 

15
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
30

0.
00

0,
00

€ 
15

0.
00

0,
00

50
,0

0
9

55
0,

4
0

0
1

0
4

36

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

re
m

on
a

C
R

S
.P

. n
. 3

3 
"S

E
N

IG
A

 - 
IS

O
LA

 P
E

S
C

A
R

O
LI

" 
R

iq
ua

lif
ic

az
io

ne
 d

el
l'in

te
rs

ez
io

ne
 c

on
a 

la
 S

.P
. 

n.
 8

5 
"B

as
sa

 d
i C

as
al

m
ag

gi
or

e"
 in

 C
om

un
e 

di
 

S
an

 D
an

ie
le

 P
o

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

re
m

on
a 

- 
S

os
pi

ro
A

0
€ 

35
0.

00
0,

00
€ 

14
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
35

0.
00

0,
00

€ 
14

0.
00

0,
00

40
,0

0
9

55
0,

4
1

0
0

0
4

36

C
om

un
e 

di
 

B
re

sc
ia

B
S

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 u
n'

is
ol

a 
am

bi
en

ta
le

 a
l 

V
ill

ag
gi

o 
V

io
lin

o
72

 B
re

sc
ia

A
0

€ 
1.

00
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
1.

00
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
40

,0
0

15
55

0,
1

5
5

5
0

0
35

,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
B

S
In

iz
ia

tiv
e 

di
 e

du
ca

zi
on

e 
al

la
 s

ic
ur

ez
za

 ri
vo

lte
 

ag
li 

ut
en

ti 
de

bo
li,

 b
am

bi
ni

, g
io

va
ni

, c
itt

ad
in

i 
st

ra
ni

er
i.

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
A

0
€ 

61
0.

40
0,

00
€ 

24
4.

16
0,

00
40

,0
0

€ 
61

0.
40

0,
00

€ 
24

4.
16

0,
00

40
,0

0
15

55
0,

2
3

5
1

0
2

35

C
om

un
e 

di
 

V
ig

ev
an

o
P

V
E

nf
or

ce
m

en
t t

ra
m

ite
 im

pi
an

ti 
se

m
af

or
ic

i p
er

 il
 

co
nt

ro
llo

 d
el

la
 v

el
oc

ità
22

6 
V

ig
ev

an
o

A
1

€ 
87

.0
00

,0
0

€ 
43

.5
00

,0
0

50
,0

0
€ 

87
.0

00
,0

0
€ 

43
.5

00
,0

0
50

,0
0

13
55

0,
2

0
5

1
0

5
35

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
S

O
R

ea
liz

za
zi

on
e 

pi
az

zo
le

 a
ut

ob
us

 - 
is

ol
e 

sa
lv

ag
en

te
 e

 m
ar

ci
ap

ie
di

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
A

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

10
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
10

0.
00

0,
00

40
,0

0
13

55
0,

4
0

0
0

0
0

35

C
om

un
e 

di
 

P
og

gi
rid

en
ti

S
O

S
is

te
m

az
io

ne
 in

cr
oc

io
 a

 ra
so

 V
ia

 S
ta

zi
on

e 
- 

S
.S

. n
. 3

8 
de

llo
 S

te
lv

io
13

8 
B

er
be

nn
o 

di
 

V
al

te
lli

na
A

2
€ 

21
9.

45
0,

00
€ 

13
1.

67
0,

00
60

,0
0

€ 
21

9.
45

0,
00

€ 
10

9.
72

5,
00

50
,0

0
11

55
0,

4
0

0
0

0
2

35

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

Ze
cc

on
e

P
V

M
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

el
l'in

te
rs

ez
io

ne
 tr

a 
le

 v
ie

 
C

er
to

sa
 (S

.P
. N

° 
10

) G
ia

nn
i B

re
ra

 e
 

R
es

is
te

nz
a

31
9 

V
id

ig
ul

fo
D

€ 
35

0.
00

0,
00

€ 
21

0.
00

0,
00

60
,0

0
€ 

35
0.

00
0,

00
€ 

21
0.

00
0,

00
60

,0
0

11
55

0,
4

1
0

0
0

1
35

C
om

un
e 

di
 

P
av

on
e 

de
l 

M
el

la
B

S

N
uo

va
 ro

ta
to

ria
 a

 ra
so

 a
l K

m
 2

7,
80

0 
de

lla
 

st
ra

da
 p

ro
vi

nc
ia

le
 n

° 
V

II 
- p

er
 la

 m
od

er
az

io
ne

 
de

l t
ra

ffi
co

 in
 e

nt
ra

ta
 a

l c
en

tro
 a

bi
ta

to
 d

i 
P

av
on

e 
de

l M
el

la

60
 L

en
o

C
1

€ 
45

0.
00

0,
00

€ 
20

0.
00

0,
00

44
,4

4
€ 

45
0.

00
0,

00
€ 

20
0.

00
0,

00
44

,4
4

5
55

0,
4

1
5

1
0

2
35

C
om

un
e 

di
 

C
as

al
m

ag
gi

or
e

C
R

In
te

rv
en

ti 
di

 m
od

er
az

io
ne

 v
el

oc
ità

 e
 m

es
sa

 in
 

si
cu

re
zz

a 
ci

cl
i e

 p
ed

on
i

90
3 

C
as

al
m

ag
gi

or
e

A
2

€ 
34

3.
58

0,
00

€ 
17

1.
79

0,
00

50
,0

0
€ 

34
3.

58
0,

00
€ 

17
1.

79
0,

00
50

,0
0

13
55

0,
3

0
0

1
3

1
34

,5

C
om

un
e 

di
 

O
rz

in
uo

vi
B

S

R
io

rg
an

iz
za

zi
on

e 
vi

ab
ili

st
ic

a 
- i

nt
er

ve
nt

o 
di

 v
ia

 
In

te
rn

az
io

na
le

 e
 v

ia
 C

on
ve

nt
o 

A
gu

zz
an

o 
- e

 
pr

og
et

to
 p

er
 la

 d
iff

us
io

ne
 d

el
la

 c
ul

tu
ra

 d
el

la
 

si
cu

re
zz

a 
st

ra
da

le

70
 O

rz
in

uo
vi

C
2

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
15

0.
00

0,
00

60
,0

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

15
0.

00
0,

00
60

,0
0

9
38

,8
0,

5
0

5
1

0
0

34
,4

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
B

S
In

te
rv

en
ti 

di
 m

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 d
i d

ue
 g

al
le

rie
 

su
lla

 S
.P

. B
S

 5
10

 "S
eb

in
a 

O
rie

nt
al

e"
 in

 
te

rr
ito

rio
 d

el
 c

om
un

e 
di

 P
is

og
ne

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
B

re
sc

ia
A

0
€ 

2.
16

6.
16

7,
67

€ 
86

6.
66

6,
67

40
,0

1
€ 

2.
16

6.
16

7,
67

€ 
80

0.
00

0,
00

36
,9

3
14

8,
2

0,
9

5
5

2
0

2
34

,3
8

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
C

en
tro

 p
er

m
an

en
te

 d
i s

ic
ur

ez
za

 u
rb

an
a 

"S
al

a 
al

la
 g

ui
da

"
79

7 
M

ila
no

A
0

€ 
2.

00
0.

00
0,

00
€ 

80
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
2.

00
0.

00
0,

00
€ 

80
0.

00
0,

00
40

,0
0

15
22

,5
0,

4
0

5
4

0
1

34

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
C

en
tro

 p
er

m
an

en
te

 d
i s

ic
ur

ez
za

 u
rb

an
a 

"S
al

a 
a 

pi
ed

i"
79

7 
M

ila
no

A
0

€ 
1.

00
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
1.

00
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
40

,0
0

15
22

,5
0,

4
0

5
4

0
1

34

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
O

rg
an

iz
za

zi
on

e 
di

 c
or

si
 s

ul
la

 s
ic

ur
ez

za
 

st
ra

da
le

 fi
na

liz
za

to
 a

 4
 p

le
ss

i s
co

la
st

ic
i p

ilo
ta

 
se

co
nd

o 
il 

m
od

el
lo

 fo
rm

at
iv

o 
re

gi
on

al
e.

79
7 

M
ila

no
A

0
€ 

54
0.

00
0,

00
€ 

21
6.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
54

0.
00

0,
00

€ 
21

6.
00

0,
00

40
,0

0
15

22
,5

0,
3

0
5

4
0

3
33

,7
5

C
om

un
e 

di
 

B
re

sc
ia

B
S

R
io

rg
an

iz
za

zi
on

e 
de

ll'i
nt

er
se

zi
on

e 
tra

 le
 v

ie
 S

. 
Ze

no
 e

 L
am

ar
m

or
a 

co
n 

re
al

iz
za

zi
on

e 
di

 u
na

 
ro

ta
to

ria
72

 B
re

sc
ia

A
0

€ 
34

0.
00

0,
00

€ 
13

6.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

34
0.

00
0,

00
€ 

13
6.

00
0,

00
40

,0
0

15
55

0,
3

0
0

1
0

1
33

,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

P
ro

ge
tto

 P
at

en
tin

o
P

ro
vi

nc
ia

 d
i P

av
ia

A
0

€ 
30

5.
22

5,
00

€ 
12

2.
09

0,
00

40
,0

0
€ 

30
5.

22
5,

00
€ 

12
2.

09
0,

00
40

,0
0

11
55

0,
3

1
0

0
0

5
33

,5

C
itt

à 
di

 
C

or
be

tta
M

I
R

iq
ua

lif
ic

az
io

ne
 v

ia
le

 B
or

le
tti

24
1 

B
ar

eg
gi

o
A

1
€ 

51
5.

00
0,

00
€ 

25
7.

50
0,

00
50

,0
0

€ 
51

5.
00

0,
00

€ 
25

7.
50

0,
00

50
,0

0
9

55
0,

4
0

0
0

0
2

33

C
om

un
e 

di
 

R
es

ca
ld

in
a

M
I

In
te

rv
en

ti 
fin

al
iz

za
ti 

ad
 a

cc
re

sc
er

e 
la

 s
ic

ur
ez

za
 

de
gl

i u
te

nt
i d

el
la

 s
tra

da
24

9 
C

er
ro

 
M

ag
gi

or
e

C
1

€ 
11

5.
00

0,
00

€ 
57

.5
00

,0
0

50
,0

0
€ 

11
5.

00
0,

00
€ 

57
.5

00
,0

0
50

,0
0

9
55

0,
4

0
0

0
0

2
33

C
om

un
e 

di
 

C
al

ol
zi

oc
or

te
LC

A
nd

ar
e 

a 
sc

uo
la

 in
 s

ic
ur

ez
za

12
4 

C
al

ol
zi

oc
or

te
D

€ 
62

.0
00

,0
0

€ 
25

.0
00

,0
0

40
,3

2
€ 

62
.0

00
,0

0
€ 

25
.0

00
,0

0
40

,3
2

7
55

0,
4

1
0

1
0

2
33



C
om

un
e 

di
 

E
rb

a
C

O
S

is
te

m
az

io
ne

 in
te

rs
ez

io
ne

 c
/o

 H
ot

el
 E

rb
a 

e 
nu

ov
a 

ro
ta

to
ria

 a
ll'i

nc
ro

ci
o 

tra
 la

 S
.S

. 6
39

 e
 la

 
vi

a 
Le

cc
o

93
1 

E
rb

a
A

1
€ 

1.
01

6.
11

0,
00

€ 
30

0.
00

0,
00

29
,5

2
€ 

1.
01

6.
11

0,
00

€ 
30

0.
00

0,
00

29
,5

2
9

55
0,

3
1

5
1

0
0

32
,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

re
m

on
a

C
R

S
.P

. n
° 

35
 "P

an
di

no
 - 

C
as

al
et

to
 V

ap
rio

" 
riq

ua
lif

ic
a 

de
ll'i

nt
er

se
zi

on
e 

co
n 

la
 S

.P
. n

° 
71

 
"S

ca
nn

ab
ue

 le
 S

.S
.P

.P
. N

° 
35

6 
- 7

1 
e 

un
a 

S
.C

.

66
 C

re
m

on
a

A
0

€ 
54

0.
00

0,
00

€ 
21

6.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

54
0.

00
0,

00
€ 

21
6.

00
0,

00
40

,0
0

9
55

0,
4

1
0

0
0

0
32

C
om

un
e 

di
 

V
ig

gi
ù 

e 
C

om
un

e 
di

 
C

liv
io

V
A

R
ea

liz
za

zi
on

e 
sv

in
co

lo
 ro

ta
to

rio
 in

 lo
ca

lit
à 

Q
ua

ttr
o 

st
ra

de
93

7 
In

du
no

 O
lo

na
C

1
€ 

40
0.

00
0,

00
€ 

24
0.

00
0,

00
60

,0
0

€ 
40

0.
00

0,
00

€ 
20

0.
00

0,
00

50
,0

0
4,

5
51

,1
0,

4
0

5
1

0
1

31
,9

4

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

To
sc

ol
an

o 
M

ad
er

no
B

S
N

uo
va

 ro
to

nd
a 

su
lla

 S
.S

. 4
5 

bi
s

74
 S

al
ò

C
1

€ 
32

0.
00

0,
00

€ 
16

0.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

32
0.

00
0,

00
€ 

16
0.

00
0,

00
50

,0
0

9
29

,9
0,

6
0

0
1

0
4

31
,9

4

C
om

un
e 

di
 

B
uc

ci
na

sc
o

D
ire

zi
on

e 
D

id
at

tic
a 

2°
 

C
irc

ol
o 

S
ta

ta
le

 
di

 B
uc

ci
na

sc
o

M
I

G
ui

da
 la

 tu
a 

si
cu

re
zz

a 
ba

by
: "

pr
ot

eg
gi

" i
l t

uo
 

pe
rc

or
so

 d
i v

ita
94

7 
B

uc
ci

na
sc

o
A

2
€ 

13
8.

32
0,

00
€ 

69
.1

60
,0

0
50

,0
0

€ 
13

8.
32

0,
00

€ 
69

.1
60

,0
0

50
,0

0
13

22
,5

0,
6

1
0

0
0

4
31

,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
S

O
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 a
ut

os
ta

zi
on

e 
e 

re
al

iz
za

zi
on

e 
pe

rc
or

so
 d

i c
ol

le
ga

m
en

to
 

pr
ot

et
to

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
A

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

10
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
10

0.
00

0,
00

40
,0

0
13

55
0,

3
1

0
0

0
1

31
,5

C
om

un
e 

di
 

B
or

go
 P

rio
lo

P
V

U
na

 m
ob

ili
tà

 s
ic

ur
a

95
2 

R
iv

an
az

za
no

C
1

€ 
10

0.
00

0,
00

€ 
50

.0
00

,0
0

50
,0

0
€ 

10
0.

00
0,

00
€ 

50
.0

00
,0

0
50

,0
0

1
55

0,
5

1
0

0
0

2
31

,5

C
om

un
e 

di
 

B
re

ss
o

M
I

R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 v
ia

le
 G

ra
nd

i, 
M

at
te

ot
ti,

 
G

ra
m

sc
i I

I l
ot

to
 fu

nz
io

na
le

15
2 

B
re

ss
o

D
€ 

80
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
80

0.
00

0,
00

€ 
30

0.
00

0,
00

37
,5

0
8

55
0,

4
0

0
1

0
1

31

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
itt

à 
di

 S
ev

es
o

M
I

R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 d
i V

ia
 C

ac
ci

at
or

i d
el

le
 A

lp
i

16
7 

S
ev

es
o

C
1

€ 
80

0.
00

0,
00

€ 
40

0.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

80
0.

00
0,

00
€ 

40
0.

00
0,

00
50

,0
0

7
55

0,
4

0
0

1
0

1
31

C
om

un
e 

di
 

O
ffa

ne
ng

o
C

R
P

ro
ge

tto
 p

re
lim

in
ar

e 
ro

ta
to

ria
 e

x 
S

.S
. n

. 2
35

 - 
vi

a 
B

re
sc

ia
 (K

m
 5

9.
40

0)
88

 O
ffa

ne
ng

o
C

2
€ 

48
5.

00
0,

00
€ 

29
1.

00
0,

00
60

,0
0

€ 
48

5.
00

0,
00

€ 
29

1.
00

0,
00

60
,0

0
2

53
,5

0,
5

1
0

0
0

1
30

,7
5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
Lo

di
LO

R
ea

liz
za

zi
on

e 
ro

to
nd

a 
in

 c
or

ris
po

nd
en

za
 

de
ll'i

nc
on

tro
 d

el
le

 s
tra

de
 p

ro
vi

nc
ia

li 
S

.P
. 

12
6/

22
3/

14
2 

lo
ca

lit
à 

S
om

ag
lia

P
ro

vi
nc

ia
 d

i L
od

i
A

0
€ 

40
6.

00
0,

00
€ 

16
2.

40
0,

00
40

,0
0

€ 
40

6.
00

0,
00

€ 
16

2.
40

0,
00

40
,0

0
9

33
0,

4
0

5
0

0
3

30
,2

C
om

un
e 

di
 

M
on

tic
hi

ar
i

B
S

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 d
ue

 in
te

rs
ez

io
ni

 a
 ro

ta
to

ria
 

lu
ng

o 
la

 v
ia

bi
lit

à 
ex

 s
ta

ta
le

 d
'a

cc
es

so
 a

 
M

on
tic

hi
ar

i
61

 M
on

tic
hi

ar
i

A
1

€ 
58

0.
00

0,
00

€ 
29

0.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

58
0.

00
0,

00
€ 

29
0.

00
0,

00
50

,0
0

15
25

,1
0,

4
0

5
1

0
1

30
,0

4

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
Lo

di
LO

R
ea

liz
za

zi
on

e 
ro

to
nd

a 
tra

 la
 e

x 
S

.S
. 2

35
 e

 la
 

vi
ab

ili
tà

 c
om

un
al

e 
di

 S
an

t'A
ng

el
o 

Lo
di

gi
an

o 
zo

na
 M

al
pe

ns
at

a
P

ro
vi

nc
ia

 d
i L

od
i

A
0

€ 
42

0.
00

0,
00

€ 
16

8.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

42
0.

00
0,

00
€ 

16
8.

00
0,

00
40

,0
0

9
55

0,
2

0
5

0
0

3
28

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
La

 "c
ul

tu
ra

 d
el

l'e
du

ca
zi

on
e 

st
ra

da
le

": 
in

te
rv

en
ti 

in
 2

50
 s

cu
ol

e 
di

 M
ila

no
79

7 
M

ila
no

A
0

€ 
13

0.
00

0,
00

€ 
52

.0
00

,0
0

40
,0

0
€ 

13
0.

00
0,

00
€ 

52
.0

00
,0

0
40

,0
0

15
22

,5
0

0
5

4
0

3
27

C
om

un
e 

di
 S

an
 

Fe
lic

e 
de

l 
B

en
ac

o
B

S
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 in
cr

oc
i s

ta
da

li
74

 S
al

ò
C

1
€ 

27
4.

00
0,

00
€ 

13
7.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
27

4.
00

0,
00

€ 
13

7.
00

0,
00

50
,0

0
11

54
,8

0,
2

0
5

0
0

2
26

,9
6

C
om

un
e 

di
 

C
os

ta
 V

ol
pi

no
B

G

La
vo

ri 
di

 re
al

iz
za

zi
on

e 
di

 tr
at

to
 d

i s
tra

da
 e

 d
i 

ro
ta

to
ria

 in
 lo

ca
lit

à 
S

an
ta

 M
ar

tin
a 

a 
C

os
ta

 
V

ol
pi

no
 (B

G
) (

in
te

rs
ez

io
ne

 tr
a 

vi
a 

P
iò

, v
ia

 
B

os
ch

et
ta

, v
ia

 G
io

rg
io

 P
ag

lia
 e

 v
ia

 L
ob

bi
a 

A
lta

)

10
2 

C
os

ta
 V

ol
pi

no
C

1
€ 

35
7.

09
9,

07
€ 

17
8.

54
9,

53
50

,0
0

€ 
35

7.
09

9,
07

€ 
17

8.
54

9,
53

50
,0

0
9

34
,1

0,
3

0
5

0
0

2
26

,2
3

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
Lo

di
LO

R
ea

liz
za

zi
on

e 
ro

to
nd

a 
tra

 la
 S

.S
. 9

 e
 la

 S
.P

. 
26

P
ro

vi
nc

ia
 d

i L
od

i
A

0
€ 

44
0.

00
0,

00
€ 

17
6.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
44

0.
00

0,
00

€ 
17

6.
00

0,
00

40
,0

0
9

55
0,

2
0

5
0

0
1

26

C
om

un
e 

di
 

Ta
la

m
on

a
S

O
R

ot
on

da
 S

P
 5

6 
C

im
ite

ro
 C

om
un

e 
di

 T
al

am
on

a
77

5 
M

or
be

gn
o

B
€ 

29
0.

24
8,

78
€ 

14
5.

12
4,

39
50

,0
0

€ 
29

0.
24

8,
78

€ 
14

5.
12

4,
39

50
,0

0
9

48
,5

0,
2

1
5

0
0

1
25

,7



C
om

un
e 

di
 

Is
eo

B
S

In
te

rv
en

ti 
in

fa
st

ru
ttu

ra
li 

di
 e

nf
or

ce
m

en
t e

 d
i 

cu
ltu

ra
 p

er
 la

 s
ic

ur
ez

za
 s

tra
da

le
 n

el
 c

om
un

e 
di

 
Is

eo
81

 Is
eo

A
2

€ 
42

5.
00

0,
00

€ 
21

2.
50

0,
00

50
,0

0
€ 

40
0.

00
0,

00
€ 

20
0.

00
0,

00
50

,0
0

9
32

,6
0,

2
0

5
1

3
1

25
,5

2

In
am

m
is

si
bi

le
 p

ro
ge

tto
 

di
 c

ul
tu

ra
 d

el
la

 
si

cu
re

zz
a 

st
ra

da
le

: 
co

m
un

e 
co

n 
po

po
la

zi
on

e 
in

fe
rio

re
 a

 
10

.0
00

 a
bi

ta
nt

i (
ar

t. 
3,

 
co

m
m

a 
3 

de
l b

an
do

). 
A

m
m

is
si

bi
li 

so
lo

 
in

te
rv

en
ti 

in
fra

st
ru

ttu
ra

li 
e 

di
 

en
fo

rc
em

en
t.

C
itt

à 
di

 
G

am
bo

lò
P

V
R

ea
liz

za
zi

on
e 

nu
ov

a 
ro

ta
to

ria
 a

ll'i
nc

ro
ci

o 
tra

 la
 

vi
a 

M
ol

in
o 

e 
la

 S
.P

. 1
83

 n
el

 c
ap

ol
uo

go
22

4 
G

am
bo

lò
D

€ 
29

9.
43

6,
28

€ 
17

9.
66

1,
77

60
,0

0
€ 

29
9.

43
6,

28
€ 

17
9.

66
1,

77
60

,0
0

8
55

0,
3

1
0

1
0

0
25

,5

C
om

un
e 

di
 

M
ila

no
M

I
C

en
tro

 p
er

m
an

en
te

 d
i s

ic
ur

ez
za

 u
rb

an
a 

"S
ta

rt-
up

 e
 ri

m
od

ul
az

io
ne

 p
ro

ge
ttu

al
e"

79
7 

M
ila

no
A

0
€ 

1.
20

0.
00

0,
00

€ 
48

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

1.
20

0.
00

0,
00

€ 
48

0.
00

0,
00

40
,0

0
15

22
,5

0
0

5
4

0
1

25

C
itt

à 
di

 
P

ad
er

no
 

D
ug

na
no

M
I

R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 u
rb

an
a 

vi
a 

S
.M

ar
tin

o
15

7 
P

ad
er

no
 

D
ug

na
no

A
1

€ 
67

2.
45

7,
00

€ 
33

6.
22

8,
50

50
,0

0
€ 

67
2.

45
7,

00
€ 

33
6.

22
8,

50
50

,0
0

13
55

0,
2

0
0

0
0

1
25

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 ro
ta

to
ria

 in
 c

or
ris

po
nd

en
za

 
de

ll'i
nc

ro
ci

o 
tra

 S
.P

. e
x 

S
.S

. n
. 5

96
 "d

ei
 

C
ai

ro
li"

 (V
ia

 L
. d

a 
V

in
ci

) e
 la

 V
ia

 P
av

ia
 in

 
C

om
un

e 
di

 G
ar

la
sc

o

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
 -

G
ar

la
sc

o
A

0
€ 

48
0.

00
0,

00
€ 

19
2.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
48

0.
00

0,
00

€ 
19

2.
00

0,
00

40
,0

0
11

55
0,

2
0

0
0

0
3

25

C
om

un
e 

di
 S

an
 

P
ao

lo
B

S

In
te

rv
en

ti 
in

fra
st

ru
ttu

ra
li 

pe
r l

a 
m

es
sa

 in
 

si
cu

re
zz

a 
de

lla
 v

ia
bi

lit
à 

ex
tra

ur
ba

na
 e

 p
er

 la
 

m
od

er
az

io
ne

 d
el

 tr
af

fic
o 

ne
l t

er
rit

or
io

 d
el

 
co

m
un

e 
di

 S
.P

ao
lo

83
 D

el
lo

C
2

€ 
22

5.
00

0,
00

€ 
13

5.
00

0,
00

60
,0

0
€ 

22
5.

00
0,

00
€ 

13
5.

00
0,

00
60

,0
0

9
33

,8
0,

2
0

5
1

0
3

24
,7

6

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

 
P

V
P

ro
ge

tto
 S

tra
da

 s
ic

ur
a

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
A

0
€ 

15
0.

00
0,

00
€ 

60
.0

00
,0

0
40

,0
0

€ 
15

0.
00

0,
00

€ 
60

.0
00

,0
0

40
,0

0
11

22
,5

0,
3

1
0

1
0

5
24

,7
5

C
om

un
e 

di
 

M
ar

m
en

tin
o

B
S

In
te

rv
en

ti 
in

fra
st

ru
ttu

ra
li 

di
 m

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 
vi

ab
ili

tà
 e

xt
ra

ur
ba

na
 s

tra
da

 Ir
m

a-
M

ar
m

en
tin

o-
V

ag
he

zz
a.

78
 S

ar
ez

zo
C

1
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

15
0.

00
0,

00
60

,0
0

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
12

5.
00

0,
00

50
,0

0
11

7,
1

0,
2

1
5

1
0

4
23

,4
2

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
M

N

"S
tra

da
 a

lla
 s

ic
ur

ez
za

!" 
A

zi
on

e3
: M

es
sa

 in
 

si
cu

re
zz

a 
cu

rv
a 

es
is

te
nt

e 
ne

l c
en

tro
 a

bi
ta

to
 d

i 
C

ro
ce

 d
el

 G
al

lo
 s

u 
ex

S
S

62
 in

 c
om

un
e 

di
 

S
uz

za
ra

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
M

an
to

va
A

0
€ 

2.
13

0.
00

0,
00

€ 
85

2.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

2.
13

0.
00

0,
00

€ 
85

2.
00

0,
00

40
,0

0
14

55
0

1
5

1
3

2
23

C
om

un
e 

di
 

M
an

er
bi

o
B

S

La
vo

ri 
di

 m
an

ut
en

zi
on

e 
st

ra
or

di
na

ria
 s

tra
de

, 
m

ar
ci

ap
ie

di
, i

m
pi

an
ti 

te
cn

ol
og

ic
i, 

op
er

e 
di

 
m

ig
lio

ria
 d

el
la

 v
ia

bi
lit

à 
ur

ba
na

 e
 d

el
la

 
si

cu
re

zz
a 

st
ra

da
le

 

64
 M

an
er

bi
o

C
2

€ 
20

0.
00

0,
00

€ 
12

0.
00

0,
00

60
,0

0
€ 

20
0.

00
0,

00
€ 

12
0.

00
0,

00
60

,0
0

7
55

0,
2

0
0

1
0

4
23

C
om

un
e 

di
 

C
os

ta
 V

ol
pi

no
B

G
La

vo
ri 

di
 a

lla
rg

am
en

to
 d

el
la

 s
tra

da
 d

el
la

 C
os

ta
 

di
 c

ol
le

ga
m

en
to

 tr
a 

la
 fr

az
io

ne
 d

i C
or

ti 
A

lto
 e

 la
 

fra
zi

on
e 

di
 C

er
at

el
lo

10
2 

C
os

ta
 V

ol
pi

no
C

1
€ 

61
5.

00
0,

00
€ 

30
7.

50
0,

00
50

,0
0

€ 
61

5.
00

0,
00

€ 
30

7.
50

0,
00

50
,0

0
9

34
,1

0,
2

0
5

0
0

2
22

,8
2

C
itt

à 
di

 
S

ar
on

no
V

A

P
ro

ge
tto

 p
er

 la
 re

al
iz

za
zi

on
e 

di
 u

na
 n

uo
va

 
ro

ta
to

ria
 lu

ng
o 

la
 S

.P
. 5

27
 c

on
 l'

in
te

rs
ez

io
ne

 
vi

a 
P

ia
ve

 - 
vi

a 
D

on
 L

ui
gi

 S
tu

rz
o,

 c
on

 m
es

sa
 in

 
si

cu
re

zz
a 

de
gl

i a
ttr

av
er

sa
m

en
ti 

ci
cl

o-
pe

do
na

li 
da

 e
 p

er
 la

 s
ta

zi
on

e 
di

 S
ar

on
no

 S
ud

17
3 

S
ar

on
no

A
1

€ 
1.

06
0.

00
0,

00
€ 

53
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
1.

06
0.

00
0,

00
€ 

53
0.

00
0,

00
50

,0
0

15
9,

2
0,

3
1

5
1

0
0

22
,7

6

C
om

un
e 

di
 

G
av

ar
do

B
S

P
ro

po
st

a 
di

 ri
qu

al
ifi

ca
zi

on
e 

de
i d

ue
 n

od
i 

pr
in

ci
pa

li 
di

 a
cc

es
so

 a
ll'a

bi
ta

to
 d

el
 c

om
un

e 
di

 
G

av
ar

do
 (B

S
) a

ttr
av

er
so

 la
 re

al
iz

za
zi

on
e 

de
i 

se
gu

en
ti 

in
te

rv
en

ti:
- r

ot
at

or
ia

 tr
a 

vi
a 

Q
ua

re
na

 
(S

P
 1

16
) e

 v
ia

 F
ra

nc
hi

 - 

92
0 

G
av

ar
do

A
2

€ 
30

0.
00

0,
00

€ 
15

0.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

30
0.

00
0,

00
€ 

15
0.

00
0,

00
50

,0
0

11
31

,8
0,

3
0

5
1

0
0

22
,5

4

C
om

un
e 

di
 

Tr
ev

ig
lio

B
G

In
te

rv
en

ti 
di

 m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 in

te
rs

ez
. E

x 
S

S
11

, p
as

sa
gg

i p
ed

on
al

i e
 s

tra
da

 a
cc

es
so

 
ci

vi
co

 c
im

ite
ro

, f
or

m
az

io
ne

 ro
ta

to
rie

 e
 s

op
ra

lz
o 

in
te

rs
ez

io
ne

, i
ns

ta
lla

zi
on

e 
di

ss
ua

so
ri 

di
 

ve
lo

ci
tà

 c
on

 m
es

sa
gg

io
 a

ll'u
te

nz
a 

e 
co

n 
ro

ss
o 

st
op

 e
d 

at
tiv

az
io

ne
 c

or
si

 s
co

la
st

ic
i d

i 
ed

uc
az

io
ne

 s
tra

da
le

11
3 

Tr
ev

ig
lio

A
1

€ 
2.

22
8.

00
0,

00
€ 

1.
09

6.
50

0,
00

49
,2

1
€ 

1.
09

9.
00

0,
00

€ 
54

9.
50

0,
00

50
,0

0
13

55
0,

1
0

0
1

0
3

22
,5

In
am

m
is

si
bi

le
 p

ar
te

 
de

l p
ro

ge
tto

 
in

fra
st

ru
ttu

ra
le

: n
on

 
co

nf
or

m
ità

 e
/o

 
in

om
pl

et
ez

za
 d

el
la

 
do

cu
m

en
ta

zi
on

e 
(a

rt.
6,

 c
om

m
a 

4 
de

l 
ba

nd
o)

: s
tu

di
o 

di
 

fa
tti

bi
lit

à.
 A

m
m

is
si

bi
li 

so
lo

 in
te

rv
en

ti 
di

 
en

fo
rc

em
en

t e
 d

i 
cu

ltu
ra

 d
el

la
 s

ic
ur

ez
za

 
st

ra
da

le
.



P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
Lo

di
LO

N
uo

va
 in

te
rs

ez
io

ne
 s

ul
la

 S
.P

. 2
7 

al
 K

m
 1

1.
67

0 
in

 C
om

un
e 

di
 M

al
eo

P
ro

vi
nc

ia
 d

i L
od

i
A

0
€ 

46
0.

00
0,

00
€ 

18
4.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
46

0.
00

0,
00

€ 
18

4.
00

0,
00

40
,0

0
9

13
,5

0,
4

0
5

0
0

3
22

,4

C
om

un
e 

di
 

M
or

ta
ra

P
V

R
iq

ua
lif

ic
az

io
ne

 ro
nd

ò 
de

lla
 B

at
ta

gl
ia

22
5 

M
or

ta
ra

D
€ 

72
0.

00
0,

00
€ 

36
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
72

0.
00

0,
00

€ 
30

0.
00

0,
00

41
,6

7
7

36
0,

4
0

0
1

0
0

22
,4

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

P
ue

gn
ag

o 
de

l 
G

ar
da

B
S

In
te

rv
en

ti 
di

 m
od

er
az

io
ne

 d
el

 tr
af

fic
o 

su
lla

 v
ia

 
A

. M
er

le
r i

n 
co

rr
is

po
nd

en
za

 d
el

l'a
cc

es
so

 a
lla

 
sc

uo
la

 e
le

m
en

ta
re

 e
 a

l c
en

tro
 s

po
rti

vo
 

co
m

un
al

e 
di

 P
ue

gn
ag

o 
de

l G
ar

da

74
 S

al
ò

C
1

€ 
24

0.
00

0,
00

€ 
14

4.
00

0,
00

60
,0

0
€ 

24
0.

00
0,

00
€ 

12
0.

00
0,

00
50

,0
0

2
40

,9
0,

4
0

0
1

0
3

22
,3

6

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

C
al

ol
zi

oc
or

te
LC

La
vo

ri 
di

 re
al

iz
za

zi
on

e 
va

ria
nt

e 
a 

vi
a 

D
e 

G
as

pe
ri 

e 
ro

ta
to

ria
 tr

a 
vi

a 
C

en
tro

 S
po

rti
vo

 e
 

vi
a 

La
ve

llo
12

4 
C

al
ol

zi
oc

or
te

D
€ 

55
0.

00
0,

00
€ 

22
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
55

0.
00

0,
00

€ 
22

0.
00

0,
00

40
,0

0
7

55
0,

2
1

0
1

0
2

22

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

C
os

tru
zi

on
e 

di
 u

na
 ro

ta
to

ria
 lu

ng
o 

la
 e

x 
S

S
 

23
5 

in
 p

ro
ss

im
ità

 d
el

la
 z

on
a 

in
du

st
ria

le
 d

i 
C

op
ia

no

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
 -

V
ill

an
te

rio
A

0
€ 

35
0.

00
0,

00
€ 

14
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
35

0.
00

0,
00

€ 
14

0.
00

0,
00

40
,0

0
11

55
0,

1
1

0
1

0
3

21
,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 u
n 

al
la

rg
am

en
to

 d
el

la
 s

ed
e 

st
ra

da
le

 d
el

la
 S

.P
. n

. 5
0 

"Z
ib

id
o 

al
 L

am
br

o 
- 

C
am

po
m

or
to

 d
ir.

 P
on

te
lu

ng
o"

 tr
a 

P
on

te
lu

ng
o 

e 
V

id
ig

ul
fo

 - 
II 

lo
tto

"

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
 -

V
id

ig
ul

fo
A

0
€ 

85
0.

00
0,

00
€ 

34
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
85

0.
00

0,
00

€ 
34

0.
00

0,
00

40
,0

0
11

55
0,

1
1

0
1

0
3

21
,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
P

av
ia

P
V

R
ea

liz
za

zi
on

e 
di

 u
n 

al
la

rg
am

en
to

 d
el

la
 s

ed
e 

st
ra

da
le

 d
el

la
 S

.P
. n

. 3
 "C

ar
bo

na
ra

 T
ic

in
o 

- 
Ze

rb
ol

ò 
- V

ig
ev

an
o"

 n
el

 tr
at

to
 in

 C
om

un
e 

di
 

Ze
rb

ol
ò

P
ro

vi
nc

ia
 d

i P
av

ia
 -

G
ar

la
sc

o
A

0
€ 

1.
20

0.
00

0,
00

€ 
48

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

1.
20

0.
00

0,
00

€ 
48

0.
00

0,
00

40
,0

0
11

55
0,

1
1

0
1

0
3

21
,5

C
om

un
e 

di
 

S
pi

no
 d

'A
dd

a
C

R
R

ea
liz

za
zi

on
e 

nu
ov

a 
ro

ta
to

ria
 tr

a 
vi

a 
M

ila
no

 e
 

V
ia

 Q
ua

in
i

90
8 

P
an

di
no

C
2

€ 
43

5.
00

0,
00

€ 
21

7.
50

0,
00

50
,0

0
€ 

43
5.

00
0,

00
€ 

21
7.

50
0,

00
50

,0
0

9
17

,7
0,

4
0

0
1

0
4

21
,0

8

C
om

un
e 

di
 

M
es

er
o

M
I

In
te

rv
en

ti 
pe

r l
a 

si
cu

re
zz

a 
st

ra
da

le
 in

 a
m

bi
ti 

ch
e 

pr
es

en
ta

no
 c

rit
ic

ità
.

R
ot

at
or

ia
 P

ro
v.

 3
1-

V
ia

 M
eu

cc
i; 

R
ot

at
or

ia
 P

ro
v.

 
17

0-
V

ia
 M

on
ta

le
; D

os
so

 V
ia

 P
io

 X
II;

 D
os

so
 V

ia
 

C
av

ou
r; 

D
os

so
 e

 p
er

co
rs

o 
pe

do
na

le
 V

ia
 

G
io

va
nn

i X
III

; I
m

p.
 S

em
af

or
ic

o 
pa

ss
. 

P
ed

on
al

e 
P

ro
v.

 3
1

31
1 

M
ar

ca
llo

 c
on

 
C

as
on

e
B

€ 
61

5.
36

8,
22

€ 
30

7.
68

4,
11

50
,0

0
€ 

0,
00

€ 
0,

00
0,

00
7

55
0,

2
0

0
0

0
3

21

C
om

un
e 

di
 

Li
m

bi
at

e
M

I
R

iq
ua

lif
ic

az
io

ne
 v

ia
ria

 d
i V

ia
 L

eo
na

rd
o 

da
 

V
in

ci
 e

 V
ia

 T
ur

at
i)

16
4 

Li
m

bi
at

e
D

€ 
19

6.
42

2,
62

€ 
11

7.
85

3,
00

60
,0

0
€ 

19
6.

42
2,

62
€ 

11
7.

85
3,

00
60

,0
0

7
55

0,
2

0
0

0
0

3
21

C
om

un
e 

di
 

N
ov

a 
M

ila
ne

se
M

I
M

od
er

az
io

ne
 d

el
 tr

af
fic

o 
e 

m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 

di
 V

ia
 A

ss
un

ta
32

6 
N

ov
a 

M
ila

ne
se

D
€ 

60
0.

00
0,

00
€ 

30
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
60

0.
00

0,
00

€ 
30

0.
00

0,
00

50
,0

0
7

55
0,

2
0

0
0

0
3

21

C
om

un
e 

di
 

B
is

us
ch

io
V

A
R

is
tru

ttu
ra

zi
on

e 
in

cr
oc

io
 S

S
 3

44
/S

P
 2

9
93

7 
In

du
no

 O
lo

na
C

1
€ 

25
5.

00
0,

00
€ 

12
7.

50
0,

00
50

,0
0

€ 
25

5.
00

0,
00

€ 
12

7.
50

0,
00

50
,0

0
9

55
0,

1
1

0
1

0
4

20
,5

C
om

un
e 

di
 

S
al

ò
B

S

S
is

te
m

az
io

ne
 e

 m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 

at
tra

ve
rs

am
en

ti 
pe

do
na

li 
te

rr
ito

rio
 c

om
un

al
e 

S
al

ò 
A

lla
rg

am
en

to
 v

ia
 M

ur
o 

/ v
ia

 A
ni

m
e 

de
l 

P
ur

ga
to

rio

74
 S

al
ò

C
1

€ 
31

0.
00

0,
00

€ 
15

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

31
0.

00
0,

00
€ 

15
5.

00
0,

00
50

,0
0

14
40

,9
0,

2
0

0
1

0
0

20
,1

8

C
om

un
e 

di
 

P
is

og
ne

B
S

R
ea

liz
za

zi
on

e 
nu

ov
a 

ro
to

nd
a 

ne
l t

ra
tto

 G
ov

in
e 

P
is

og
ne

81
 Is

eo
A

2
€ 

22
0.

00
0,

00
€ 

11
0.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
22

0.
00

0,
00

€ 
11

0.
00

0,
00

50
,0

0
11

26
,9

0,
3

0
0

0
0

1
20

,0
7

C
om

un
e 

di
 

C
is

er
an

o
B

G
R

iq
ua

lif
ic

az
io

ne
 u

rb
an

a 
de

lle
 v

ie
 D

on
 

P
ed

rin
el

li,
 c

irc
on

va
lla

zi
on

e 
ov

es
t e

 s
ud

 - 
lo

tti
 3

-
4-

5
11

1 
O

si
o 

S
ot

to
A

2
€ 

67
3.

90
0,

00
€ 

33
6.

95
0,

00
50

,0
0

€ 
67

3.
90

0,
00

€ 
33

6.
95

0,
00

50
,0

0
7

55
0,

2
0

0
0

0
2

20

C
om

un
e 

di
 

Fa
ra

 G
er

a 
d'

A
dd

a
B

G
"A

 s
cu

ol
a 

in
 s

ic
ur

ez
za

" c
ol

le
ga

m
en

to
 V

ia
 D

on
 

S
tu

rz
o 

- V
ia

 A
. P

on
ti,

 c
ol

le
ga

m
en

to
 P

.le
 

M
ar

ita
in

 - 
V

ia
 R

on
ch

i
11

3 
Tr

ev
ig

lio
A

1
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

12
5.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
12

5.
00

0,
00

50
,0

0
2

55
0,

2
0

5
0

0
2

20

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
S

O
P

ro
ge

tto
 d

i e
du

ca
zi

on
e 

st
ra

da
le

: "
V

ad
o 

si
cu

ro
"

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
A

0
€ 

62
.5

00
,0

0
€ 

25
.0

00
,0

0
40

,0
0

€ 
62

.5
00

,0
0

€ 
25

.0
00

,0
0

40
,0

0
13

22
,5

0,
3

0
0

0
0

0
19

,7
5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
S

O
C

om
pl

et
am

en
to

 p
ro

te
zi

on
i l

at
er

al
i

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
A

0
€ 

30
0.

00
0,

00
€ 

12
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
30

0.
00

0,
00

€ 
12

0.
00

0,
00

40
,0

0
13

55
0,

1
0

0
0

0
1

19
,5

C
om

un
e 

di
 

B
or

go
 S

an
 

G
ia

co
m

o
B

S
R

iq
ua

lif
ic

az
io

ne
 P

.le
 S

oc
co

rs
o 

e 
vi

a 
G

ab
ia

no
 

pe
r m

od
er

az
io

ne
 tr

af
fic

o
70

 O
rz

in
uo

vi
C

2
€ 

20
7.

00
0,

00
€ 

12
4.

20
0,

00
60

,0
0

€ 
20

7.
00

0,
00

€ 
12

4.
20

0,
00

60
,0

0
7

54
0,

2
0

0
0

0
1

18
,8

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
S

O
S

tra
da

 P
ro

vi
nc

ia
le

 n
. 1

5 
- r

ea
liz

za
zi

on
e 

pi
az

zo
le

 a
ut

ob
us

 - 
is

ol
e 

sa
lv

ag
en

te
 e

 
m

ar
ci

ap
ie

di

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
S

on
dr

io
A

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

10
0.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
10

0.
00

0,
00

40
,0

0
13

55
0,

1
0

0
0

0
0

18
,5



C
om

un
e 

di
 

V
ol

ta
 

M
an

to
va

na
M

N

O
pe

re
 d

i m
es

sa
 in

 s
ic

ur
ez

za
 d

el
la

 re
te

 u
rb

an
a 

in
gr

es
so

 d
a 

V
ia

 S
an

 M
ar

tin
o 

e 
da

 V
ia

 I 
M

ag
gi

o,
 in

cr
oc

io
 V

. S
. M

ar
tin

o-
 V

. I
 M

ag
gi

o,
 

V
.le

 R
is

or
gi

m
en

to

56
 C

as
te

l 
G

of
fre

do
C

1
€ 

35
1.

05
1,

16
€ 

17
5.

52
5,

58
50

,0
0

€ 
35

1.
05

1,
16

€ 
17

5.
52

5,
58

50
,0

0
10

25
,5

0,
3

0
0

1
0

0
17

,6
5

C
om

un
i d

i 
P

av
ia

, 
A

lb
uz

za
no

, 
B

el
gi

oi
os

o,
 

C
or

te
ol

on
a,

 
V

al
le

 
S

al
im

be
ne

 

P
V

P
ia

ni
fic

az
io

ne
 e

d 
at

tu
az

io
ne

 d
i i

nt
er

ve
nt

i p
er

 la
 

si
cu

re
zz

a 
st

ra
da

le

21
4 

P
av

ia
   

   
   

   
   

91
3 

V
ill

an
te

rio
   

   
  

91
2 

B
el

gi
oi

os
o

C
2 

   
 

€ 
1.

06
5.

00
0,

00
€ 

54
3.

50
0,

00
51

,0
3

€ 
60

5.
00

0,
00

€ 
26

7.
50

0,
00

44
,2

1
5,

6
30

,8
0,

3
0

0
1

0
1

16
,8

4

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
Lo

di
LO

R
ea

liz
za

zi
on

e 
pi

az
zo

la
 d

i s
os

ta
 e

xt
ra

ur
ba

na
 

pe
r a

ut
ob

us
 c

om
pr

en
si

va
 d

i i
so

la
 s

al
va

ge
nt

e 
ria

lz
at

a 
lu

ng
o 

la
 S

.P
. 1

15
 in

 C
om

un
e 

di
 L

od
i 

V
ec

ch
io

 lo
ca

lit
à 

C
as

ci
na

 B
ot

te
do

 e
 fo

rn
itu

ra
 e

 
po

sa
 in

 o
pe

ra
 d

i b
ar

rie
re

 d
i p

ro
te

zi
on

e 
pi

st
a 

ci
cl

ab
ile

 g
ià

 e
si

st
en

te

P
ro

vi
nc

ia
 d

i L
od

i
A

0
€ 

28
0.

00
0,

00
€ 

11
2.

00
0,

00
40

,0
0

€ 
28

0.
00

0,
00

€ 
11

2.
00

0,
00

40
,0

0
9

45
,1

0,
1

0
0

0
0

2
15

,5
1

C
om

un
e 

di
 

R
og

no
B

G
Fo

rm
az

io
ne

 n
uo

ve
 ro

ta
to

rie
 s

ul
la

 e
x 

S
.S

. n
° 

42
10

2 
C

os
ta

 V
ol

pi
no

C
1

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
12

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

12
5.

00
0,

00
50

,0
0

9
55

0,
1

0
0

0
0

0
14

,5

C
om

un
e 

di
 

C
as

te
llu

cc
hi

o
M

N
La

vo
ri 

di
 s

is
te

m
az

io
ne

 e
 a

sf
al

ta
tu

ra
 s

tra
de

 
ex

tra
ur

ba
ne

 d
en

om
in

at
e 

vi
a 

R
on

ch
el

li 
e 

vi
a 

A
bb

az
ia

96
1 

M
ar

ca
ria

A
2

€ 
36

5.
00

0,
00

€ 
18

2.
00

0,
00

49
,8

6
€ 

36
5.

00
0,

00
€ 

18
2.

00
0,

00
49

,8
6

9
55

0
0

0
0

0
5

14

C
om

un
e 

di
 

P
ad

en
gh

e 
su

l 
G

ar
da

B
S

P
ro

ge
tto

 p
er

 la
 re

al
iz

za
zi

on
e 

de
lla

 
co

nt
ro

st
ra

da
 tr

a 
lo

tti
zz

az
io

ne
 e

x 
O

M
 e

 v
ia

 
C

ab
as

se
 - 

co
nt

ro
st

ra
da

 a
lla

 e
x 

S
.S

. 5
72

63
 L

on
at

o
A

1
€ 

94
6.

18
0,

00
€ 

47
3.

09
0,

00
50

,0
0

€ 
94

6.
18

0,
00

€ 
47

3.
09

0,
00

50
,0

0
9

25
,9

0,
1

0
0

1
0

1
13

,5
9

C
om

un
e 

di
 S

an
 

P
el

le
gr

in
o 

Te
rm

e
B

G
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 d
el

la
 s

tra
da

 c
om

un
al

e 
A

nt
ea

 - 
B

al
co

nc
el

lo
92

3 
Zo

gn
o

C
1

€ 
45

1.
60

0,
00

€ 
22

5.
80

0,
00

50
,0

0
€ 

45
1.

60
0,

00
€ 

22
5.

80
0,

00
50

,0
0

7
3,

9
0,

2
0

0
2

0
3

12
,7

8

C
itt

à 
di

 M
er

at
e

LC
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 d
el

l'in
te

rc
on

ne
ss

io
ne

 tr
a 

la
 

ex
 S

.S
. 3

42
/D

ir,
 la

 v
ia

 T
er

za
gh

i e
 la

 v
ia

 T
. 

O
liv

el
li

12
5 

M
er

at
e

C
1

€ 
23

0.
00

0,
00

€ 
11

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

23
0.

00
0,

00
€ 

11
5.

00
0,

00
50

,0
0

7
55

0,
1

0
0

0
0

0
12

,5

C
om

un
e 

di
 

Fi
no

 M
or

na
sc

o
C

O
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 s
u 

vi
a 

R
eg

in
a 

e 
vi

a 
In

di
pe

nd
en

za
95

5 
Fi

no
 

M
or

na
sc

o
C

1
€ 

83
0.

00
0,

00
€ 

41
5.

00
0,

00
50

,0
0

€ 
0,

00
€ 

0,
00

0,
00

7
55

0,
1

0
0

0
0

0
12

,5

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

C
om

un
e 

di
 

P
on

te
 N

iz
za

, 
B

ag
na

ria
, V

ar
zi

 
e 

P
ro

vi
nc

ia
 

P
av

ia

P
V

R
ea

liz
za

zi
on

e 
im

pi
an

ti 
se

m
af

or
ic

i a
lle

 p
or

te
 

de
i c

en
tri

 a
bi

ta
ti

95
2 

R
iv

an
az

za
no

C
1

€ 
96

.3
80

,0
0

€ 
48

.1
90

,0
0

50
,0

0
€ 

96
.3

80
,0

0
€ 

48
.1

90
,0

0
50

,0
0

5
55

0,
1

0
0

1
0

1
12

,5

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

re
m

on
a

C
R

S
.P

. C
R

 e
x 

S
.S

. n
. 4

5/
B

is
 "G

ar
de

sa
na

 
oc

ci
de

nt
al

e"
 - 

riq
ua

lif
ic

a 
de

ll'i
nt

er
se

zi
on

e 
in

 
C

om
un

e 
di

 P
oz

za
gl

io
 e

d 
U

ni
ti

66
 C

re
m

on
a

A
0

€ 
72

5.
00

0,
00

€ 
29

0.
00

0,
00

40
,0

0
€ 

72
5.

00
0,

00
€ 

29
0.

00
0,

00
40

,0
0

9
23

,3
0,

1
1

0
0

0
0

12
,3

3

C
om

un
e 

di
 

C
as

al
ol

do
M

N
M

es
sa

 in
 s

ic
ur

ez
za

 d
eg

li 
in

cr
oc

i d
el

 c
en

tro
 

ab
ita

to
 s

ul
la

 S
P

1 
e 

S
P

16
51

 A
so

la
C

1
€ 

48
2.

76
7,

28
€ 

28
9.

66
0,

37
60

,0
0

€ 
48

2.
76

7,
28

€ 
24

1.
38

3,
64

50
,0

0
2

55
0,

1
0

0
0

0
4

11
,5

E
rr

or
e 

di
 

de
te

rm
in

az
io

ne
 d

el
la

 
cl

as
se

 d
i d

an
no

. 
R

im
od

ul
az

io
ne

 
im

po
rto

 a
 s

eg
ui

to
 d

i 
ric

hi
es

ta
 d

i 
co

fin
an

zi
am

en
to

 
su

pe
rio

re
 a

i m
as

si
m

al
i 

pr
ev

is
ti.

P
ro

vi
nc

ia
 d

i 
C

om
o

C
O

S
.P

. 4
1 

"V
al

la
ss

in
a"

. E
lim

in
az

io
ne

 d
el

 
pa

ss
ag

gi
o 

a 
liv

el
lo

 lu
ng

o 
la

 li
ne

a 
FS

 C
om

o 
- 

Le
cc

o 
in

 C
om

un
e 

di
 M

on
gu

zz
o

P
ro

vi
nc

ia
 d

i C
om

o
A

0
€ 

1.
80

7.
59

9,
15

€ 
72

3.
03

9,
66

40
,0

0
€ 

1.
80

7.
59

9,
15

€ 
72

3.
03

9,
66

40
,0

0
9

55
0

0
0

1
0

0
10

C
om

un
e 

di
 

M
on

to
rfa

no
C

O
R

ot
at

or
ia

 in
cr

oc
io

 v
ia

 B
ria

nz
a 

- V
ia

 A
lb

es
e 

- 
V

ia
 A

lz
at

e
93

1 
E

rb
a

A
1

€ 
25

0.
00

0,
00

€ 
12

5.
00

0,
00

50
,0

0
€ 

25
0.

00
0,

00
€ 

12
5.

00
0,

00
50

,0
0

2
55

0,
1

0
0

0
0

0
7,

5

Ev
id

en
zi

at
i i

n 
gi

al
lo

 i 
pr

og
et

ti 
fin

an
zi

at
i



 
CONSULTA NAZIONALE SULLA SICUREZZA STRADALE. SEGRETERIA TECNICA 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

33  
Regione  

FFRRIIUULLII  VV..GGIIUULLIIAA  
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DGR 4008 dd. 12.12.2003 

 

 VISTO l�art. 32 della Legge 17 maggio 1999, n. 144 che, al fine di 
ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali ed in relazione al 
�Piano di sicurezza stradale 1997-2001� della Commissione delle Comunità 
europee, prevede la predisposizione, da parte del Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti, del Piano nazionale della sicurezza stradale che 
attui gli indirizzi generali e le linee guida definiti con la procedura stabilita 
dalla citata norma e che venga realizzato mediante programmi annuali, 
approvati, al pari del Piano nazionale, dal CIPE; 

 ATTESO che il CIPE, con delibera n. 100 del 29 novembre 2002, 
ha approvato il �Piano Nazionale della Sicurezza Stradale� nonché il primo 
programma annuale di attuazione del suddetto Piano; 

 VISTO il secondo �Programma annuale di attuazione 2003� del 
�Piano Nazionale della Sicurezza Stradale� che destina il 25% delle risorse 
disponibili, pari a Euro 5.164.569,00 quali limiti di impegno quindicennale, 
per il finanziamento di interventi delle Regioni, delle Province e dei 
Comuni, finalizzati a migliorare la sicurezza stradale; 

 VISTO il bando di gara conseguentemente predisposto dal 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e approvato con decreto prot. n. 
4325 in data 13 novembre 2003; 

ATTESO che il �Programma annuale di attuazione 2003�, al punto 
2.4, suddivide gli interventi di rilevanza strategica per il miglioramento 
della sicurezza stradale in tre linee di azione, la prima delle quali, 
individuata al punto 2.4.1, prevede la creazione di centri di monitoraggio e 
governo della sicurezza stradale di livello regionale, raccordati con i centri 
di monitoraggio provinciali e comunali; 

RILEVATO che l�art. 8 del sopra richiamato Programma, in 
relazione all�entità e quote di cofinanziamento, dispone che gli incentivi 
riservati agli interventi strategici coprano una quota compresa tra il 45% e il 
70% del costo complessivo dell�intervento, con un limite massimo di 3 
milioni di Euro; 

RILEVATO altresì che l�art. 6 del bando di gara prevede, tra l�altro, 
che alla realizzazione dei centri di monitoraggio e governo della sicurezza 
stradale di cui al punto 2.4.1 del �Programma annuale di attuazione 2003� 
sono riservati fino a 40 milioni di Euro e che, al fine di fornire il massimo 
supporto alla costituzione di tali centri, la quota di cofinanziamento non 
potrà essere inferiore al 60% del costo complessivo, fermo restando il limite 
massimo di 3 milioni di Euro sopra evidenziato; 

RILEVATO che la Direzione regionale della Pianificazione 
territoriale, della mobilità e delle infrastrutture di trasporto ha il compito di 
svolgere le procedure di attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza 



Stradale e di coordinare le iniziative sul territorio regionale e, già da tempo, 
contribuisce alla realizzazione di interventi programmati con tali finalità da 
enti pubblici e privati esperti nel settore; 

ATTESO che presso l�Agenzia Regionale della Sanità è stato 
costituito, nell�anno 2002, un Gruppo regionale per la prevenzione degli 
incidenti stradali, con obiettivi specifici di raccolta e valutazione dei 
determinanti e dei fattori di rischio inerenti l�incidentalità nella nostra 
Regione e le sue conseguenze sanitarie, nonché di promozione di interventi 
di prevenzione attraverso l�attivazione di sinergie interistituzionali; 

TENUTO CONTO che nel corso dell�anno si sono tenute diverse 
riunioni tra le citate Direzioni regionali, le Province, le Prefetture, 
l�Università di Udine, le Forze dell�Ordine, le rappresentanze dei Comuni e 
l�ACI per fare il punto sulle realtà ed esperienze più significative di 
promozione della sicurezza stradale in regione e per promuovere sinergie ed 
accordi di programma fra i soggetti preposti alla sicurezza stradale, 
prioritariamente indirizzati alla realizzazione di un osservatorio regionale 
finalizzato all�analisi e al monitoraggio dei fattori di rischio e delle 
conseguenze degli incidenti stradali, al fine di promuovere azioni di 
prevenzione pertinenti e prevedibilmente efficaci, a supporto delle 
istituzioni coinvolte; 

CONSIDERATO che la Direzione regionale della Pianificazione 
territoriale, della mobilità e delle infrastrutture di trasporto intende 
sottoporre al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti la domanda per 
l�accesso ai cofinanziamenti disposti dal secondo �Programma annuale di 
attuazione 2003� presentando un progetto di realizzazione di un �Centro di 
monitoraggio regionale sulla sicurezza stradale� con funzioni di: 
 
a) raccolta, misura, integrazione e analisi di tutti i dati relativi alla rete 

stradale, ai determinanti del rischio di incidente, alle modalità di 
accadimento degli eventi ed alle loro conseguenze, a partire dalle fonti 
informative settoriali; 

 
b) individuazione, in base all�impatto degli eventi e ai benefici/rischi attesi, 

di indirizzi di priorità degli interventi; 
 
c) valutazione tecnica e documentazione degli interventi di prevenzione 

dell�incidentalità stradale già posti in essere e in fase progettuale; 
 
d) restituzione delle informazioni prodotte ai possibili fruitori secondo le 

modalità previste nei protocolli da concordarsi tra le istituzioni 
interessate; 

ATTESO che il costo complessivo presunto per la realizzazione del 
Centro sopra descritto ammonta a Euro 600.000,00; 

RITENUTO opportuno autorizzare la partecipazione alla gara con 
le modalità previste dal citato bando, sottoponendo un progetto di 



realizzazione di un �Centro di monitoraggio regionale sulla sicurezza 
stradale� secondo la proposta allegata a formare parte integrante e 
sostanziale della presente deliberazione; 

 la Giunta regionale, all�unanimità 

D E L I B E R A 

- di autorizzare la partecipazione alla gara per l�assegnazione dei fondi 
stanziati dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, destinati alla 
realizzazione di interventi di rilevanza strategica per il miglioramento 
della sicurezza stradale previsti dal secondo �Programma annuale di 
attuazione 2003� del �Piano nazionale della sicurezza stradale�, sulla 
base di un progetto preliminare avente per oggetto la realizzazione di un 
�Centro di monitoraggio regionale sulla sicurezza stradale� secondo la 
proposta allegata a formare parte integrante e sostanziale della presente 
deliberazione; 

- di autorizzare sin d�ora il finanziamento dell�intervento sopra citato per 
la quota di costi non coperta dal contributo del Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti con i fondi disponibili nel capitolo 3914 che 
ne ha la disponibilità; 

- di impegnarsi a rispettare i tempi indicati nel quadro descrittivo 
dell�intervento e ad assicurare il monitoraggio dei risultati dello stesso 
per una durata non inferiore a tre anni dalla data di collaudo delle opere, 
nonché a dedicare alla realizzazione dell�intervento le risorse 
professionali indicate nel citato quadro descrittivo; 

- di predisporre e rendere disponibile un�esauriente documentazione 
sull�opera intrapresa e sugli effetti da questa determinati, al fine di 
consentire una valutazione della loro efficacia ai fini della sicurezza 
stradale e la loro eventuale diffusione e a consentire al Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti lo svolgimento di sopralluoghi. 

 

 
 
 
 
 
 
 

FRIULI VENEZIA GIULIA 
  

PROGETTO CENTRO REGIONALE DI 
MONITORAGGIO SULLA SICUREZZA 

STRADALE 
 



 

QUADRO DESCRITTIVO 
 
 
 
 
 
 

ALLEGATO A 
 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Identificativo della proposta  
Denominazione _CENTRO DI MONITORAGGIO REGIONALE PER LA  
SICUREZZA STRADALE 
Località 
________TRIESTE____________________________________________
__________  
 
Responsabile di procedimento  
IL responsabile del procedimento è l�ing. Ermanno Tamaro, direttore del 
Servizio per le Infrastrutture e Vie di Comunicazione, della Direzione 
Regionale della Pianificazione Territoriale della Mobilità e delle 
Infrastrutture di Trasporto. 
Tel: 040-3774936  Fax: 040-3774732   e-.mail: 
ermanno.tamaro@regione.fvg.it 
 
A) Attori  
 
1) REGIONE FRIULI VENEZIA GIULIA Soggetto proponente  
 
 
B) Stato ed evoluzione della sicurezza stradale  
 
 
1) Problematiche di riferimento e principali fattori di rischio: 
 

Analisi dell�incidentalità  
 

Allo stato delle attuale conoscenze non è possibile individuare i principali 
fattori di rischio, se non quelli mediamente presenti nelle analisi generali. 
Nel quadro della presente proposta il principale fattore di rischio può essere 
costituito proprio dalla mancanza di informazioni che derivano dalla 
raccolta e dalla gestione sistematica dei dati. La carenza di informazioni 
infatti produce in qualche caso la sottovalutazione di alcuni fattori ricorrenti, 
oppure la sovrastima di altri quantitativamente o qualitativamente meno 
rilevanti. 
 
 
2) Riepilogo dei dati sull�incidentalità 
 
Dati quantitativi dell�incidentalità nella Regione Friuli Venezia Giulia dal 1997 al 
2001. 
 

 Anno 2001 Evoluzione 1997 � 2001 Tasso di: Anno 2001 



  In numero % sul 1997   
Incidenti 5827 -646 -11,0 incidentalità 488,70 
Morti 207 -5 -2,4 mortalità 17,36 
Feriti 7954 -725 -9,1 ferimento 667,09 

 
La Regione Friuli Venezia Giulia è decima tra tutte le regioni d�Italia per 
numero di morti nel periodo 1997-2001, con un 2,9% della quota di morti 
totale sulle strade a fronte di un�estesa chilometrica del 2% su quella totale. 
 
C) Obiettivi, contenuti e risultati attesi  
 
1) Obiettivi  
 
Principale obiettivo del progetto è la realizzazione di un Centro di Monitoraggio 
Regionale per la Sicurezza Stradale presso la Regione Friuli Venezia Giulia. Come 
principale infrastruttura, il Centro si doterà di un Sistema Integrato di Monitoraggio 
(SIM) del rischio da incidente stradale per la Regione Friuli-Venezia Giulia. Il 
sistema sarà basato su tecnologie informatiche per la gestione di basi di dati 
georiferiti, permettendo di integrare in un'unica risorsa di monitoraggio i flussi dati 
delle Forze dell�Ordine per tutta la Regione. Tutti i dati di incidentalità saranno 
georiferiti ed automaticamente associati ai database sanitari ricavabili dal Sistema 
Informativo Sanitario Regionale. Il dato complessivo sarà quindi analizzabile 
tramite tecnologie WebGIS (accesso intranet/internet a base di dati georiferiti) a 
tutti i livelli di analisi e decisione interessate. Nel corso del Progetto, sarà realizzata 
una postazione principale di gestione del Centro di Monitoraggio Regionale per 
la gestione del SIM e la distribuzione dei suoi servizi alla Regione, alle 4 Province 
(presso cui saranno messe a disposizione risorse per data-input e monitoraggio), ai 
Comuni, e a tutte le istituzioni interessate alla prevenzione degli incidenti stradali. I 
dati di incidentalità, continuamente aggiornati, saranno integrati ai sistemi 
informatici per la Pianificazione e la Gestione delle Infrastrutture Viarie regionali, 
per essere confrontati con i modelli di traffico, ed utilizzati per gli interventi di 
gestione e migliorativi delle infrastrutture. Alla costruzione del Sistema sarà 
affiancato uno studio per la Validazione dei dati raccolti, con una metodica 
coordinata a livello nazionale. Saranno infine messe in linea nel Sistema 
procedure informatiche di valutazione del rischio basate su metodi statistici 
predittivi.  
 
Nel dettaglio, l�obiettivo di questo progetto è la creazione di un Centro 
Regionale di Monitoraggio basato su di un Sistema Integrato di 
Monitoraggio con le seguenti funzioni:  

a. una completa automazione della raccolta unificata e georiferita dei 
dati di rilievo degli incidenti stradali per tutte le Forze dell�Ordine 
competenti, in modo da poter disporre in modo sistematico di 
posizione e descrizione degli incidenti con feriti; 

b. l�integrazione dei dati di rilievo georiferiti con i data base sanitari 
(118, Pronto Soccorso, Schede Dimissione Ospedaliera) al fine di 
stimare i reali costi sanitari e sociali dell�incidentalità, ed ottenere in 
modo innovativo analisi di merito del rischio associato alle 
infrastrutture utilizzando tali costi; 

c. la messa in linea, per gli enti competenti, dei dati raccolti e di 
strumenti automatici per il monitoraggio e la valutazione delle 
dinamiche del fenomeno in corso permettendo interventi di 
manutenzione e migliorativi; 



d. la produzione automatica e tempestiva delle comunicazioni dei dati 
all�ISTAT, con la possibilità di produrre descrizioni in standard 
compatibili con quelli proposti a livello europeo; 

e. l�analisi delle cause reali dell�incidentalità, che permetta il confronto 
ai dati internazionali standard, definendo un sistema di 
classificazione della cause comportamentali ricavato anche da 
colloquio psicologico post-evento e dalle informazioni riesaminate 
dei verbali degli organi di rilevazione; 

f. la programmazione di azioni di contrasto in modo mirato ed 
efficace, e la diffusione di una cultura della sicurezza stradale 
concreta e realistica. 

 
 
 
2) Riferimenti ai campi di intervento previsti nel Programma Annuale di 
Attuazione 2002  

 
3.1  Messa in sicurezza strade 

extraurbane a massimo rischio  
 3.8 Uso del trasporto collettivo per 

migliorare la sicurezza stradale  
 

3.2  Messa in sicurezza zone urbane a 
massimo rischio  

 3.9 Accordi con società di assicurazioni 
per premiare i comportamenti sicuri  

3.3  Manutenzione programmata della 
rete extraurbana  

 3.10 Centri di pianificazione, 
programmazione, monitoraggio e 
gestione  

X 

3.4  Moderazione del traffico e 
riqualificazione di strade e piazze  

 3.11 Uffici di polizia locale dedicati in 
modo esclusivo alla sicurezza 
stradale  

 

3.5  Informazione e sensibilizzazione   3.12 Interventi integrati   
3.6  Educazione alla sicurezza 

stradale   3.13 Piani e/o programmi integrati   

3.7  Messa in sicurezza dei tragitti 
casa-lavoro  

 3.14 Intese, convenzioni tipo e accordi   

 
3) Descrizione sintetica delle azioni  
 
Per la realizzazione del CENTRO REGIONALE DI MONITORAGGIO 
saranno svolte le seguenti azioni principali di progetto (descritte in dettaglio 
nell�Allegato C): 
 

WP1. PROGETTAZIONE E SVILUPPO DEL SISTEMA INTEGRATO DI 
MONITORAGGIO  

WP2. COORDINAMENTO RACCOLTA DATI.  

WP3. CONNESSIONE A DB POLIZIE.  

WP4. CONNESSIONE A DB SANITARIO  

WP5. STUDIO DI VALIDAZIONE DEL DATO RACCOLTO  

WP6. MITIGAZIONE DEL RISCHIO.  

WP7. COORDINAMENTO.  
 
 
4) Durata complessiva dell�intervento (o degli interventi) proposti (in mesi) 
36 mesi. 



 
5) Collegamento a Piani e Programmi (elencare eventuali strumenti di 

pianificazione e programmazione che costituiscono riferimento diretto 
per gli interventi proposti). 

 
Il Centro di Regionale di Monitoraggio proposto in questo progetto è collegato ai 
seguenti Piani 

- Programma per le ricerche e sperimentazioni sanitarie (Ministero 
della Salute, bando a. 2000 finanziamento 2002-2003, art. 12, 
comma 2. lett.b del decreto legislativo 502/92 e successive 
modifiche ed integrazioni): in questo progetto saranno utilizzati 
software e competenze del progetto  MITRIS (Metodi Informatici 
predittivi per la mitigazione del Rischio da Incidenti Stradali). Il 
progetto è stato svolto dall�ITC-irst di Trento (centro regionale di 
ricerca) per la Provincia Autonoma di Trento, con il patrocinio del 
Commissariato del Governo e in collaborazione dell�Azienda 
Sanitaria per i Servizi Sanitari, il Comando Provinciale dell�Arma dei 
Carabinieri, la Questura, la Polizia Stradale e Polizie Municipali 
operanti nel territorio provinciale 

- Piano Nazionale per la Sicurezza Stradale 1: con questo progetto 
sarà possibile automatizzare su scala regionale le procedure di 
analisi del rischio e valutazione degli interventi migliorativi, di 
trasferimento dati e georeferenziazione sviluppate nel Progetto 
Pilota per il Comune di Trento da ITC-irst, in collaborazione con la 
Polizia Municipale di Trento.  

- Principali progetti già svolti o in svolgimento della Comunità Europea  

! Precedenti programmi quadro: progetti per la creazione di sistemi 
di rilevamento di incidenti e delle loro conseguenze sanitarie 
CARE/CAREplus (EU), STRADA (Swe), STAIRS (Fra, Uk, 
Ger). Sarà automatizzato il trasferimento di 4 schemi vigenti in 
Italia (Prontuari Polstrada, Arma dei Carabinieri, Polizie 
Municipali, scheda ISTAT) verso una struttura di registrazione dati 
ispirata a tali standard. 

! Programma quadro FP6, thematic call �Sustainable Surface 
Transport Specific Support� Actions (SUSTDEV-2.2.2).  

 
6) Coordinamento/integrazione con altre iniziative (indicare gli eventuali 

altri interventi con i quali si coordinano gli interventi proposti). 
 
Il Centro Regionale di Monitoraggio proposto in questo progetto sarà svolto in 
coordinamento ad altre iniziative proposte in questo Piano. Tale coordinamento 
sarà garantito dal consulente scientifico del progetto, il Centro ITC-irst e dalla 
collegata consulente Società SIPSiVi. In particolare avranno stretta 
integrazione dal punto di vista delle metodologie sviluppate e dei dati 
raccolti e resi confrontabili: 

- il Progetto di Centro di Monitoraggio della Provincia Autonoma di Trento, 
anch�esso basato sulla tecnologia MITRIS, e che includerà metodologie di 
raccolta dati di traffico e di valutazione della sicurezza in galleria. 

- i progetti proposti da SIPSiVi anche in collaborazione ad altri partner, 
per Puglia, Piemonte, Lazio, Lombardia, Emilia-Romagna. 

- La programmata realizzazione del Catasto delle Strade. 



 
7) Risultati attesi (sia in termini generali, sia in termini di miglioramento 

delle capacità di governo della sicurezza stradale, sia in termini di 
riduzione delle vittime). 

a. Organizzazione e coordinamento di un Centro di Monitoraggio 
Regionale e di una task force per la gestione dei servizi di 
monitoraggio e la mitigazione del danno da incidenti stradali. 

b. Disponibilità di un Sistema Informativo integrato, per il monitoraggio 
degli incidenti stradali specificatamente basato sulla 
georeferenziazione dei flussi informatici (Forze dell�Ordine-Aziende 
Sanitarie Locali) e raggiungibile, tramite procedure sicure, sia dal 
Centro di Monitoraggio che da ogni postazione collegata alla 
Intranet regionale o a Internet, in particolare delle Amministrazioni 
Provinciali e Comunali. 

c. Realizzazione di una base dati con copertura totale del territorio 
regionale che permetterà di rilevare correttamente il numero di 
incidenti, feriti e casi di decesso con tempestività, dettaglio 
maggiore rispetto al dato ISTAT, confrontabilità con standard 
europei. 

d. L�utilizzo di dati GIS forniti dal sistema centralizzato, ed in 
particolare il loro collegamento ai sistemi che utilizzano il grafo 
stradale, per modellizzazione del traffico, gestione e delle 
infrastrutture e pianificazioni degli interventi dell�Amministrazione 
Proponente. Saranno tempestivamente messi a disposizione di 
Regione, Province e delle autorità preposte al controllo i dati 
necessari per stabilire le priorità d�intervento sulle infrastrutture. In 
maniera fortemente innovativa, l�Amministrazione potrà utilizzare su 
scala regionale i costi sanitari legati ad ogni situazione critica, 
intersezione o tratto stradale per valutare necessità ed efficacia 
degli interventi. 

e. Verifica della validità del dato raccolto ed individuazione di cause 
comportamentali reali degli incidenti stradali per un possibile 
confronto a livello internazionale e nazionale, con l�individuazione 
dei picchi previsti e di eventuali picchi locali anomali rispetto alle 
medie internazionali e nazionali, ove disponibili.  

f. La disponibilità del Sistema Integrato permetterà di strutturare un 
processo sistematico di prevenzione, a sostegno delle attività di 
educazione e di controllo sulla base di dati realistici e tempestivi. I 
flussi di dati georiferiti raccolti dal sistema saranno utilizzabili per la 
mitigazione dei danni subiti, fornendo indicazioni per il 
posizionamento delle risorse di Primo Soccorso. 

 
D) Profili tecnico-amministrativi  
1) Livello di progettazione (circolare il numero appropriato)  
 

Per quanto riguarda le opere  Per quanto riguarda altre misure  
Preliminare  1 Generale o di massima  4 
Definitivo 2 Operativo 5 
Esecutivo 3   

 
2) Disponibilità di tutti gli atti preliminari e propedeutici (elencare tutti gli 
eventuali atti necessari/propedeutici e indicare quali sono già stati acquisiti) 



 
2.1 _____________________________________________ acquisito: 
SI___/ NO___  
2.2 _____________________________________________ acquisito: 
SI___/ NO___  
2.3 _____________________________________________ acquisito: 
SI___/ NO___  
2.4 _____________________________________________ acquisito: 
SI___/ NO___  
 

3) Disponibilità dei fattori necessari per l�avvio degli interventi 
 

3.1 Metodologie informatiche del sistema MITRIS           disponibile: 
SI  X / NO___  
3.2 ____________________________________________ disponibile: 
SI___/ NO___  
3.3 ____________________________________________ disponibile: 
SI___/ NO___  
3.4 ____________________________________________ disponibile: 
SI___/ NO___  

 
 
4) Atti di impegno (barrare la casella relativa e, in caso affermativo indicare 

con quale numero è stata allegata copia dell�impegno) 
4.1  Impegno a inserire l�opera nel programma e a 

finanziare la quota a carico dell�Amministrazione, 
all�approvazione del progetto 

 Si All.:  

4.2  Impegno della spesa per il progetto coerente con il 
PNSS e impegno a modificare il bilancio in caso di 
assegnazione di cofinanziamento 

No  All.:  

4.3  Impegno di bilancio per la quota di costi non finanziati 
dal PNSS  

No    All.:  

4.4  Approvazione della proposta (e di tutti gli interventi che 
la costituiscono)  

  Si  All.:  

4.5  Sottoscrizione dell�accordo tra i soggetti proponenti  No    All.:  
4.6  Sottoscrizione dell�accordo di partenariato tra tutte le 

parti interessate  
No    All.:  

4.7  Sottoscrizione degli accordi non onerosi tra tutte le parti 
interessate  

No    All.:  

4.8   No    All.:  
4.9   No    All.:  

 
 
 
5) Descrizione degli accordi 
 
Non sono previsti partner. 
 

E) Risorse impegnate per la realizzazione degli interventi  
1) Costi dell�intervento (in Euro)  

VOCE VALORE IN � % SU TOT 
Costi complessivi  600.000,00  
Quota richiesta di cofinanziamento a carico del PNSS  420.000,00 
Quota complessiva a carico del proponente  180.000,00 



Indicare se la quota a carico del proponente è finanziata anche attraverso 
accordi di partenariato e in caso affermativo indicare la quota di 
finanziamento da partenariato e quella a carico del proponente sul costo 
totale dell�intervento.  

NO __X  
SI ___  

 VALORE IN �  % SU TOT 
Finanziamento assicurato dagli accordi di partenariato   
Finanziamento a carico del soggetto proponente   

 
 
 
2) Personale dedicato alla proposta di intervento (suddiviso per livelli e 
profili)  
 

Livello Settore Laureati Diplomati Altri Totale 

Tecnici 2    
Amministrativi  1   

Totale 2 1   
 
 
 
 
3) Collaborazioni esterne  
 
3.1 Denominazione: ITC-irst (Istituto Trentino di Cultura, Centro per la 

Ricerca Scientifica e Tecnologica); 
Tipo di prestazione: Collaborazione esterna. La partecipazione 

dell�ITC-irst avverrà in tutte le attività del presente Progetto e riguarderà in 
particolare la predisposizione del Sistema Integrato di Monitoraggio, delle 
procedure di raccolta dati, di strumenti e modelli per la mitigazione del 
rischio. L�ITC- irst si avvarrà della collaborazione della SIPSiVi, Società 
Italiana di Psicologia della Sicurezza Viaria per l�attività� di validazione dei dati 
tramite interviste confidenziali.  
 

 
  

 
F) Strutture tecniche e di monitoraggio  

 
1) L�Amministrazione che presenta la proposta (o tra il raggruppamento di 
Amministrazioni che presentano la proposta) è attiva una struttura tecnica 
dedicata alla sicurezza stradale:  
 

1.1) SI         
   
1.2) NO ed è tra gli interventi previsti dalla presente proposta 
   
1.3) NO e sarà costituita successivamente    
   
Se la struttura tecnica è operativa o sarà realizzata nell�ambito della proposta, indicare:  
1.4) Collocazione, Assessorato: Viabilità e Trasporti 

Dipartimento: Direzione della Pianificazione Territoriale 
della Mobilità e delle Infrastrutture di Trasporto  
1.5) Personale della struttura:  

 



Livello Settore Laureati Diplomati Altri Totale 

Tecnici 3 3   
Amministrativi  1   

Totale 3 4   
 
 
2) Nell�Amministrazione che presenta la proposta (o tra il raggruppamento 
di Amministrazioni che presentano la proposta) il monitoraggio della 
sicurezza stradale:  

2.1) è realizzato da una struttura appositamente costituita  
   
2.2) è realizzato dalla struttura tecnica di cui al punto precedente 
   
2.3) sarà svolto da una struttura da realizzare tramite la presente 
proposta  
2.4) sarà svolto da apposito personale    
   
2.5) sarà affidato a struttura esterna     
   
Se il monitoraggio viene svolto all�interno della/e Amministrazione/i indicare: 
2.6) Collocazione, Assessorato:  

Dipartimento:  
2.7) Personale del centro di monitoraggio (o dedicato al 

monitoraggio): 
 

Livello Settore Laureati Diplomati Altri Totale 

Tecnici 3 3   
Amministrativi  1   

Totale 3 4   
 
G) Fasi e tempi previsti dal programma di attività 

Indicazione dei tempi previsti per le fasi attuative dell�intervento 
 

 Durata dall�inizio (in 
giorni) Data  

Per quanto riguarda le opere  
Approvazione Progetto Preliminare    
Redazione Progetto Definitivo    
Approvazione Progetto Definitivo    
Redazione Progetto Esecutivo    
Inizio lavori    
Fase 1 Quota %_______    
Fase 2 Quota %_______    
Fase 3 Quota %_______    
Fase �� Quota %_______    
Fine lavori    
Per quanto riguarda altre misure  
Redazione Progetto Operativo  60 gg 07/01/2004 
Inizio lavori  15 gg  07/03/2004 
Fase 1 Quota %_______  290 gg 22/03/2004 



 
Fase 2 Quota %_______  365 gg 07/01/2005 
Fase 3 Quota %_______  358 gg 07/01/2006 
Fine lavori   31/12/2006 

 



 
H) Elenco dei materiali documentari  
 

DOCUMENTI ED ELABORATI CHE COSTITUISCONO LA PRESENTE PROPOSTA 
Num Tipo di elaborato/documento Allegato: 

1 Domanda   
2 Quadro descrittivo (il presente) A 
3 Analisi generale dell�incidentalità  B 
4 Progetto/i degli interventi previsti C / C1; C2; � 
5 Atti di impegno (elencarli tutti secondo quanto indicato nel 

precedente punto �D4�) 
D1; D2; �: Dn 

6 Accordi (elencarli tutti secondo quanto indicato nel precedente 
punto �D4�) 

E1; E2; � ; En

7 Eventuali ulteriori documenti F1; F2; �; Fn 
� �  
n   

 
 
 
Data ___ / ___ / ___ Firma del Responsabile del Procedimento 
___________________________________  



 MONITORAGGIO DELL�INTERVENTO 
I) Calendario 20  
1) Inizio lavori . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Data ____/____/____  
2) Fase 1 Quota ____% Data ____/____/____  
3) Fase 2 Quota ____% Data ____/____/____  
4) Fase 3 Quota ____% Data ____/____/____  
5) Fine lavori . . . . . . . . . . . . . . . . Data ____/____/____  
J) Eventuali variazioni apportate al progetto originario  
1) Motivi che hanno determinato l�esigenza di variazione del progetto 
originario: _____ 
____________________________________________________________
_______  

________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
2) Tipo di variazione: 
____________________________________________________ 
________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
3) La variazione ha determinato una variazione dei costi:  
3.1) no ___  
3.2) si, in diminuzione ___ , specificare di quanto: � ________ ;  
3.3) si, in aumento ___ , specificare di quanto: � ________ .  
K) Valutazioni  
1) Eventuali problematiche rilevate durante l�attuazione 

_________________________ 
____________________________________________________
_______________  

________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
2) Eventuali provvedimenti adottati per superare le 
problematiche_________________ 
________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
________________________________________________________
___________  
3) Presentazione dei risultati nell�ambito delle attività di 
informazione/promozione promosse e coordinate dal Piano Nazionale 
della Sicurezza Stradale:  
no ___ /  
si ___: data ___/___/___; rapporto allegato.  
4) Valutazione sui risultati a 1 anno: redigere un breve rapporto.  



5) Valutazione sui risultati a 2 anni: redigere un breve rapporto.  
6) Valutazione sui risultati a 3 anni: redigere un breve rapporto.  
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A. Stato ed evoluzione della sicurezza stradale 
1. Aspetti generali 
Il quadro demografico della regione Friuli-Venezia Giulia può essere 
sinteticamente tratteggiato facendo riferimento all�ultimo cinquantennio, 
durante il quale il numero totale dei residenti è cresciuto fino al 1981 per poi 
ridursi lentamente fino alle 1.185.165 unità al 31 dicembre 1999. 
Si evidenzia in particolare come dato significativo che la popolazione 
minorile diminuisce (-7% per l�età compresa tra 0 e 14 anni) mentre 
aumenta la popolazione anziana (+4,7 per gli ultra 
sessantacinquenni). Stabile è la popolazione in età da lavoro. 
In analogia con la dinamica demografica del Paese, nel Nord-Est 
italiano (Friuli-Venezia Giulia, Trentino-Alto Adige, Veneto ed Emilia 
Romagna), si verifica un lento incremento della popolazione 
residente nell�ultimo decennio, rilevabile in entrambi i generi, mentre 
la forbice maschi � femmine presenta un lento incremento della 
differenza totale. 
In questo contesto in Friuli-Venezia Giulia si verifica una 
controtendenza nel numero complessivo dei residenti; in dettaglio, se 
in Italia il numero dei residenti tra il 1981 ed il 31 dicembre 1999 è 
cresciuto del 2,48% e nel Nord-Est del 1,92%, in Friuli-Venezia Giulia 
il decremento è stato del 3,96%. 
 
La regione è suddivisa amministrativamente in 4 province: Trieste 
che è capoluogo di regione, Udine, Pordenone e Gorizia. I comuni 
sono 219,  137 in provincia di Udine, 51 in provincia di Pordenone, 
25 in provincia di Gorizia e 6 in provincia di Trieste. 
Confina con la Slovenia (province di Trieste, Gorizia e Udine), con 
l�Austria (provincia di Udine) e con il Veneto. 
Il territorio è prevalentemente montuoso con il 42,6% dell�estesa 
totale, con una pianura assommante al 38,1%. 
Il territorio è diviso morfologicamente per fasce di latitudine, a nord si 
trova la fascia montuosa costituita dalle Alpi Carniche e Giulie e dal 
sistema prealpino che degrada progressivamente verso l�Alta pianura 
friulana. La fascia più meridionale è costituita dalla Bassa pianura 
friulana, chiusa più a sud dal sistema lagunare di Grado e Marano. Il 
margine regionale orientale è costituito dal Carso. I principali corsi 
d�acqua sono il Tagliamento e l�Isonzo che scorre in territorio 
nazionale da Gorizia alla foce a Monfalcone. 
La variabilità del territorio ha evidentemente indirizzato lo sviluppo 
delle strutture produttive e conseguentemente delle infrastrutture di 
servizio. I principali insediamenti  si trovano nelle zone di pianura 
friulana e nel capoluogo regionale. Il turismo risulta diffuso sul 
territorio; preminenti risultano le località balneari di Lignano 
Sabbiadoro e Grado, nonché i poli sciistici di Tarvisio, Piancavallo e 
Zoncolan. 
Il sistema viario regionale è caratterizzato dai corridoi autostradali 
costituiti dalla A4 e la A23. La prima, che si estende da ovest ad est 
e collega Venezia a Trieste, taglia la Bassa pianura friulana, 
collegandosi a Palmanova con la A23 che si estende da sud a nord 



dirigendosi al valico internazionale di Tarvisio. La A28 collega infine 
la A4 da Portogruaro in Veneto a Pordenone. La A4, nel tratto che 
attraversa la Giulia fino a Trieste, collega direttamente la Slovenia in 
direzione Lubljana e termina con il raccordo della Grande Viabilità 
Triestina (G.V.T.) che connette il porto di Trieste alla viabilità 
autostradale. 
Complessivamente sono circa 210 i chilometri di autostrade, 1236 i 
chilometri di strade statali e circa 2170 i chilometri di strade 
provinciali. 
 
La città di Udine è un polo baricentrico rispetto al territorio regionale 
e un sistema circolare di tangenziali racchiude il comune che rimane 
collegato all�hinterland attraverso un sistema radiale di collegamenti 
stradali, tra i quali particolarmente importante risulta la S.S. 13 
�Pontebbana�, che collega Udine a Pordenone, e la S.S. 56 che 
collega Udine a Gorizia, attraversando il cosiddetto �Triangolo della 
sedia� la cui capitale è Manzano. 
A nord di Udine fino a Gemona, la S.S. 13  è effettivamente 
un�infrastruttura metropolitana caratterizzata da basse velocità di 
percorrenza, intersezioni a raso regolate da impianto semaforico e 
attraversamenti pedonali in corrispondenza di ogni centro urbano. 
La S.S. 202 "del Carso" e la S.S. 14 Flavia sono dirette al confine 
sloveno nella provincia di Trieste. La città di Trieste è interessata a 
flussi pendolari di notevoli consistenza originati da oltreconfine, 
precisamente dalla provincia di Capodistria e, ad ovest, originati dai 
comuni della provincia fino alla provincia di Gorizia, principalmente 
da Monfalcone, spostamenti che impegnano la S.S. 202 e la S.S. 14 
"Costiera" triestina. 
Dal punto di vista funzionale degli spostamenti pendolari generati la 
provincia di Trieste è un'area metropolitana di notevoli dimensioni. 
Una menzione a parte merita il Porto di Trieste che risultando il 
principale porto dell'Alto Adriatico genera flussi di traffico pesante di 
una certa rilevanza. Allo stato attuale una parte del traffico pesante 
generato transita per la rete cittadina, mentre la quota parte 
preponderante impegna la G.V.T. fino all'immissione sulla rete 
autostradale. Sono già iniziati il lavori per la realizzazione del 
collegamento stradale Lacotisce Rabuiese, che collegherà il sistema 
autostradale italiano a quello sloveno. 
 
Si allega tavola riepilogativa dei flussi di traffico rilevati in regione 
sulle principali strade extraurbane nel 1999-2000. 
 
Si allega il flussogramma relativo all'ora di punta 7:15-8:15 della rete 
regionale. 
 
 
B. Fattori di rischio e possibili linee di superamento 
 
2.1 Stato dell�incidentalità per l�anno 2001 
 



 Anno 2001 
Incidenti 5827
Morti 207
Feriti 7954
Tasso d'incidentalità 488,70
Tasso mortalità 17,36
Tasso di ferimento 667,09

Fonte: Statistica degli incidenti stradali anno 2001, 
ISTAT. 

 
Nell�anno 2001 nella regione Friuli Venezia Giulia si sono verificati 
5827 incidenti con feriti per un totale di 7954 persone infortunate e 
207 decedute. Se rapportiamo questi valori alla popolazione 
residente determiniamo un tasso d�incidentalità pari a 488,7 , un 
tasso di mortalità di 17,36 e di ferimento pari a 667,09 ogni 100.000 
abitanti. 



2.2 Stato dell�incidentalità nell�ultimo quinquennio. 
 
Dati quantitativi dell�incidentalità nella Regione Friuli Venezia Giulia 
dal 1997 al 2001. 
 

 1997 1998 1999 2000 2001 
Incidenti 6473 6617 6762 5800 5827 
Morti 212 186 223 190 207 
Feriti 8679 8965 9203 7820 7954 
Tasso d�incidentalità 546,4 558,9 570,5 487,9 488,7 
Tasso mortalità 17,9 15,71 18,8 15,9 17,3 
Tasso di ferimento 732,6 757,2 776,5 657,9 667,0 

Fonte: Statistica degli incidenti stradali anni 1997-2001, ISTAT. 
 
Osservando l�andamento del fenomeno negli ultimi cinque anni 
notiamo che fino al 1999 il numero assoluto dei sinistri e degli 
infortunati è in aumento. Nel biennio successivo si nota un calo del 
numero degli incidenti e delle persone infortunate. Nonostante 
questo andamento, la gravità degli eventi sembra non diminuire: 
infatti l�andamento del numero di morti è in pratica costante attorno 
alle 200 vittime. 
 
2.3 Disaggregazioni territoriali significative dei dati 
sull�incidentalità 
 
La seguente tabella suddivide il numero d�incidenti del 2001 della 
Regione Friuli Venezia Giulia a livello provinciale. 
 

 Incidenti % inc. Morti % morti Feriti % feriti 
Pordenone 1095 18,8 54 26,1 1479 18,6 
Udine 2132 36,6 98 47,3 3157 39,7 
Gorizia 876 15,0 21 10,1 1194 15,0 
Trieste 1724 29,6 34 16,4 2124 26,7 
Friuli Venezia 
Giulia 

5827 100 207 100 7954 100 

Fonte: Statistica degli incidenti stradali anno 2001, ISTAT. 
 
Come si può notare nella provincia di Udine si concentrano il 36,6% 
del totale degli incidenti e il 47,3% dei morti per incidente stradale 
nell�anno 2001 nell�intera Regione. 
Se analizziamo il tasso d�incidentalità le Province di Trieste e Gorizia 
risultano ai primi due posti (702,5, 629,3 per 100.000 abitanti); 
mentre il tasso di mortalità risulta maggiore ed il medesimo nelle 
province di Pordenone e Udine (18,9 per 100.000 abitanti). 
 
4. Individuazione dei principali fattori di rischio 
 
Allo stato delle attuale conoscenze non è possibile individuare i 
principali fattori di rischio, se non quelli mediamente presenti nelle 
analisi generali. Nel quadro della presente proposta il principale 



fattore di rischio può essere costituito proprio dalla mancanza di 
informazioni che derivano dalla raccolta e dalla gestione sistematica 
dei dati. La carenza di informazioni infatti produce in qualche caso la 
sottovalutazione di alcuni fattori ricorrenti, oppure la sovrastima di 
altri quantitativamente o qualitativamente meno rilevanti. 
Ci giungono in soccorso in questo caso i risultati della ricerca 
effettuata da alcuni colleghi dell'Agenzia regionale della Sanità del 
Friuli Venezia Giulia partendo dall'analisi dei dati degli incidenti nella 
Provincia di Udine dal 1991 al 1996, pubblicata con il contributo 
dell'Amministrazione regionale. Il lavoro è stato svolto a partire 
dall'analisi di ogni singolo report dell'ISTAT e confrontandolo con i 
dati sanitari relativi. 
Dallo studio emerge il valore del dato sanitario parziale analizzato: 
qualora messo a sistema, il dato può fornire indicazioni rispetto alla 
pericolosità e alle strategie di intervento. E� inoltre evidenziato come 
ulteriori dati disponibili ma non considerati nello studio sarebbero utili 
ai fini della comprensione di fattori di rischio, quali quelli individuali 
e/o legati al percorso sanitario.  
Ci si rende conto inoltre della necessità di qualcuno che esamini ed analizzi 
i dati disponibili a vantaggio di una pluralità di �Enti� deputati ad 
intervenire ed a valutare l�efficacia (efficacy ed effectiveness) degli 
interventi.  
 
5. Possibili linee di contrasto dei fattori di rischio 

 

Il miglioramento degli strumenti conoscitivi correnti (informazioni 
raccolte sistematicamente) sugli incidenti stradali, le loro 
conseguenze ed i loro fattori di rischio è un elemento imprescindibile 
per porre in essere azioni razionali, efficaci ed efficienti per 
aumentare la sicurezza stradale. Con �razionalità� si intende la scelta 
prioritaria di azioni contro i fattori più significativi di rischio (maggiore 
rischio attribuibile), che dipende dalla conoscenza degli stessi, nello 
specifico contesto territoriale. Con �efficacia� si intende la scelta di 
quelle azioni che si sono dimostrate raggiungere meglio l�obiettivo 
prefissato. Con �efficienza� si intende la scelta di quelle azioni che, a 
parità di obiettivo raggiunto, comportano un minor dispendio di 
risorse. Tutto ciò, in una logica di impegno di denaro pubblico e di 
intervento pubblico, presuppone che razionalità, efficacia ed 
efficienza siano misurabili, ovvero che i risultati delle scelte siano 
valutabili in rapporto a scelte alternative. Un sistema di sorveglianza 
è deputato a questa funzione di misurazione e di valutazione, 
assumendo anche il ruolo di stabile �elaboratore e fornitore� di 
informazioni a tutti quegli Enti e Autorità che hanno la responsabilità 
del governo della sicurezza stradale (dalla normazione e 
strutturazione del traffico, alla prevenzione e al contenimento delle 
conseguenze degli incidenti stradali) 
L�opportunità di investire risorse in un tale sistema è evidente ed è 
ribadita dalle fonti più autorevoli come una scelta chiave nel presente 
contesto italiano (Min. Lavori Pubblici - PNSS; PSN 2000-2002; 
Nuovo Codice della Strada; ISTAT-Greco 1999). 



Questa opportunità viene ribadita anche a livello locale nella Regione 
Friuli Venezia Giulia e in particolare per la Provincia di Udine. Lo 
studio citato, il primo nel suo genere in quella Provincia, ha 
permesso da un lato di giungere a significative acquisizioni sulla 
distribuzione del rischio, ma dall�altro evidenzia la necessità di 
colmare importanti lacune conoscitive e di sfruttare maggiormente la 
potenzialità informativa e decisionale connessa ad un miglioramento 
ed a una messa in rete delle informazioni correnti, nel nostro 
contesto locale. 
 
Oltre che alla raccolta dei dati, il mandato di un sistema locale di 
sorveglianza sulla sicurezza stradale (il Sistema Integrato di 
Monitoraggio proposto in questo progetto) prevede che esso 
costituisca il supporto �organizzato� ad Enti, Autorità e Organismi di 
ricerca, in grado di elaborare sistematicamente e in modo tempestivo 
i diversi filoni di informazioni disponibili allo scopo di valutare le scelte 
assunte e consentire i necessari approfondimenti di ricerca sul 
fenomeno. Per questa stessa sua natura tale organismo dovrà avere 
carattere e vocazione multidisciplinare e deve prevedere  anche 
l�utilizzo, sull�esempio di altri Paesi Europei, di potenti e sofisticati 
strumenti informatici e modellistici, in grado di semplificare, 
automatizzare e potenziare l�azione di sorveglianza e di 
elaborazione-valutazione. 
 
D. Contesto tecnico e interventi nel precedente triennio 
7. Strutture tecniche 
Nella Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia le competenze sulla 
viabilità fanno capo al Servizio per le Infrastrutture e Vie di 
Comunicazione della Direzione della Pianificazione Territoriale della 
Mobilità e delle Infrastrutture di Trasporto. Il Servizio è diretto dall�ing. 
Ermanno Tamaro ed è costituito da una struttura tecnica con cinque 
ingegneri, due architetti e due geometri e un geologo, e di una 
struttura amministrativa  composta da sette impiegati avente 
competenze amministrativo contabili. 
Le problematiche relative alla sicurezza stradale sono state 
affrontate nell'ultimo triennio da un funzionario ingegnere. 
8. Stato delle conoscenze sulla sicurezza stradale 
L'Amministrazione regionale ha commissionato nel 1999 una 
campagna di rilievi di flussi di traffico sulle principali strade 
extraurbane della regione, per un totale di 60 punti, cioè 60 sezioni. 
La campagna è stata effettuata nel 2000 e in ogni punto prescelto 
sono state effettuati 4 rilievi durante l'anno in corrispondenza dei 
quattro periodi stagionali e relativi a giorni feriali e festivi.  Ogni rilievo 
ha avuto la durata di 24 ore ed è stato effettuato  per classi di 
lunghezza e per classi di velocità. L'Amministrazione intende 
aggiornare questa banca dati con rilievi ogni 5 anni. 
Il contenuto della banca dati è stato utilizzato nello studio della rete 
stradale mediante modello di simulazione (VISUM). Lo studio è stato 
effettuato nel 2001 dalla società TPS S.r.l. sulla base di una matrice 
degli spostamenti ricavata dai dati censuali del 1991, e la 



conoscenza di flussi rilevati sulla rete al 2000 ha permesso di 
calibrare il modello non solo per l'implicito aggiornamento del dato 
ma anche perché ha permesso di tenere conto degli spostamenti non 
sistematici, non ricavabili dal censimento. Il primo risultato dello 
studio ha evidenziato come sia indispensabile per la nostra Regione 
cercare di rimediare alla carenza di informazione circa l'origine e la 
destinazione degli spostamenti internazionali che per il nostro 
territorio hanno notevole importanza. 
IL Servizio per le Infrastrutture e le Vie di Comunicazione ha già 
predisposto gli atti per una campagna di rilievi O/D. 
Fino ad oggi, a livello regionale, non sono stati effettuati rilievi 
sistematici sugli incidenti stradali. 
 
9. Strumenti di pianificazione/programmazione 
Il Piano Regionale della Viabilità e dei Trasporti risale al 1988 e il 
Servizio per le Infrastrutture e Vie di Comunicazione sta lavorando 
all'aggiornamento dello stesso predisponendo studi e raccolta dati, 
come quelli precedentemente descritti, che siano propedeutici 
all'aggiornamento del Piano. 
Allo stato attuale è in discussione una normativa regionale quadro 
che istituisce il Piano regionale della Sicurezza Stradale, il Comitato 
regionale della Sicurezza Stradale e l'Osservatorio degli incidenti 
stradali. 
 
10. Interventi nel campo della sicurezza stradale 
Nell'ultimo triennio l'Amministrazione regionale si è mossa 
parallelamente su due fronti: attraverso contributi finanziari ad enti 
pubblici e privati che realizzassero interventi di promozione della 
sicurezza stradale e attraverso interventi diretti.  
Nel primo caso sono stati finanziati  corsi di guida sicura per 
neopatentati, attività di educazione stradale nelle scuole, corsi per la 
guida del ciclomotore per i ragazzi delle terze medie e prime 
superiori, il convegno regionale sulla sicurezza stradale che 
quest�anno è arrivato alla sua quinta edizione. 
Gli interventi diretti sono stati rivolti ai giovani. Nel 2001 è stata 
realizzata una serie di attività nelle scuole e nelle discoteche, 
culminate con una campagna di affissioni di manifesti realizzati con 
la partecipazione di importanti testimonial sportivi. 
Nel 2002- 2003 la Regione ha realizzato un concorso per le scuole 
medie superiori intitolato "L'arte della strada sicura", che ha coinvolto 
ragazzi tra i 14 e i 18 anni di tutta la regione. I migliori elaborati, sia 
grafici, che letterari e multimediali, sono stati premiati con contributi 
da un minimo di 500 � ad un massimo di 1500 � per viaggi studio e 
attività di formazione. Inoltre, tra gli elaborati vincitori, sono stati scelti 
quelli più idonei per una campagna di sensibilizzazione, sia 
attraverso la televisione, che la radio e le affissioni di manifesti. La 
campagna è durata due mesi. 
 
Non è possibile valutare lo stato dell'evoluzione della sicurezza 
stradale a partire da queste iniziative proprio perché mancano gli 



strumenti per un monitoraggio sistematico. L'unico obiettivo 
evidentemente centrato è di aver aumentato il tempo dedicato nella 
scuola alla sicurezza stradale. 
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ALLEGATO C 
 
Sono qui descritte in dettaglio le azioni principali di progetto necessarie per 
la realizzazione del CENTRO REGIONALE DI MONITORAGGIO della 
Sicurezza Stradale: 
 

WP1. PROGETTAZIONE E SVILUPPO DEL SISTEMA INTEGRATO DI 
MONITORAGGIO  

- Sarà progettato e realizzato un Sistema Integrato di Monitoraggio 
(SIM) per la gestione dei dati di incidentalità e collegati. Il sistema 
sarà basato sulle tecnologia MITRIS, integrando le funzioni di un 
Sistema Informativo Geografico per dati ambientali con quelle di 
database relazionali (GIS-DBMS) e fornendo una gestione tramite 
interfaccia-utente via Internet/Intranet (WebGIS). A partire dal 
prototipo MITRIS in fase di test in Provincia di Trento, sarà 
sviluppato software per la gestione dei dati ed un�interfaccia grafica 
dedicata in grado di visualizzare e inserire la localizzazione degli 
incidenti stradali della Regione Friuli Venezia Giulia. L�interfaccia 
permetterà di coordinare e monitorare l�unificazione tempestiva ed 
accurata su base territoriale dei flussi dei dati di rilevamento 
incidenti.  

- Il sistema sarà realizzato su di un server centrale dotato di 
procedure di backup, controllo degli accessi, sicurezza, gestione 
della privacy. Sarà realizzata presso l�Amministrazione Regionale 
una postazione principale di Monitoraggio del Rischio e Gestione 
dei Servizi (Centro di Monitoraggio Regionale), che saranno 
distribuiti tramite Internet, acquisendo le risorse hardware per server 
dati e stazioni di lavoro collegate. Saranno forniti livelli diversi 
d�accesso per i responsabili della gestione del sistema, per 
l�introduzione, l�aggiornamento e la validazione dei dati, per 
l�esportazione dei dati, e per le analisi di rischio. L�interfaccia 
includerà strumenti d�interpretazione statistica e grafica del rischio 
nel territorio d�analisi. 

  

WP2. COORDINAMENTO RACCOLTA DATI.  

- Saranno coinvolte nella raccolta dati tutte le Forze dell�Ordine che 
svolgono attività di rilievo e prevenzione degli incidenti stradali sul 
territorio regionale, con la valorizzazione di attività pre-esistenti, con 
l�acquisizione di dati storici atti a definire l�andamento del rischio da 
incidente stradale. Questa attività permetterà di costruire i flussi dati 
del Progetto necessari al funzionamento ordinario del sistema al 
termine di questo Progetto. Saranno adottati gli standard definiti dal 
Governo nazionale, e la sperimentazione degli standard adottati in 
MITRIS a partire dagli standard europei CARE e CAREplus. 

 

WP3. CONNESSIONE A DB POLIZIE.  

- Saranno predisposte procedure informatiche per l�acquisizione 
regolare dei dati rilevati da Polstrada e Arma dei Carabinieri. Sarà 
effettuato un adattamento delle procedure informatiche per 
l�integrazione automatica dei dati delle Polizie Municipali dotate di 
differenti software commerciali.  



- Sviluppo di procedure informatiche e Convenzione con ISTAT per 
l'invio automatizzato dei rapporti CTT-INC per le Polizie aderenti al 
progetto a partire dai dati dei verbali delle Forze dell�Ordine. 
Implementazione di un modulo software che consenta la creazione 
di documenti cartacei per le comunicazioni post sinistro stradale. 

 

WP4. CONNESSIONE A DB SANITARIO  

- Sarà progettata e sviluppata una connessione al Sistema 
Informativo Sanitario della regione Friuli-Venezia Giulia, per 
l�integrazione automatica al dato di rilievo delle strutture dati di 
interesse per l�analisi dell�incidentalità che sono ricavabili dalle 
banche dati sanitarie (caratteristiche ed esiti dell�intervento di Primo 
Soccorso, SDO, riabilitazione). L�attività sarà svolta in 
collaborazione e coordinamento con utente e gestore del Sistema 
Informativo Sanitario. In particolare, saranno coinvolti gli esperti 
regionali del settore sanitario che svolgono attività di studio e 
prevenzione del rischio da incidente stradale. 

 

WP5. STUDIO DI VALIDAZIONE DEL DATO RACCOLTO  

- Saranno svolte attività di validazione del dato raccolto nel Sistema 
Integrato basandosi su l�analisi confidenziale di un campione 
significativo di incidenti. Si procederà  alla raccolta di interviste 
confidenziali su cause, concause reali (predisponenti e precipitanti); 
saranno intervistati soggetti informati (coinvolti e rilevatori) ed 
ottenute informazioni necessarie alla taratura dei dati come 
denunziati nei documenti delle Forze dell�Ordine e del Servizio 
Sanitario, con eventuale analisi dei dati di rilievo assicurativo. 
Relativamente al territorio regionale, si procederà all�analisi a 
campione delle frequenze dei comportamenti maggiormente legati 
al rischio: guida sotto influenza (alcool o sostanze), mancato uso 
delle cinture di sicurezza ed eccesso di velocità. Lo studio sarà 
realizzato in coordinamento ad altre attività previste in altre realtà 
nazionali con simile metodologia (studi SIPSiVi).  

 

WP6. MITIGAZIONE DEL RISCHIO.  

- Saranno predisposti moduli software per la connessione tra Sistema 
Integrato di Monitoraggio e altri sistemi informativi di gestione delle 
infrastrutture (es. trasferimento dati verso e da modelli di 
simulazione del traffico VISUM, basi dati di catasto in costituzione o 
esistenti), con particolare riferimento alla progettazione di interventi 
e alla valutazione della loro efficacia. Inoltre: 

- Sviluppo di procedure per il Centro di Monitoraggio a supporto della 
redazione di piani e programmi regionali, provinciali e comunali: 
preparazione di report statistici aggregati e di dettaglio, di mappe di 
rischio basate su analisi spaziale e modelli predittivi. Sviluppo di 
metodi automatici per la documentazione dei risultati raggiunti in 
termini di mitigazione del rischio. 

- Sviluppo di procedure informatiche ed interfaccia utente a supporto 
delle attività di prevenzione e di soccorso, in particolare per 
l�ottimizzazione della dislocazione delle risorse umane e dei 
materiali (es: gestione etilotest, logistica di strumenti per il soccorso 



quali pinze idrauliche). Sviluppo di un modulo software per la 
segnalazione automatica di situazioni emergenti di rischio. 
  

WP7. COORDINAMENTO 

- Coordinamento del progetto.  

- Sviluppo di misure di indirizzo e costituzione del Centro di 
Monitoraggio Regionale presso l�Amministrazione Regionale ed in 
coordinamento con le Province ed i Comuni.  

- Organizzazione di corsi di formazione e di aggiornamento specifici 
per gli enti coinvolti nel progetto. Organizzazione di un workshop di 
progetto.  

- Valutazione dei risultati del Centro: copertura raggiunta, usabilità 
del Sistema Integrato, ricadute nella valutazione del rischio, nella 
predisposizione di interventi, e nella valutazione della loro efficacia.   
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DGR 2500 dd. 24.9.2004 

 

 VISTA la Legge 17 maggio 1999, n. 144 “Misure in materia di 
investimenti, delega al Governo per il riordino degli incentivi 
all’occupazione e della normativa che disciplina l’INAIL, nonché 
disposizioni per il riordino degli enti previdenziali”; 

 VISTO in particolare l’art. 32 della citata legge n. 144/1999 che, al 
fine di ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali ed in relazione al 
“Piano di sicurezza stradale 1997-2001” della Commissione delle Comunità 
europee, dispone che il Ministero dei lavori pubblici, sentito il Ministero dei 
trasporti e della navigazione, definisca il Piano nazionale della sicurezza 
stradale che viene approvato dal CIPE; 

 ATTESO che il CIPE, con delibera n. 100 del 29 novembre 2002, 
ha approvato il “Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni 
Prioritarie” e il “Programma Annuale di Attuazione 2002”; 

 CONSIDERATO che il citato Programma Annuale 2002 prevede 
che le Regioni possano definire autonomamente alcuni dei parametri di 
attuazione, al fine di rispondere a specifiche realtà locali; 

 VISTA la propria deliberazione n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 che 
approva lo schema di disciplinare per l’assegnazione dei finanziamenti 
relativi alla realizzazione degli interventi previsti dal “Programma Annuale 
di Attuazione 2002” del Piano Nazionale della Sicurezza stradale; 

 VISTA la propria deliberazione n. 821 dd. 2 aprile 2004 di nomina 
della Commissione di cui all’art. 5 comma 1 del suddetto disciplinare; 

VISTO il verbale dei lavori della Commissione; 

PRESO ATTO che: 

- in data 31 marzo 2004, termine ultimo per la presentazione dei progetti 
da ammettersi in graduatoria, le proposte pervenute alla Direzione 
centrale della pianificazione territoriale, della mobilità e delle 
infrastrutture di trasporto erano in numero di 21; 

- alla prima riunione della Commissione, volta a una mera verifica 
amministrativa, sono state escluse le proposte di intervento presentate 
dal Comune di Caneva, dal Comune di Pozzuolo del Friuli, dal Comune 
di Valvasone e dal Comune di Tolmezzo, per incompletezza della 
documentazione richiesta; 

- la proposta riguardante la realizzazione del catasto delle strade 
provinciali presentata dalle quattro Province con capofila la Provincia di 
Pordenone, promossa e concordata con la Regione veniva 
automaticamente approvata;  



 

- la Commissione chiedeva l’integrazione dei progetti del Comune di S. 
Daniele del Friuli, del Comune di Zoppola, del Comune di Pordenone e 
del raggruppamento delle Province di Udine, Gorizia e Pordenone, con 
capofila quest’ultima;  

- tali integrazioni giungevano agli uffici nei tempi previsti; 

RILEVATO che, al termine dei lavori, la Commissione stilava la 
seguente graduatoria di merito: 

1. Provincia di Trieste: Strada sicura; 
2. Comune di San Daniele del Friuli: Istituzione del centro di monitoraggio 

sulla sicurezza stradale, potenziamento controlli stradali e 
sensibilizzazione dell’utenza. 

3. Province di Pordenone, Udine e Gorizia (capofila Pordenone): Attività 
di educazione stradale finalizzata al conseguimento dell’attestato di 
guida per il ciclomotore; 

4. Comune di Casarsa della Delizia: miglioramento della sicurezza stradale 
mediante interventi di moderazione del traffico in via Aldo Moro; 

5. Provincia di Udine: progetto operativo per la realizzazione di un centro 
di monitoraggio e gestione attinente la rilevazione sistematica degli 
incidenti stradali sulle strade provinciali; 

6. Comune di Pordenone: Strade sicure; 
7. Comune di San Daniele del Friuli: lavori di sistemazione e messa in 

sicurezza incrocio di via Trento Trieste- via Kennedy, I proposta; 
8. Comune di Campoformido: realizzazione dell’itinerario ciclabile di 

collegamento degli abitati di Campoformido – Bressa; 
 

ATTESO che la Commissione, pur valutando ammissibile in linea 
tecnica la proposta del raggruppamento delle Province di Udine, Gorizia e 
Pordenone denominata “Attività di educazione stradale finalizzata al 
conseguimento dell’attestato di guida per il ciclomotore”, ha invitato gli 
uffici competenti a interrogare il Ministero delle infrastrutture sulla effettiva 
finanziabilità della spesa, stante la sua natura di spesa corrente e, quindi, 
non coerente con le disposizioni di cui all’art. 7, comma 8 del disciplinare; 

 
 PRESO ATTO che il Servizio per le infrastrutture e vie di 
comunicazione ha conseguentemente interpellato il Ministero delle 
Infrastrutture e Trasporti con nota PMT/11393/VTP-VS.1.0.14 di data 
6.7.2004; 

 RILEVATO che il Ministero ha espresso parere negativo con nota 
di data 9 agosto 2004 a firma del Direttore generale della Direzione 
competente; 

 VISTA la relazione istruttoria da data 1 settembre 2004, con la quale 
il Servizio per le infrastrutture e vie di comunicazione, sulla base del parere 
negativo suddetto, dichiara non ammissibile a finanziamento la proposta del 
raggruppamento di Province con a capo la Provincia di Pordenone; 



 

 RITENUTO di far proprie le conclusioni di cui alla citata relazione 
istruttoria e, conseguentemente, di approvare la graduatoria di merito stilata 
dalla Commissione di valutazione; 

 TENUTO CONTO che, come disposto con la deliberazione n. 
3947/2003, la graduatoria è aperta anche ai finanziamenti del 2° programma 
di attuazione; 

 RILEVATO che le risorse da destinare al finanziamento dei 
progetti di cui alla precedente graduatoria di merito risultano inferiori alle 
assegnazioni disposte dal Ministero a favore della Regione Friuli-Venezia 
Giulia per la realizzazione del primo e secondo “Programma di attuazione 
del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale”; 

 RITENUTO, pertanto, opportuno disporre sia la riapertura dei 
termini del bando che la modifica dei massimali di cui all’art.7 commi 4) e 
6) del disciplinare al fine di poter utilizzare tutte le risorse assegnate dallo 
Stato alla Regione Friuli-Venezia Giulia; 

 la Giunta regionale, all’unanimità 

D E L I B E R A 

- Di approvare la graduatoria di merito per l’assegnazione dei 
finanziamenti relativi alla realizzazione degli interventi previsti dal 
“Programma Annuale di Attuazione 2002” del Piano Nazionale della 
Sicurezza stradale, di seguito evidenziata: 

1. Provincia di Trieste: Strada sicura; 
2. Comune di San Daniele del Friuli: Istituzione del centro di 

monitoraggio sulla sicurezza stradale, potenziamento controlli stradali 
e sensibilizzazione dell’utenza. 

3. Comune di Casarsa della Delizia: miglioramento della sicurezza 
stradale mediante interventi di moderazione del traffico in via Aldo 
Moro; 

4. Provincia di Udine: progetto operativo per la realizzazione di un 
centro di monitoraggio e gestione attinente la rilevazione sistematica 
degli incidenti stradali sulle strade provinciali; 

5. Comune di Pordenone: Strade sicure; 
6. Comune di San Daniele del Friuli: lavori di sistemazione e messa in 

sicurezza incrocio di via Trento Trieste- via Kennedy, I proposta; 
7. Comune di Campoformido: realizzazione dell’itinerario ciclabile di 

collegamento degli abitati di Campoformido – Bressa; 

- Di autorizzare la stipula delle convenzioni con gli enti beneficiari 
secondo lo schema contenuto nel disciplinare approvato con delibera 
3947 del 5 dicembre 2003. 

- Di autorizzare la riapertura dei termini del bando e di fissare la scadenza 
per la presentazione delle proposte di intervento da parte di Comuni e 
Province al 31 marzo 2005. 



 

- Di modificare i massimali di cui all’art. 7 commi 4) e 6) del disciplinare 
per l’assegnazione dei finanziamenti relativi alla realizzazione degli 
interventi previsti dal “Programma Annuale di Attuazione 2002” del 
Piano Nazionale della Sicurezza stradale, come indicato nella tabella sub 
A parte integrante e sostanziale della presente delibera. 

- Di disporre la pubblicazione della presente deliberazione sul B.U.R. 

 

 

 

 



 

TABELLA A 
 
 

MODIFICA DEI MASSIMALI DI CUI ALL’ART. 7 COMMI 4) E 6) 
DEL DISCIPLINARE PER L’ASSEGNAZIONE DEI 

FINANZIAMENTI RELATIVI ALLA REALIZZAZIONE DEGLI 
INTERVENTI PREVISTI DAL “PROGRAMMA ANNUALE DI 

ATTUAZIONE 2002” DEL PIANO NAZIONALE DELLA 
SICUREZZA STRADALE 

 
 

Art. 7 comma 4)  
 
I massimali di cofinanziamento indicati nella tabella dell’art. 7 comma 4 del 
disciplinare, vengono rideterminati come segue: 
 
 

MASSIMALI INDICATIVI PER GLI INTERVENTI IN ATTUAZIONE DEL PIANO 
(I valori sono espressi in milioni di Є) 

Incentivi del Piano  
Valore Quota % 

INTERVENTI SULLA RETE STRADALE (misure indicate ai punti 3.1; 3.2; 3.3; 3.4; ) 
Province e Comuni che costituiscono una struttura territoriale di grande dimensione 0.60 40% 
Province e Comuni di dimensione intermedia 0.45 45% 
Province e Comuni di piccola dimensione 0.30 50% 
TUTTE LE ALTRE MISURE FINANZIATE (indicate ai punti 3.5; 3.6; 3.7; 3.8; 3.9; 3.10; 3.11; 3.12; 3.13 e 3.14) 
Province e Comuni che costituiscono una struttura territoriale di grande dimensione 0.60 50% 
Province e Comuni di dimensione intermedia 0.45 55% 
Province e Comuni di piccola dimensione 0.30 60% 

 
 

Art. 7 comma 6)  
 

Per gli interventi indicati al punto 3.13 del Programma, può essere richiesta 
l’applicazione di una percentuale pari al 60% del costo complessivo con un 
massimale comunque non superiore a 1,00 milione di Euro, nel caso in cui la 
proposta riguardi l'attuazione di Piani o programmi di durata non inferiore al 
triennio.  
 

 



 

DGR 329 dd. 18.2.2005 

 

 VISTA la Legge 17 maggio 1999, n. 144 “Misure in materia di 
investimenti, delega al Governo per il riordino degli incentivi 
all’occupazione e della normativa che disciplina l’INAIL, nonché 
disposizioni per il riordino degli enti previdenziali”; 

 CONSIDERATO che l’art. 32 della citata legge n. 144/99 dispone 
che, al fine di ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali ed in 
relazione al “Piano di sicurezza stradale 1997-2001” della Commissione 
delle Comunità europee, il Ministero dei lavori pubblici, sentito il Ministero 
dei trasporti e della navigazione, definisce il Piano nazionale della sicurezza 
stradale che viene approvato dal CIPE; 

 ATTESO che: 

- il CIPE, con delibera n. 100 del 29 novembre 2002, ha approvato il 
“Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie” e il 
“Programma Annuale di Attuazione 2002”; 

- il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con D.M. 2 dicembre 
2002, n. 938, ha autorizzato il riparto dell’importo complessivo di Euro 
12.911.422,00 annui per quindici anni, stanziando per la Regione Friuli 
Venezia Giulia l’importo annuo di € 304.793,00, da assegnare agli Enti 
proprietari delle strade territorialmente competenti ai sensi dell’art. 56 
della L. 23 dicembre 1999, n. 488, per interventi in materia di sicurezza 
stradale, da attuare sulla base dei programmi annuali predisposti dal 
Ministro delle infrastrutture e trasporti e approvati dal CIPE ex art. 32 
della L. 144/1999; 

- con D.M. 12 dicembre 2002, n. 3482, il Ministero delle infrastrutture e 
dei trasporti – Dipartimento per i trasporti terrestri e per i sistemi 
informativi e statistici ha disposto l’impegno dell’importo complessivo 
di € 12.911.422,00 annui, dei quali € 304.793,00 a favore della Regione 
Friuli Venezia Giulia, quale limite di impegno quindicennale con 
decorrenza dall’anno 2001; 

VISTE le proprie deliberazioni: 

- n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 che approva lo schema di disciplinare per 
l’assegnazione dei finanziamenti relativi alla realizzazione degli 
interventi previsti dal “Programma annuale di attuazione 2002” del 
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale; 

- n. 821 dd. 2 aprile 2004 con la quale viene nominata la Commissione di 
valutazione di cui all’art. 5, comma 1 del disciplinare suddetto; 

- n. 2500 dd. 24 settembre 2004 di approvazione della graduatoria di 
merito delle proposte ammesse a finanziamento sulla base del 



 

Programma annuale di attuazione 2002 del Piano Nazionale della 
Sicurezza Stradale; 

 RILEVATO che la graduatoria di merito come sopra approvata 
risulta la seguente: 

1. Provincia di Trieste: “Strada sicura”; 
2. Comune di San Daniele del Friuli: “Istituzione del centro di 

monitoraggio sulla sicurezza stradale, potenziamento controlli stradali e 
sensibilizzazione dell’utenza”; 

3. Comune di Casarsa della Delizia: “Miglioramento della sicurezza 
stradale mediante interventi di moderazione del traffico in via Aldo 
Moro”; 

4. Provincia di Udine: “Progetto operativo per la realizzazione di un centro 
di monitoraggio e gestione attinente la rilevazione sistematica degli 
incidenti stradali sulle strade provinciali”; 

5. Comune di Pordenone: “Strade sicure”; 
6. Comune di San Daniele del Friuli: “Lavori di sistemazione e messa in 

sicurezza incrocio di via Trento Trieste- via Kennedy, I proposta”; 
7. Comune di Campoformido: “Realizzazione dell’itinerario ciclabile di 

collegamento degli abitati di Campoformido – Bressa”; 

VISTA la relazione dd. 28 gennaio 2005 predisposta dal competente 
Servizio infrastrutture e vie di comunicazione che, in applicazione del 
termini previsti dall’art. 8 del già citato disciplinare, certifica la seguente 
ripartizione dei finanziamenti: 

Beneficiario Importo finanziamento 
annuo per 15 anni 

1. Provincia di Trieste € 3.547,48 
2. Comune di San Daniele del Friuli € 1.773,74 
3. Comune di Casarsa della Delizia € 11.604,12 
4. Provincia di Udine € 2.258,10 
5. Comune di Pordenone € 3.334,64 
6. Comune di San Daniele del Friuli € 8.868,70 
7. Comune di Campoformido € 13.303,06 
Totale € 44.689,84 
 
 RITENUTO di poter approvare il riparto proposto e di autorizzare 
l’assegnazione delle necessarie risorse finanziarie; 

 RILEVATO che a seguito dell’assegnazione delle risorse di cui alla 
presente deliberazione, a fronte del finanziamento disposto dal Ministero 
delle infrastrutture e dei trasporti a favore della Regione Friuli Venezia 
Giulia pari ai € 304.793,00 annui per 15 anni, rimangono ancora disponibili 
€ 260.103,16, 



 

 DATO ATTO che con la citata deliberazione n. 2500/2004 si è 
autorizzata la stipula delle dovute convenzioni con gli enti beneficiari, 
nonché la riapertura dei termini del bando, fissando la scadenza per la 
presentazione di ulteriori proposte di intervento da parte delle Province e di 
Comuni al 31 marzo 2005; 

 VISTO il “Regolamento per l’organizzazione dell’Amministrazione 
regionale e degli Enti regionali” approvato con D.P.Reg. n. 0277/Pres. dd. 
27 agosto 2004; 

 la Giunta regionale, all’unanimità 

D E L I B E R A 

- Di approvare il riparto per l’assegnazione dei finanziamenti relativi alla 
realizzazione degli interventi previsti dal “Programma Annuale di 
Attuazione 2002” del Piano Nazionale della Sicurezza stradale, di 
seguito evidenziato: 

Beneficiario Importo finanziamento 
annuo per 15 anni 

1. Provincia di Trieste € 3.547,48 
2. Comune di San Daniele del Friuli € 1.773,74 
3. Comune di Casarsa della Delizia € 11.604,12 
4. Provincia di Udine € 2.258,10 
5. Comune di Pordenone € 3.334,64 
6. Comune di San Daniele del Friuli € 8.868,70 
7. Comune di Campoformido € 13.303,06 
Totale € 44.689,84 

 
- Di autorizzare l’assegnazione dell’importo complessivo di € 44.689,84 a 

favore dei beneficiari sopra elencati e nella misura a fianco di ciascuno 
indicata; 

- Di dare atto che, ai sensi dell’art. 19 del Regolamento di organizzazione, 
il Direttore centrale provvederà all’autorizzazione della necessaria spesa 

 

 

TP 



 
DGR 1928 dd. 28.7.2005 
VISTA la Legge 17 maggio 1999, n. 144 “Misure in materia di investimenti, 
delega al Governo per il riordino degli incentivi all’occupazione e della 
normativa che disciplina l’INAIL, nonché disposizioni per il riordino degli enti 
previdenziali”; 
 
VISTO in particolare l’art. 32 della citata legge n. 144/1999 che, al fine di 
ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali ed in relazione al “Piano di 
sicurezza stradale 1997-2001” della Commissione delle Comunità europee, 
dispone che il Ministero dei lavori pubblici, sentito il Ministero dei trasporti e 
della navigazione, definisca il Piano nazionale della sicurezza stradale che 
viene approvato dal CIPE; 
 
ATTESO che: 
- il CIPE, con delibera n. 100 del 29 novembre 2002, ha approvato il “Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie” e il “Programma 
Annuale di Attuazione 2002”; 

- il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con D.M. 2 dicembre 2002, n. 
938, ha autorizzato il riparto dell’importo complessivo di Euro 12.911.422,00 
annui per quindici anni, stanziando per la Regione Friuli Venezia Giulia 
l’importo annuo di € 304.793,00, da assegnare agli Enti proprietari delle 
strade territorialmente competenti ai sensi dell’art. 56 della L. 23 dicembre 
1999, n. 488, per interventi in materia di sicurezza stradale, da attuare sulla 
base dei programmi annuali predisposti dal Ministro delle infrastrutture e 
trasporti e approvati dal CIPE ex art. 32 della L. 144/1999; 

- con D.M. 12 dicembre 2002, n. 3482, il Ministero delle infrastrutture e dei 
trasporti – Dipartimento per i trasporti terrestri e per i sistemi informativi e 
statistici ha disposto l’impegno dell’importo complessivo di € 12.911.422,00 
annui, dei quali € 304.793,00 a favore della Regione Friuli Venezia Giulia, 
quale limite di impegno quindicennale con decorrenza dall’anno 2001; 

 
CONSIDERATO che il citato Programma Annuale 2002 prevede che le 
Regioni possano definire autonomamente alcuni dei parametri di attuazione, al 
fine di rispondere a specifiche realtà locali; 
 
VISTA la delibera del CIPE n. 81/2003 di approvazione del secondo 
programma di attuazione del Piano nazionale della sicurezza stradale, riferito 
all’annualità 2003; 
 
CONSIDERATO che tale programma annuale è finanziato dal Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti a carico del secondo limite di impegno 
quindicennale, pari a 20.658.276,00 euro, a decorrere dal 2002, previsto dalla 
legge n. 488/1999; 

 



CONSIDERATO inoltre che il 75% di tali fondi è previsto sia gestito 
direttamente dalle Regioni, per attività ed interventi di competenza degli enti 
locali, mentre il 25% residuo sia gestito dall’Amministrazione centrale per 
attività ed interventi strategici di rilevanza nazionale e per promuovere, 
prioritariamente, l’istituzione di una rete di centri di monitoraggio regionali; 

 
VISTA la nota prot. n. 316, del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di 
data 19 febbraio 2004, con cui viene disposto l’impegno quindicennale a favore 
delle regioni e le province autonome di Trento e Bolzano per un importo pari a 
15.493.707,00 euro annui, di cui 376.886,00 euro annui riservati alla Regione 
autonoma Friuli-Venezia Giulia; 
 
VISTE le proprie deliberazioni: 
- n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 che approva lo schema di disciplinare per 

l’assegnazione dei finanziamenti relativi alla realizzazione degli interventi 
previsti dal “Programma annuale di attuazione 2002” del Piano Nazionale 
della Sicurezza Stradale e nella quale viene inoltre disposto che la 
graduatoria rimane aperta anche ai finanziamenti del secondo programma di 
attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale; 

- n. 821 dd. 2 aprile 2004 con la quale viene nominata la Commissione di 
valutazione di cui all’art. 5, comma 1 del disciplinare suddetto; 

- n. 2500 dd. 24 settembre 2004 di approvazione della graduatoria di merito 
delle proposte ammesse a finanziamento sulla base del Programma annuale 
di attuazione 2002 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale; 

 
CONSIDERATO inoltre che con la citata deliberazione n. 2500/2004 si è 
autorizzata la stipula delle convenzioni con gli enti beneficiari, nonché la 
riapertura dei termini del bando, fissando la scadenza per la presentazione di 
ulteriori proposte di intervento da parte delle Province e di Comuni al 31 marzo 
2005; 
 
PRESO ATTO che: 
- in data 31 marzo 2005, termine ultimo per la presentazione dei progetti da 

ammettersi in graduatoria, le proposte pervenute alla Direzione centrale 
pianificazione territoriale, energia, mobilità e infrastrutture di trasporto erano 
in numero di 36; 

- alla prima riunione della Commissione, volta a una mera verifica 
amministrativa, sono state escluse le proposte di intervento presentate dal 
Comune di Codroipo, Majano, con le proposte (1), (2) e (3), per 
incompletezza della documentazione richiesta; 

- la Commissione chiedeva l’integrazione dei progetti al Comune di Coseano, 
Fogliano di Redipuglia, per gli interventi (3) e (4), Gonars, Rivignano (2) 
Teor e Pocenia, S. Daniele del Friuli, Sedegliano, Tavagnacco, Tolmezzo, 
Udine, Zoppola (3) ed alla Provincia di Udine (1); 



- tali integrazioni, eccetto quelle richieste al Comune di Coseano, giungevano 
agli uffici nei tempi previsti; 

CONSIDERATO che nella seconda riunione della Commissione gli interventi 
proposti dai Comuni di Porpetto, Rivignano, San Daniele del Friuli, Tolmezzo e 
Zoppola (3) non sono stati ammessi a finanziamento in quanto non hanno 
conseguito la soglia minima di punteggio (pari a 30 punti) richiesta a tal fine 
dall’articolo 8, comma 4, del disciplinare di cui sopra; 
 
RILEVATO che, al termine dei lavori, la Commissione stilava la seguente 
graduatoria di merito: 

COMUNE / PROVINCIA PUNTEGGIO CONTRIBUTO [Euro] 
Udine 60,85 124.000,00 
Provincia UD (1) 47,12 55.500,00 
Gonars 47,11 11.400,00 
Campoformido (1) 46,74 9.204,00 
Tavagnacco (1) 43,96 24.750,00 
Provincia UD (2) 42,27 228.000,00 
Campoformido (2) 41,96 65.000,00 
Campoformido (3) 40,30 89.400,00 
S. Giorgio di Nogaro 38,81 300.000,00 
Pozzuolo 38,66 150.000,00 
Zoppola (2) 38,57 207.200,00 
Rivignano (1) 38,20 80.000,00 
Zoppola (1) 37,69 35.000,00 
Provincia GO 36,94 114.000,00 
Gorizia 34,32 4.159,50 
Fogliano Redipuglia (1) 33,39 48.788,75 
Fogliano Redipuglia (2) 33,39 94.693,75 
Fogliano Redipuglia (3) 33,39 267.593,28 
Fogliano Redipuglia (4) 33,39 300.000,00 
Teor 33,27 111.000,00 
Provincia PN (1) 33,09 300.000,00 
Provincia PN (2) 33,09 300.000,00 
Sedegliano 32,55 300.000,00 
Basiliano 32,53 300.000,00 
Pavia di Udine / S. Maria la Longa 31,98 113.000,00 

 
VISTO l’art. 8, comma 8, del disciplinare approvato con deliberazione della 
Giunta regionale n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 in cui sono stabiliti i tempi entro 
cui gli Enti beneficiari devono accendere il mutuo e presentare l’assunzione 
dell’impegno di spesa; 
 
RITENUTO di dover estendere la possibilità di attivare l’accensione del mutuo 
ovvero di presentare l’assunzione dell’impegno di spesa entro e non oltre il 31 



dicembre 2005 per motivi individuabili nella difficoltà riscontrata dagli Enti 
beneficiari, durante le fasi di attuazione del programma 2002, ad attivare 
suddette procedure nei tempi previsti e considerati troppo ristretti; 
 
VISTA la delibera n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 nella quale si dispone che la 
Regione riserva parte dei finanziamenti previsti dal disciplinare alla 
realizzazione del progetto concordato tra le quattro Province e la Regione stessa 
del Catasto delle Strade provinciali; 
 
CONSIDERATA la suddivisione in lotti del progetto per la realizzazione del 
Catasto delle Strade presentata dalla Provincia di Pordenone, individuata quale 
capofila tra le Province partecipanti, in data 25 marzo 2005, sulla base della 
quale la Regione ritiene di riservare, per la realizzazione del primo lotto, 
800.000,00 euro a valere sui fondi per il primo programma di attuazione e, per 
la realizzazione del secondo lotto 1.000.000,00 euro a valere sui fondi per il 
secondo programma di attuazione, in accordo con i massimali previsti per 
questo tipo di intervento all’art. 7, comma 4, del disciplinare, così come 
modificati nello schema allegato alla delibera n. 2500 dd. 24 settembre 2004; 
 
la Giunta regionale, all’unanimità 
 

D E L I B E R A 
 

- di approvare la graduatoria di merito per l’assegnazione dei finanziamenti 
relativi alla realizzazione degli interventi previsti dal “Primo e dal Secondo 
Programma Annuale” del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, come 
evidenziata di seguito: 

COMUNE / PROVINCIA PUNTEGGIO CONTRIBUTO [Euro] 
Udine 60,85 124.000,00 
Provincia UD (1) 47,12 55.500,00 
Gonars 47,11 11.400,00 
Campoformido (1) 46,74 9.204,00 
Tavagnacco (1) 43,96 24.750,00 
Provincia UD (2) 42,27 228.000,00 
Campoformido (2) 41,96 65.000,00 
Campoformido (3) 40,30 89.400,00 
S. Giorgio di Nogaro 38,81 300.000,00 
Pozzuolo 38,66 150.000,00 
Zoppola (2) 38,57 207.200,00 
Rivignano (1) 38,20 80.000,00 
Zoppola (1) 37,69 35.000,00 
Provincia GO 36,94 114.000,00 
Gorizia 34,32 4.159,50 
Fogliano Redipuglia (1) 33,39 48.788,75 



Fogliano Redipuglia (2) 33,39 94.693,75 
Fogliano Redipuglia (3) 33,39 267.593,28 
Fogliano Redipuglia (4) 33,39 300.000,00 
Teor 33,27 111.000,00 
Provincia PN (1) 33,09 300.000,00 
Provincia PN (2) 33,09 300.000,00 
Sedegliano 32,55 300.000,00 
Basiliano 32,53 300.000,00 
Pavia di Udine / S. Maria la Longa 31,98 113.000,00 

 
- di modificare i termini entro cui gli Enti beneficiari devono accendere il 

mutuo e presentare l’assunzione dell’impegno di spesa, individuati dall’art. 
8, comma 8, del disciplinare approvato con deliberazione della Giunta 
regionale n. 3947 dd. 5 dicembre 2003, estendendoli, per le motivazioni 
addotte in premessa, al 31 dicembre 2005, quale termine ultimo. 

 
- di riservare, al fine della predisposizione del Catasto delle Strade, per la 

realizzazione del primo lotto 800.000,00 euro a valere sui fondi per il primo 
programma di attuazione e, per la realizzazione del secondo lotto 
1.000.000,00 euro a valere sui fondi per il secondo programma di 
attuazione, in accordo con i massimali previsti per questo tipo di intervento 
all’art. 7, comma 4, del disciplinare, così come modificati nello schema 
allegato alla delibera n. 2500 dd. 24 settembre 2004. 



 

DGR 2546 dd. 7.10.2005 
 
 
VISTA la Legge 17 maggio 1999, n. 144 “Misure in materia di 

investimenti, delega al Governo per il riordino degli incentivi all’occupazione 
e della normativa che disciplina l’INAIL, nonché disposizioni per il riordino 
degli enti previdenziali”; 
 

CONSIDERATO che l’art. 32 della citata legge n. 144/1999 dispone 
che, al fine di ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali ed in 
relazione al Piano di sicurezza stradale 1997 -2001” della Commissione delle 
Comunità Europee, il Ministero dei lavori pubblici, sentito il Ministero dei 
trasporti e della navigazione, definisce il Piano Nazionale della Sicurezza 
Stradale che viene approvato dal CIPE; 

 
CONSIDERATO altresì che il medesimo articolo stabilisce inoltre 

che il Piano suddetto venga attuato attraverso l’adozione di programmi 
annuali predisposti dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, che 
vengono ugualmente approvati dal CIPE; 

 
VISTO l’art. 56 della Legge 488/1999 che prevede il finanziamento 

degli interventi in materia di sicurezza stradale, da attuare da parte degli enti 
proprietari delle strade territorialmente competenti, sulla base dei programmi 
annuali di cui al considerato precedente; 

 
ATTESO che il CIPE, con delibera n. 100 del 29 novembre 2002, ha 

approvato il “Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie” 
nonché il “Primo programma annuale di attuazione 2002” e, con delibera n. 
81 del 13 novembre 2003, ha approvato il secondo “Programma Annuale di 
Attuazione 2003”; 

 
CONSIDERATO che l’Amministrazione regionale ha promosso un 

accordo tra le quattro Province per realizzare il Catasto delle strade provinciali 
secondo un unico sistema e che le quattro Province hanno deliberato un 
accordo a riguardo; 

 
VISTE le proprie deliberazioni: 

- n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 che riserva fondi del Piano 
Nazionale della sicurezza Stradale al progetto del Catasto delle strade 
provinciali concordato tra le quattro Province con capofila la Provincia di 
Pordenone; 

- n. 1928 dd. 28 luglio 2005 con la quale vengono riservati € 
800.000,00 a valere sui fondi del Primo programma di attuazione del Pnss ed 
e € 1.000.000,00 a valere sui fondi del Secondo programma di attuazione del 
Pnss per la realizzazione rispettivamente del primo e del secondo lotto del 
Catasto delle strade provinciali; 

 
PRESO ATTO che il progetto del Catasto delle strade di importo 

complessivo pari ad 3.465.000,00 che la provincia di Pordenone ha trasmesso 
è suddiviso in tre lotti funzionali come segue: 

 



 

 
I° LOTTO 

Importo complessivo                                                        € 1.350.000,00 
Finanziamento PNSS                                                       €     800.000,00 
Contributo regionale                                                        €     487.000,00 
la rimanente somma sarà finanziata dalle Provincie 

 
II° LOTTO  
 

Importo complessivo                                                        € 1.670.000,00 
Finanziamento PNSS                                                        € 1.000.000,00 
Contributo regionale                                                         €    118.000,00 
la rimanente somma sarà finanziata dalle Provincie 
 
        III° LOTTO 
 
Importo complessivo                                                         €   445.000,00 
Finanziamenti PNSS                                                         €              0,00 
Contributo regionale                                                         €               0,00 
La somma sarà interamente finanziata dalle Provincie 
 

 
VISTA la L.R. 25.10.2004 n. 25 avente per oggetto “interventi a 

favore della sicurezza e dell’educazione stradale”, e in particolare l’art. 10 che 
prevede che per le finalità della legge stessa è autorizzata la spesa complessiva 
di € 1.087.000,00, suddivisa in ragione di € 487.000,00 per l’anno 2004 e € 
300.000,00 per ciascuno degli anni 2005 e 2006 a carico dell’unita di base 
5.4.350.2.2990 sul capitolo 3926 “iniziative e interventi per la sicurezza e 
l’educazione stradale”; 

 
VISTA la L.R. n. 16/2005 art. 3 comma 1, che prevede che, nelle 

more dell’approvazione del Piano regionale della sicurezza stradale i fondi 
pari ad € 487.000,00 in conto competenza derivata 2004 con riferimento al 
capitolo 3926 dello stato di previsione della spesa del bilancio pluriennale per 
gli anni 2005-2007 e del bilancio per l’anno 2005, siano utilizzati quale 
contribuzione regionale al progetto unitario delle Amministrazioni provinciali 
relativo alla realizzazione del catasto delle strade provinciali; 

 
VISTA la nota Prot. 0038930 dd. 24.08.2005 con la quale la 

Provincia di Pordenone, in qualità di Provincia capofila del progetto, richiede 
l’erogazione dei sopra citati finanziamenti assegnati; 

 
la Giunta regionale, all’unanimità  
 

DELIBERA 
 

1. E’autorizzata l’erogazione del finanziamento di € 487.000,00 per il 
progetto di costituzione del Catasto stradale provinciali, in 
conformità al D.M. 1.06.01 ed in attuazione a quanto previsto dal 
“Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, a favore della Provincia 
di Pordenone, in qualità di Provincia capofila del progetto. 

 



 

 

 
2. La spesa di € 487.000,00 fa carico all’unità previsionale di base 

5.4.350.2.2990 dello stato di previsione della spesa del bilancio di 
pluriennale per gli anni 2005-2007 e del bilancio per l’esercizio 
2005, con riferimento al capitolo 3926 del Documento allegato al 
bilancio medesimo, in conto competenza derivata 2004. 



DGR 307 DD. 16.2.2007 

Vista la legge 17 maggio 1999, n. 144 “Misure in materia di investimenti, delega al Governo per 
il riordino degli incentivi all’occupazione e della normativa che disciplina l’INAIL, nonché 
disposizioni per il riordino degli enti previdenziali”;  

Visto in particolare l’art. 32 della citata legge n. 144/1999 che, al fine di ridurre il numero e gli 
effetti degli incidenti stradali ed in relazione al “Piano di sicurezza stradale 1997-2001” della 
Commissione delle Comunità europee, dispone che il Ministero dei lavori pubblici, sentito il 
Ministero dei trasporti e della navigazione, definisca il Piano nazionale della sicurezza stradale 
che viene approvato dal CIPE;  

Atteso: 

che il CIPE, con delibera n. 100 del 29 novembre 2002, ha approvato il “Piano nazionale della 
sicurezza stradale. Azioni prioritarie” e il “Programma annuale di attuazione 2002”;  

che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con D.M. 2 dicembre 2002, n. 938, ha 
autorizzato il riparto dell’importo complessivo di € 12.911.422,00 annui per quindici anni, 
stanziando per la Regione Friuli Venezia Giulia l’importo annuo di € 304.793,00 da assegnare, ai 
sensi dell’art. 56 della legge 23 dicembre 1999, n. 488, agli Enti proprietari delle strade 
territorialmente competenti per interventi in materia di sicurezza stradale, da attuare sulla base 
dei programmi annuali predisposti dal Ministro delle infrastrutture e trasporti e approvati dal 
CIPE ex art. 32 della legge 144/1999; 

con D.M. 12 dicembre 2002, n. 3482, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti – 
Dipartimento per i trasporti terrestri e per i sistemi informativi e statistici ha disposto 
l’impegno dell’importo complessivo di € 12.911.422,00 annui, dei quali € 304.793,00 a favore 
della Regione Friuli Venezia Giulia, quale limite di impegno quindicennale con decorrenza 
dall’anno 2001  

Considerato che il citato Programma annuale 2002 prevede che le Regioni possano definire 
autonomamente alcuni dei parametri di attuazione, al fine di rispondere a specifiche realtà 
locali;  

Atteso che il CIPE, con la delibera n. 81 dd. 13 novembre 2003, ha approvato il secondo 
programma di attuazione del Piano nazionale della sicurezza stradale, riferito all’annualità 
2003;  

Atteso che tale programma annuale è finanziato dal Ministero delle infrastrutture e dei 
trasporti a carico del secondo limite di impegno quindicennale, pari a € 20.658.276,00, a 
decorrere dal 2002, previsto dalla legge 488/1999;  

Considerato inoltre che il 75% di tali fondi è previsto sia gestito direttamente dalle Regioni, 
per attività ed interventi di competenza degli enti locali, mentre il 25% residuo sia gestito 
dall’Amministrazione centrale per attività ed interventi strategici di rilevanza nazionale e per 
promuovere, prioritariamente, l’istituzione di una rete di centri di monitoraggio regionali;  



Tenuto conto della nota prot. n. 316 del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di data 
19 febbraio 2004, con cui viene disposto l’impegno quindicennale a favore delle Regioni e le 
Province autonome di Trento e Bolzano per un importo pari a € 15.493.707,00 annui, di cui € 
376.886,00 annui riservati alla Regione Friuli Venezia Giulia; 

Viste le deliberazioni della Giunta regionale:  

- n. 3947 dd. 5 dicembre 2003 che approva lo schema di disciplinare per l’assegnazione dei 
finanziamenti relativi alla realizzazione degli interventi previsti dal “Programma annuale di 
attuazione 2002” del Piano nazionale della sicurezza stradale e nella quale viene inoltre 
disposto che la graduatoria rimane aperta anche ai finanziamenti del secondo programma di 
attuazione del Piano nazionale della sicurezza stradale;  

- n. 821 dd. 2 aprile 2004 con la quale viene nominata la Commissione di valutazione di cui 
all’art. 5, comma 1 del disciplinare suddetto;  

- n. 1928 dd. 28 luglio 2005 di approvazione della graduatoria di merito delle proposte 
ammesse a finanziamento sulla base del primo e del secondo programma annuale di 
attuazione del Piano nazionale della sicurezza stradale, di seguito riportata: 

 
COMUNE / PROVINCIA PUNTEGGIO CONTRIBUTO [Euro] 
Udine 60,85 124.000,00 
Provincia UD (1) 47,12 55.500,00 
Gonars 47,11 11.400,00 
Campoformido (1) 46,74 9.204,00 
Tavagnacco (1) 43,96 24.750,00 
Provincia UD (2) 42,27 228.000,00 
Campoformido (2) 41,96 65.000,00 
Campoformido (3) 40,30 89.400,00 
S. Giorgio di Nogaro 38,81 300.000,00 
Pozzuolo 38,66 150.000,00 
Zoppola (2) 38,57 207.200,00 
Rivignano (1) 38,20 80.000,00 
Zoppola (1) 37,69 35.000,00 
Provincia GO 36,94 114.000,00 
Gorizia 34,32 4.159,50 
Fogliano Redipuglia (1) 33,39 48.788,75 
Fogliano Redipuglia (2) 33,39 94.693,75 
Fogliano Redipuglia (3) 33,39 267.593,28 
Fogliano Redipuglia (4) 33,39 300.000,00 
Teor 33,27 111.000,00 
Provincia PN (1) 33,09 300.000,00 
Provincia PN (2) 33,09 300.000,00 
Sedegliano 32,55 300.000,00 
Brasiliano 32,53 300.000,00 
Pavia di Udine / S. Maria la Longa 31,98 113.000,00 

 



- n. 699 dd. 31 marzo 2006 con la quale viene prorogato il termine entro cui gli Enti 
beneficiari devono accendere il mutuo e presentare l’assunzione dell’impegno di spesa, 
al 31 dicembre 2006; 

Rilevato che il Comune di Gorizia ha rinunciato al finanziamento concesso per l’intervento 
proposto; 

Considerato che le Amministrazioni proponenti di 17 interventi ammessi a finanziamento 
hanno rispettato il termine del 31 dicembre 2006 per l’accensione del mutuo; 

Atteso che l’accensione del mutuo da parte della Cassa Depositi e Prestiti avviene sulla base di 
un progetto definitivo approvato dall’Ente richiedente; 

Considerate le richieste inoltrate da: 
- Comune di Basiliano, che con lettera prot. n. 17880, dd. 27/12/2006 chiede una 

ulteriore proroga al 31/03/2007 per l’accensione del mutuo per 
l’intervento“Realizzazione rotatoria incrocio tra la SS. n. 13 “Pontebbana” e la via V. 
Veneto nella frazione di Orgnano”, al fine di concludere l’iter di approvazione del 
progetto definitivo; 

- Comune di Fogliano Redipuglia, che con lettera prot. n. 9961, dd. 11/12/2006 chiede 
una ulteriore proroga sino al 31/12/2007 per l’accensione del mutuo, per la 
realizzazione dei quattro interventi di competenza, motivata dalla necessità di 
coordinare gli stessi in modo organico con altri interventi sulla viabilità comunale, al 
fine di meglio definire l’utilizzo delle risorse disponibili; 

- Comune di Sedegliano, che con lettera prot. n. 14514, dd. 23/11/2006, integrata con 
lettera prot. n. 1661 del 12/02/2007, chiede una ulteriore proroga di sei mesi del 
termine del 31/12/2006, per l’accensione del mutuo per l’intervento “Nuovo 
collegamento ciclabile Gradisca-Sedegliano-Coderno”, al fine di acquisire il parere della 
Provincia di Udine e risolvere le problematiche sorte su una parte del sito dove 
dovrebbe essere costruita la pista ciclabile che sarà interessata da un imminente 
vincolo archeologico da parte della Soprintendenza; 

- Comune di Rivignano, che con lettera prot. n. 14433, dd. 07/12/2006, integrata con 
lettera prot. 1490 dd. 06/02/2007, chiede una ulteriore proroga di sei mesi dal termine 
del 31/12/2006 per l’accensione del mutuo per l’intervento “Lavori di sistemazione ed 
allargamento di via Cavour”, al fine di permettere che la bozza del progetto definitivo, 
che è già stata predisposta, venga preventivamente concordata con gli uffici della 
viabilità della provincia di Udine, in qualità di ente proprietario della strada su cui deve 
essere realizzato l’intervento. Nella stessa lettera viene specificato inoltre che l’opera 
coinvolge pesantemente una area di proprietà privata su cui sono presenti alcuni 
fabbricati che dovrebbero essere parzialmente demoliti per la sua realizzazione e che 
pertanto l’Amministrazione comunale sta valutando tutti gli aspetti ed i particolari 
legati al progetto definitivo ed alla prevista procedura espropriativa al fine di poter 
addivenire all’approvazione del progetto definitivo comprensiva anche della cessione 
bonaria dell’area oggetto di intervento; 

Considerato: 



che tutte le proposte d’intervento in graduatoria per il primo e secondo programma di 
attuazione del Piano nazionale della sicurezza stradale sono state finanziate; 

che le Amministrazioni che hanno presentato la richiesta di proroga hanno manifestato la 
volontà di portare a termine comunque tutti gli interventi di competenza; 

che gli interventi relativi ai comuni di Basiliano e di Fogliano di Redipuglia hanno una loro 
complessità intrinseca anche dal punto di vista autorizzativo poiché intersecano con strade 
statali; 

che le motivazioni addotte dai Comuni interessati, a giustificazione della richiesta di proroga, 
sono adeguatamente motivate; 

Ritenuto pertanto di fissare quale termine perentorio, per la conclusione dell’iter di accensione 
dei mutui, il 31 dicembre 2007; 

la Giunta regionale all’unanimità 

Delibera  
 
Di modificare inderogabilmente il termine entro cui gli Enti beneficiari devono accendere il 
mutuo e presentare l’assunzione dell’impegno di spesa, individuato dall’art. 8, comma 8, del 
disciplinare approvato con deliberazione della Giunta regionale n. 3947 dd. 5 dicembre 2003, 
così come modificato dalla deliberazione della Giunta regionale n. 1928 dd. 28 luglio 2005, e già 
prorogato di un anno dalla deliberazione della Giunta regionale n. 699 dd. 31 marzo 2006, 
estendendolo, per le motivazioni addotte in premessa, al 31 dicembre 2007. 
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Bollettino Ufficiale 

Piano Nazionale della Sicurezza stradale. Programma annuale di attuazione 2002. 
Approvazione disciplinare  

LA GIUNTA DELLA REGIONE EMILIA-ROMAGNA                                           
Premesso:                                                                        
- che con la delibera del CIPE n. 100 del 29/11/2002 e' stato                    
approvato il Piano Nazionale per la Sicurezza stradale riferito al               
biennio 2002-2003, nonche' il primo Programma annuale;                           
- che con DM n. 938 del 2/12/2002, registrato alla Corte dei Conti               
dello stesso Ministero in data 22/1/2003, in base alle indicazioni               
del primo Programma annuale approvato, e' stata ripartita la somma di            
Euro 12.911.422,00  annua, quale limite di impegno quindicennale, tra            
le Regioni e le Province autonome di Trento e Bolzano;                           
- che con decreto dipartimentale n. 3482 del 12/12/2002, e' stato                
disposto l'impegno della suddetta somma, a favore delle Regioni e                
delle Province autonome di Trento e Bolzano;                                     
- che la citata delibera del CIPE prevede che "la gestione del                   
programma avvenga a livello regionale - in coerenza con principi e               
parametri concordati tra Governo, Regioni, Province e Comuni - e che             
e' altresi' previsto che l'allocazione delle risorse nell'ambito di              
competenza venga effettuata sulla base di procedure concorsuali e/o              
forme concertative, sulla base di criteri di priorita', aggiuntivita'            
e premialita'";                                                                  
- che il Programma al punto 5.1 prevede che: "Le Regioni, in                     
relazione alle specificita' e agli obiettivi locali e in accordo con             
i criteri indicati nel presente Programma di Attuazione, definiranno             
le procedure concorsuali o, eventualmente, le forme di concertazione             
per l'allocazione delle risorse che ricadono nel territorio di                   
propria competenza";                                                             
- che lo stesso Programma al punto 10.2 prevede che: "Le Commissioni             
di valutazione per la definizione delle graduatorie di merito saranno            
costituite da rappresentanti delle Regioni, delle Province e dei                 
Comuni";                                                                         
richiamata pertanto la delibera di Giunta n. 1165 del 23/6/2003 con              
la quale sono state definite nel modo seguente le procedure per la               
ripartizione delle risorse del programma:                                        
- nomina da parte del Dirigente regionale competente di una                      
Commissione di valutazione, formata da:                                          
- tre componenti nominati dalla Regione Emilia-Romagna, di cui uno               
con funzione di Presidente,                                                      
- tre nominati dall'ANCI regionale,                                              
- tre nominati dall'UPI regionale;                                               
- definizione da parte della Commissione di un disciplinare generale             
concertato per l'accesso ai finanziamenti, sulla base dei documenti              
approvati con gli atti ministeriali citati e delle risultanze                    
dell'attivita' concertativa gia' avviata dal Ministero con le                    
Regioni, le Province autonome e le rappresentanze degli Enti locali              
proprietari di strade;                                                           
- approvazione da parte della Giunta regionale, nell'ambito delle                
funzioni proprie di indirizzo e di definizione degli obiettivi per               
l'azione amministrativa e la gestione, del suddetto disciplinare, e              
sua pubblicazione nel Bollettino Ufficiale della Regione                         

Ufficio per le Relazioni con il Pubblico, viale Aldo Moro 52, 40127 Bologna, numero verde 800 66,22,00, e-mail urp@regione.emilia-romagna.it 

Pagina 1 di 3Bollettino Ufficiale - ERMES

17/02/2007http://burer.regione.emilia-romagna.it/BUR/servlet/AdapterHTTP?PAGE=TELEMATICO...



Emilia-Romagna;                                                                  
- valutazione da parte della Commissione delle proposte di intervento            
per accedere ai finanziamenti, secondo i criteri stabiliti nel                   
disciplinare, e predisposizione della graduatoria;                               
- approvazione con atto di Giunta della graduatoria e della                      
ripartizione tra gli Enti attuatori dei progetti delle quote dei                 
limiti d'impegno assegnate con il citato decreto n. 938 del 2                    
dicembre 2002, e sua pubblicazione nel Bollettino Ufficiale della                
Regione Emilia-Romagna;                                                          
atteso pertanto che in attuazione a quanto sopra, con determina del              
Direttore generale della Direzione Programmazione territoriale e                 
Sistemi di mobilita' n. 8404 del 14/7/2003 e' stata nominata la                  
Commissione di valutazione, composta come segue:                                 
per la Regione Emilia-Romagna:                                                   
- arch. Stefano Grandi (Servizio Viabilita', PO Coordinamento                    
Sicurezza stradale e Attivita' delegate dal Codice della strada)                 
Presidente e referente;                                                          
- ing. Gustavo Minguzzi (Responsabile Servizio mobilita' urbana e                
Trasporto locale) componente;                                                    
- dott.ssa Emanuela Vezzali Bergamini (Presidente Osservatorio                   
Educazione stradale e Sicurezza) componente;                                     
per le Amministrazioni provinciali:                                              
- ing. Gabriele Andrighetti (Ingegnere capo, Provincia di Ferrara),              
componente;                                                                      
- ass. Andrea Casagrande (Viabilita', Provincia di Modena),                      
componente;                                                                      
- ass. Pamela Meier (Viabilita', Provincia di Bologna), componente;              
per le Amministrazioni comunali:                                                 
- arch. Sandro Luccardi (Dirigente Servizio Ambiente Mobilita',                  
Comune di Rimini), componente;                                                   
- ass. Carlo Pezzi (Mobilita', Comune di Ravenna), componente;                   
- ass. Pietro Vignali (Ambiente Traffico Mobilita', Comune di Parma),            
componente;                                                                      
verificato che con la stessa determina e' stato individuato il                   
seguente gruppo specifico di lavoro con il compito di istruttoria e              
consulenza tecnico-amministrativa:                                               
per il Servizio Viabilita':                                                      
- ing. Alfonso Albanelli;                                                        
- per. ind. Massimo Bertuzzi;                                                    
- ing. Claudio Domenichini;                                                      
- ing. Antonella Nanetti - referente;                                            
- rag. Marcella Mazzoni;                                                         
- dott.ssa Gabriella Ghiselli;                                                   
- dott.ssa Annalisa Schembri;                                                    
per l'Osservatorio per l'educazione e la sicurezza stradale:                     
- dott. Maurizio Dall'Ara;                                                       
per il Servizio Affari generali:                                                 
- dott.ssa Rita Giglioli;                                                        
considerato:                                                                     
- che la Commissione, sulla base dei documenti approvati con gli atti            
ministeriali citati, delle risultanze dell'attivita' concertativa                
gia' avviata dal Ministero con le Regioni, le Province autonome e le             
rappresentanze degli Enti locali proprietari di strade, e del                    
documento elaborato del gruppo di lavoro e concertato con Province e             
Comuni capoluogo, ha definito il "Disciplinare generale concertato               
per l'accesso ai finanziamenti" e lo ha trasmesso, congiuntamente al             
verbale della seduta e alla relazione ad esso allegata, alla Giunta              
regionale per la sua approvazione e pubblicazione, in data 23 luglio             
2003, concludendo la prima fase del suo compito;                                 
- che si intende approvare il verbale della seduta della Commissione             
e la relazione ad esso allegata contenente le motivazioni che hanno              
determinato i parametri e i criteri indicati nel disciplinare;                   
- che si intende approvare altresi' il citato disciplinare,                      
ritenendolo conforme agli indirizzi programmatici del PNSS e della               
Regione stessa;                                                                  
richiamate le seguenti proprie deliberazioni, esecutive ai sensi di              
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legge:                                                                           
- n. 2832 del 17 dicembre 2001, concernente "Riorganizzazione delle              
posizioni dirigenziali della Giunta regionale Servizi e                          
Professional";                                                                   
- n. 3021 del 28 dicembre 2001, concernente "Approvazione degli atti             
di conferimento degli incarichi di livello dirigenziale (decorrenza              
1/1/2002);                                                                       
- n. 447 del 24 marzo 2003, concernente "Indirizzi in ordine alle                
relazioni organizzative e funzionali tra le strutture e                          
sull'esercizio delle funzioni dirigenziali";                                     
vista la propria deliberazione n. 1233 del 30 giugno 2003,                       
concernente l'attribuzione ad interim al Direttore generale alla                 
Presidenza della Giunta, dott. Bruno Molinari, della Direzione                   
generale Programmazione territoriale e Sistemi di mobilita'";                    
dato atto del parere di regolarita' amministrativa espresso dal                  
Direttore generale alla Programmazione territoriale e Sistemi di                 
mobilita', dott. Bruno Molinari, ai sensi dell'art. 37, quarto comma,            
della L.R. 43/01 e della deliberazione della Giunta regionale                    
447/03;                                                                          
su proposta dell'Assessore alla Mobilita' e Trasporti;                           
a voti unanimi e palesi, delibera:                                               
a) di approvare il "Disciplinare generale concertato per l'accesso ai            
finanziamenti" definito dalla citata Commissione di Valutazione,                 
allegato e parte integrante del presente atto e indicato con la                  
lettera A, consultabile anche sul sito web:                                      
www.regione.emilia-romagna.it/fr trasporti.htm;                                  
b) di approvare altresi' il verbale e la relazione della Commissione             
di Valutazione, nominata con la det. n. 8404 del 14/7/2003, allegati             
e parti integranti del presente atto e indicati con la lettera B),               
conservati agli atti del Servizio Viabilita' e consultabili sul sito             
web: www.regione.emilia-romagna.it/fr trasporti.htm;                             
c) di delegare la Responsabile del Servizio Viabilita' alla firma                
delle convenzioni, il cui schema fa parte del disciplinare sopra                 
approvato, autorizzandola ad apportare eventuali limitate modifiche              
formali e non sostanziali al testo approvato, allo scopo di renderne             
piu' semplice l'attuazione;                                                      
d) di pubblicare integralmente l'Allegato A) nel Bollettino Ufficiale            
della Regione Emilia-Romagna.                                                    
ALLEGATO A                                                                       
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale                                         
"Programma annuale di attuazione 2002"                                           
DISCIPLINARE GENERALE CONCERTATO                                                 
PER L'ACCESSO AI FINANZIAMENTI                                                   
I N D I C E                                                                      
YELLOW PARTE PRIMA Generalita'                                                   
RED PARTE SECONDA Criteri di priorita'                                           
GREEN PARTE TERZA Presentazione domande                                          
BLUE PARTE QUARTA Modalita' istruttoria                                          
PURPLE 1 ALLEGATO 1 Domanda di partecipazione                                    
PURPLE 2 ALLEGATO 2 Quadro descrittivo                                           
PURPLE 3 ALLEGATO 3 Scheda delle condizioni di priorita'                         
PURPLE 4 ALLEGATO 4 Schema di convenzione                                        
(segue allegato fotografato)                                                     
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Bollettino Ufficiale 

Piano nazionale della Sicurezza stradale - Secondo programma di attuazione 2003. 
Approvazione del disciplinare concertato per l'accesso ai finanziamenti  

LA GIUNTA DELLA REGIONE EMILIA-ROMAGNA                                           
Premesso:                                                                        
- che con la delibera del CIPE n. 100 del 29/11/2002 e' stato                    
approvato il Piano nazionale per la Sicurezza stradale riferito al               
biennio 2002-2003, nonche' il primo Programma annuale di attuazione              
2002";                                                                           
- che con delibera del CIPE n. 81  del 13/11/2003 e' stato  approvato            
il "Secondo Programma di attuazione 2003" allo scopo di avviare un               
processo sistematico di miglioramento della sicurezza stradale,                  
attraverso la gestione congiunta del Governo nazionale e locale                  
secondo due distinti meccanismi:                                                 
a) allocazione delle risorse a scala regionale, finalizzata a                    
favorire un sistema di interventi organizzati in una strategia                   
complessiva di miglioramento della sicurezza stradale nella regione;             
b) allocazione delle risorse a scala nazionale, finalizzata a                    
favorire la costruzione di una rete di centri di monitoraggio                    
regionale, nonche' la realizzazione di azioni ed interventi esemplari            
di rilevanza strategica per il miglioramento dei livelli di sicurezza            
in tutto il Paese;                                                               
- che in tale Programma di attuazione 2003, approvato nella citata               
seduta del CIPE, sono stati destinati dei fondi per gli interventi di            
cui alle lettere a) e b) del precedente capoverso;                               
- che con DM n. 4549 del 22/12/2003, in base alle indicazioni del                
secondo Programma annuale approvato, per la parte riguardante le                 
risorse a scala regionale, e' stata ripartita la somma di Euro                   
15.493.707 annua, quale limite di impegno quindicennale, tra le                  
Regioni e le Province autonome di Trento e Bolzano;                              
- che con decreto n. 316 del 19/2/2004 del Ministero delle                       
Infrastrutture e dei Trasporti Dipartimento dei Trasporti terrestri e            
per i Sistemi Informativi e Statistici, e' stato disposto l'impegno              
della suddetta somma, a favore delle Regioni e delle Province                    
autonome di Trento e Bolzano;                                                    
- che i richiamati decreti assegnano alla Regione Emilia-Romagna la              
somma di Euro 1.472.253,00, quale limite di impegno quindicennale per            
l'accensione di mutui da parte degli enti proprietari di strade, per             
il finanziamento di interventi finalizzati a migliorare la sicurezza             
stradale;                                                                        
- che l'art. 1, commi 75, 76 e 77 della Legge 311/04 (finanziaria                
2005) ha attribuito allo Stato il pagamento agli istituti                        
finanziatori delle rate di ammortamento dei mutui ad intero carico               
del bilancio dello Stato attivati dalle Regioni, dalle Province                  
autonome di Trento e Bolzano, dagli enti locali e dagli altri enti               
pubblici;                                                                        
- che e' in corso di emanazione apposito atto applicativo della norma            
su richiamata, che integrera' e modifichera' il DM 10539/TT del 30               
settembre 2003 inerente le modalita' di accensione e erogazione dei              
mutui finalizzati alla realizzazione degli interventi in materia di              
sicurezza stradale previsti ai sensi dell'art. 56 della Legge del 23             
dicembre 1999, n. 488;                                                           
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premesso inoltre:                                                                
- che con delibera di Giunta regionale n. 2462 dell'1/12/2003 avente             
ad oggetto l'avvio delle procedure del secondo Programma annuale di              
attuazione del Piano nazionale della Sicurezza stradale, sono state              
definite nel modo seguente le modalita' per l'assegnazione delle                 
risorse a scala regionale del citato programma:                                  
- nomina da parte del Dirigente competente di una Commissione di                 
valutazione, composta da tre componenti individuati dalla Regione                
Emilia-Romagna, di cui uno con funzione di Presidente, tre componenti            
nominati dall'ANCI regionale e tre nominati dall'UPI regionale;                  
- definizione da parte della Commissione di un disciplinare generale             
concertato per l'accesso ai finanziamenti, sulla base dei documenti              
approvati con gli atti ministeriali citati in premessa e delle                   
risultanze dell'attivita' concertativa gia' avviata dal Ministero con            
le Regioni e le Province autonome e con le rappresentanze degli enti             
locali proprietari di strade;                                                    
- approvazione da parte della Giunta regionale, nell'ambito delle                
funzioni proprie di indirizzo e di definizione degli obiettivi per               
l'azione amministrativa e la gestione, del suddetto disciplinare, e              
sua pubblicazione nel Bollettino Ufficiale della Regione                         
Emilia-Romagna;                                                                  
- che in attuazione di quanto previsto con la citata delibera, con               
determinazione del Direttore generale della Direzione Programmazione             
territoriale e Sistemi di mobilita' n.7042 del 20/5/2005 e' stata                
nominata la Commissione di valutazione, cosi' composta:                          
per la Regione Emilia-Romagna:                                                   
- ing. Antonella Nanetti (Servizio Viabilita', P.O. Gestione                     
programmi sicurezza stradale) Presidente e referente;                            
- ing. Gustavo Minguzzi (Responsabile Servizio Mobilita' Urbana e                
Trasporto locale);                                                               
- dott.ssa Emanuela Vezzali Bergamini (Presidente Osservatorio                   
Educazione stradale e Sicurezza),                                                
per le Amministrazioni provinciali:                                              
- ing. Gabriele Andrighetti (Ingegnere capo, Provincia di Ferrara);              
- ass. Claudio Ferrari (Pianificazione territoriale e Infrastrutture,            
Provincia di Reggio Emilia);                                                     
- ass. Egidio Pagani (Viabilita', Provincia di Modena);                          
per le Amministrazioni comunali:                                                 
- arch. Sandro Luccardi (Dirigente Servizio Ambiente Mobilita',                  
Comune di Rimini);                                                               
- ass. Carlo Pezzi (Mobilita', Comune di Ravenna);                               
- ass. Pietro Vignali (Ambiente Traffico Mobilita', Comune di                    
Parma);                                                                          
dato atto che con la citata determinazione 7042/05 e' stato inoltre              
stabilito che i compiti della Commissione di valutazione, da                     
svolgersi entro la fine dell'anno in corso, debbano consistere oltre             
che nella definizione di un disciplinare concertato per l'accesso ai             
finanziamenti, anche nella valutazione delle proposte di intervento              
presentate e susseguente predisposizione della graduatoria da                    
approvarsi con apposita delibera di Giunta;                                      
verificato che con la stessa determina e' stato individuato il                   
seguente gruppo di lavoro a supporto dell'attivita' della Commissione            
di valutazione:                                                                  
- per. ind. Massimo Bertuzzi,                                                    
- ing. Claudio Domenichini,                                                      
- per.ind. Paolo Dovadoli                                                        
- arch. Stefano Grandi (referente),                                              
- ing. Antonella Nanetti,                                                        
- geom. Marco Vaccari,                                                           
- dott.ssa Michela Bacchetti,                                                    
- dott.ssa Alice Davoli;                                                         
- dott. Massimiliano Gardini,                                                    
- dott.ssa Gabriella Ghiselli,                                                   
- dott.ssa Annalisa Schembri;                                                    
 verificato, inoltre, che i compiti del gruppo di lavoro, attribuiti             
con la citata determinazione consistono nella verifica                           
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tecnico-amministrativa delle proposte preliminarmente alla                       
valutazione da parte della stessa Commissione, al fine                           
dell'allocazione delle risorse assegnate, nonche' nell'attivita' di              
istruttoria e di consulenza tecnico-amministrativa inerenti alle fasi            
di approvazione, realizzazione e rendicontazione degli interventi del            
"Secondo Programma di attuazione" del Piano nazionale della Sicurezza            
stradale;                                                                        
considerato che la Commissione nominata, sulla base dei documenti                
approvati con gli atti ministeriali citati e delle risultanze                    
dell'attivita' concertativa gia' avviata dal Ministero con le                    
Regioni, le Province autonome e le rappresentanze degli enti locali              
proprietari di strade, nonche' del documento elaborato del gruppo di             
lavoro e concertato con Province e Comuni Capoluogo, ha definito il              
"Disciplinare generale concertato per l'accesso ai finanziamenti",               
cosi' come risulta dal verbale della seduta del 10 giugno 2005 e                 
dalla relazione ad esso allegata, concludendo cosi' la prima fase del            
suo compito;                                                                     
ritenuto di condividere le motivazioni che hanno determinato i                   
parametri ed i criteri indicati nel "Disciplinare concertato per                 
l'accesso ai finanziamenti" cosi' come risultano dalla relazione                 
predisposta dalla citata Commissione di valutazione ed allegata al               
verbale, e pertanto di approvarlo, ritenendolo conforme agli                     
indirizzi programmatici del PNSS e della Regione stessa;                         
evidenziato, inoltre,che:                                                        
- ai sensi delle novita' introdotte dal citato art. 1 commi 75, 76,              
77, della Legge 311/04 (finanziaria 2005), e' in corso di emanazione             
da parte dello Stato un atto applicativo dei criteri e delle                     
modalita' di finanziamento degli interventi previsti dai Programmi               
annuali di attuazione 2002-2003 del Piano nazionale della Sicurezza              
stradale;                                                                        
- a seguito di quanto sopra esposto, la disciplina della procedura di            
erogazione dei finanziamenti successiva alla assegnazione dei                    
contributi  di competenza esclusiva dello Stato e' suscettibile di               
integrazioni  o modifiche;                                                       
ritenuto, pertanto, di dover prevedere che al recepimento delle                  
disposizioni contenute negli atti in corso di emanazione, provvedera'            
il Dirigente regionale competente per materia, apportando al                     
disciplinare che si approva con il presente atto, attraverso la                  
stipula delle convenzioni il cui schema e' in esso contenuto, tutte              
le eventuali modifiche necessarie per renderlo compatibile con gli               
atti citati;                                                                     
richiamate le seguenti proprie deliberazioni, esecutive ai sensi di              
legge:                                                                           
- n. 642 del 5 aprile 2004, concernente "Approvazione degli atti di              
conferimento degli incarichi di livello dirigenziale (decorrenza                 
1/4/2004);                                                                       
- n. 447 del 24 marzo 2003, concernente "Indirizzi in ordine alle                
relazioni organizzative e funzionali tra le strutture e                          
sull'esercizio delle funzioni dirigenziali";                                     
viste le proprie deliberazioni n. 291 del 23 febbraio 2004, n. 2364              
del 29 novembre 2004 e n. 19 del 27 giugno 2005, di conferimento,                
all'arch.Giovanni De Marchi, dell'incarico di Direttore generale alla            
"Programmazione territoriale e Sistemi di mobilita'";                            
dato atto del parere di regolarita' amministrativa espresso dal                  
Direttore generale alla Programmazione territoriale e Sistemi di                 
mobilita', ai sensi dell'art. 37, quarto comma, della L.R. 43/01 e               
della propria deliberazione 447/03;                                              
su proposta dell'Assessore alla Mobilita' e Trasporti;                           
a voti unanimi e palesi, delibera:                                               
a) di approvare il "Disciplinare generale concertato per l'accesso ai            
finanziamenti" definito dalla Commissione di Valutazione nominata con            
determina 7042/05, allegato e parte integrante del presente atto e               
indicato con la lettera A, consultabile anche sul sito web:                      
http://www.regione.emilia-romagna.it                                             
/wcm/ERMES/Canali/trasporti/strade.htm;                                          
b) di approvare altresi' il verbale e la relazione della Commissione             
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di Valutazione, nominata con la determina n. 7042 del 20/5/2005,                 
allegati e parti integranti del presente atto e indicati con la                  
lettera B, conservati agli atti del Servizio Viabilita' e                        
consultabili sul sito web: http://www.regione.emilia-romagna.it                  
/wcm/ERMES/Canali/trasporti/strade.htm;                                          
c) di delegare il Dirigente regionale competente per materia alla                
firma delle convenzioni, il cui schema fa parte del disciplinare                 
sopra approvato, autorizzandolo ad apportare eventuali modifiche al              
testo approvato, ivi comprese quelle necessarie al recepimento della             
normativa e degli atti che dovessero essere emanati per l'adeguamento            
delle modalita' di finanziamento alle disposizioni normative                     
contenute all'art. 1, commi 75, 76 e 77 della Legge 311/04                       
(finanziaria 2005), allo scopo di renderne piu' semplice                         
l'attuazione;                                                                    
d) di dare atto che il recepimento nelle convenzioni della normativa             
o degli atti che dovessero essere emanati per l'adeguamento delle                
modalita' di finanziamento alle disposizioni della finanziaria sopra             
citata, comportera' un'automatica variazione delle disposizioni                  
contenute nel disciplinare, che si approva con il presente atto, che             
dovessero risultare con esse incompatibili;                                      
e) di pubblicare integralmente l'Allegato A nel Bollettino Ufficiale             
della Regione Emilia-Romagna.                                                    
(segue allegato fotografato)                                                     

e-mail: redbur@regione.emilia-romagna.it  
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ESTRATTO DAL VERBALE DELLA SEDUTA DEL  29-11-2004  (punto N. 20 )

Delibera N .1207 del  29-11-2004
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RICCARDO CONTI

DIREZIONE GENERALE POLITICHE TERRITORIALI E AMBIENTALI

Pubblicita’/Pubblicazione: Atto soggetto a pubblicazione integrale

Dirigente Responsabile:Adriano Poggiali

Estensore: Marco Ierpi

Oggetto:

Programma annuale di attuazione 2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale approvato con

Delibera C.I.P.E. del 13/11/2003. Attuazione regionale finalizzata all'individuazione di interventi per la

successiva allocazione delle risorse assegnate alla Regione Toscana dal DM del 19/02/2004.

Presidente della seduta: CLAUDIO MARTINI

Segretario della seduta: SUSANNA CENNI

 Presenti:

PAOLO BENESPERI CHIARA BONI RICCARDO CONTI

TOMMASO FRANCI MARCO MONTEMAGNI ENRICO ROSSI

MARIA CONCETTA ZOPPI
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ANGELO PASSALEVA

ALLEGATI N°: 6

ALLEGATI:

Denominazione Pubblicazione Tipo di trasmissione Riferimento

A Si Cartaceo+Digitale Disciplinare

B Si Cartaceo+Digitale Allegato 1

C Si Cartaceo+Digitale Allegato 2

D Si Cartaceo+Digitale Allegato 3

E Si Cartaceo+Digitale Allegato 4

F Si Cartaceo+Digitale Allegato 5

STRUTTURE INTERESSATE:

Tipo Denominazione

Direzione Generale DIREZIONE GENERALE POLITICHE TERRITORIALI E AMBIENTALI



Note:



LA GIUNTA REGIONALE

Visto l'art.32 della Legge 17 maggio 1999, n.144, che prevede la predisposizione, a cura del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti, del Piano della Sicurezza Stradale, dei Piani annuali attuativi da
sottoporre alla successiva approvazione del C.I.P.E.;

Visto il “Piano Regionale della Mobilità e della Logistica” della Regione Toscana, approvato con Delibera

del Consiglio Regionale della Regione Toscana n. 63 del 22.06.2004, che individua criticità, obiettivi e

strumenti per aumentare la sicurezza della mobilità;

Preso atto che il C.I.P.E., con delibera n.100 del  29.11.2002, ha approvato il Piano Nazionale della
Sicurezza Stradale (di seguito chiamato "Piano");

Preso atto che  il C.I.P.E., con delibera n.81 del 13.11.2003 ha approvato il primo Programma annuale di
attuazione per il 2003 (di seguito chiamato "Programma 2003");

Preso atto che il Programma individua linee di azione tese a determinare direttamente una riduzione del
numero delle vittime degli incidenti stradali e linee di azione che tendono a rafforzare e riorganizzare le
strutture e gli strumenti di governo della sicurezza stradale in generale;

Preso atto che il Programma è finanziato con le risorse rese disponibili dall'art.56 della Legge n. 488/99

recante "Disposizioni per la formazione del bilancio annuale e pluriennale dello Stato", che sono

determinate da limiti di impegno per 15 anni di 40 miliardi per anno nel capitolo 7.159 dell'esercizio

finanziario 2002 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, per un complesso di 600 miliardi di Lire,

pari a 309,874 milioni di Euro.

Visto il Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 19.02.2004 con il quale, per le finalità
di attuazione del Programma, si dispone l'impegno a favore della Regione Toscana della somma di €
991.830,00 quale limite d'impegno per 15 anni;

Preso atto che il Programma 2003 affida alle Regioni il compito di attuare l'individuazione degli interventi
da finanziare dando modo agli enti locali proprietari di strade, Regione Toscana, Province e Comuni, di
avanzare proposte coerenti con le finalità del Programma 2003 stesso;

Preso atto che l’art. 56 della Legge n. 488/99, come richiamato al punto 4.3.1 del Programma 2003,
prevede che le modalità per la contrazione dei mutui sono da stabilirsi con decreto interministeriale,
attualmente non ancora emanato.

Considerato che con DGR n. 395/04 è stata istituita la Commissione prevista dal punto 4.4.2 del
Programma 2003, costituita da tecnici regionali, provinciali designati dall'U.R.P.T. e comunali designati
dall'A.N.C.I. della Toscana. La Commissione ha definito i criteri per la formulazione,  presentazione e
valutazione delle proposte redigendo la seguente documentazione, approvata nella riunione del 11.11.2004
con apposito verbale, che secondo l'ordine di seguito riportato costituisce allegato alla presente
deliberazione:

ALLEGATO A - Disciplinare regionale redatto da Regione Toscana, U.R.P.T. ed A.N.C.I.

Toscana;

ALLEGATO B  - Allegato   1  al Disciplinare – documentazione relativa alla presentazione della domanda;

ALLEGATO C  - Allegato   2  al Disciplinare - quadro descrittivo;

ALLEGATO D - Allegato 3 al Disciplinare - scheda delle condizioni che contribuiscono a determinare la

priorità della proposta;



ALLEGATO E-  Allegato 4 al Disciplinare - analisi generale dell'incidentalità;

ALLEGATO F-  Allegato 5 al Disciplinare - dati generali sull'incidentalità stradale.

Considerato opportuno procedere all'attuazione del Programma2003, mediante l'individuazione delle
proposte degli Enti sopra indicati, finalizzata alla formulazione di una graduatoria in base alla quale allocare
le risorse resesi disponibili ed impegnate dallo Stato a favore della Regione Toscana con il DM
19.02.2004 sopra richiamato, e di stabilire i termini di presentazione.

A VOTI UNANIMI

DELIBERA

1- Di dare attuazione del Programma 2003, consentendo alla Regione Toscana ed agli Enti locali,

Province e Comuni, la presentazione di proposte per aumentare la sicurezza stradale, finalizzate alla

formazione di una graduatoria, per l'accesso ai finanziamenti impegnati a favore della Regione Toscana

dal Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 19.02.2004.

2- Di approvare, ai fini di cui sopra, gli elaborati di seguito elencati, predisposti dalla Commissione citata
nelle premesse, che costituiscono allegati alla presente deliberazione secondo l’elencazione  di seguito
riportata:

ALLEGATO A - Disciplinare regionale redatto da Regione Toscana, U.R.P.T. ed A.N.C.I.

Toscana;

ALLEGATO B  - Allegato   1  al Disciplinare –documentazione relativa alla presentazione della domanda;

ALLEGATO C  - Allegato   2  al Disciplinare - quadro descrittivo;

ALLEGATO D - Allegato 3 al Disciplinare - scheda delle condizioni che contribuiscono a determinare la

priorità della proposta;

ALLEGATO E-  Allegato 4 al Disciplinare - analisi generale dell'incidentalità;

ALLEGATO F-  Allegato 5 al Disciplinare - dati generali sull'incidentalità stradale.

3- Di stabilire che la presentazione delle proposte da parte degli Enti locali, Province e Comuni, alla

Regione Toscana, potrà avvenire dalla data di pubblicazione della presente deliberazione sul Bollettino

Ufficiale della Regione Toscana fino alle ore 12.00 del giorno 15.03.2005. Le proposte dovranno

essere presentate, nel rispetto dei luoghi, dei modi, dei tempi e complete della documentazione richiesta

così come indicato negli allegati di cui al precedente punto 1.

In ragione del particolare rilievo del provvedimento, che deve essere portato alla conoscenza della
generalità dei cittadini, se ne dispone ai sensi dell'art.2, comma 3, della L.R. 9/95 la pubblicazione per
intero sul B.U.R.T. compresi gli allegati.

SEGRETERIA DELLA GIUNTA

IL DIRETTORE GENERALE

  VALERIO PELINI

Il Dirigente Responsabile

  ADRIANO POGGIALI



Il Direttore Generale

  ROBERTO FORZIERI
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Piano Nazionale - I^ Programma di attuazione 

Al fine di intervenire sulle situazioni a maggior rischio la Regione già dal 2004 con il primo programma 
annuale di attuazione,  ha promosso la presentazione da parte di Province e Comuni di progetti in favore 
della sicurezza stradale. Le azioni finanziabili sono le seguenti: 

1. Messa in sicurezza strade extraurbane a massimo rischio 
2. Messa in sicurezza zone urbane a massimo rischio 
3. Manutenzione programmata della rete extraurbana 
4. Moderazione del traffico e riqualificazione di strade e piazze 
5. Informazione e sensibilizzazione 
6. Educazione alla sicurezza stradale 
7. Messa in sicurezza dei tragitti casa-lavoro 
8. Uso del trasporto collettivo per migliorare la sicurezza stradale 
9. Accordi con società di assicurazioni per premiare i comportamenti sicuri 

10. Centri di pianificazione, programmazione, monitoraggio e gestione 
11. Uffici di polizia locale dedicati in modo esclusivo alla sicurezza stradale 
12. Interventi integrati 
13. Piani e/o programmi integrati 
14. Intese, convenzioni tipo e accordi 

 
Finalità 
 
Il bando di iniziativa regionale mira essenzialmente: 

ad avviare un processo sistematico di miglioramento della sicurezza stradale e di riduzione stabile del 
numero delle vittime degli incidenti; 
a promuovere lo sviluppo di interventi ad alta efficacia e favorirne la diffusione in modo da 
determinare, a parità di risorse disponibili, la più ampia e celere riduzione delle vittime degli incidenti
stradali; 
a favorire la crescita degli interventi nella sicurezza stradale.   
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Interventi finanziati 

Interventi Finanziati 
Nell’ambito del primo programma annuale sono stati ammessi a cofinaziamento i progetti della 
Provincia di Perugia, e dei Comuni di Perugia, Terni, Spoleto, Foligno, Orvieto, Marsciano e  
Nocera Umbra. 
La graduatoria degli interventi e la relativa ammissione al cofinanziamento regionale è stata 
deliberata con D.G.R. n. 1670 del 03/11/2004.  
 
Elenco degli interventi finanziati: 
 
B1. Intervento Provincia di Perugia 
 
B2. Intervento Comune di Perugia 
 
B3. Intervento Comune di Terni 
 
B4. Intervento Comune di Foligno 
 
B5. Intervento Comune di Spoleto 
 
B6. Intervento Comune di Orvieto 
 
B7. Intervento Comune di Nocera Umbra 
 
B8. Intervento Comune di Marsciano 
 
 
 
 
B1. Intervento Provincia di Perugia 
Il progetto presentato dalla Provincia di Perugina, del costo complessivo di 1.014.662 €,  
denominato “La manutenzione programmata:strumento per la sicurezza stradale” che ha 
l’obiettivo di determinare di una metodologia che consenta l’individuazione delle criticità della 
rete stradale tramite anche l’uso di apparecchiature necessarie al reperimento delle informazioni 
relative alle caratteristiche funzionali della pavimentazione stradale. 
Sarà inoltre potenziato l’osservatorio sulla sicurezza stradale già realizzato nell’ambito  del 
progetto pilota finanziato dal Ministero delle infrastrutture e dei Trasporti nell’ambito del piano 
Nazionale della Sicurezza Stradale nonché il centro di monitoraggio dei flussi di traffico 
mediante l’acquisizione di nuove apparecchiature per il rilievo degli stessi.  
 
 
 
B2. Intervento Comune di Perugia 
Il progetto presentato dal Comune di Terni prevede un sistema integrato di interventi , del costo 
complessivo di 1.040.000 €, finalizzato: 
 
a) alla moderazione del traffico e riqualificazione di strade e piazze per il miglioramento della 
sicurezza stradale in ambito urbano mediante la realizzazione di rotatorie e dossi artificiali, la 
creazione di zone a velocità limitata a 30 Km/h e la delimitazione di aree pedonali. 
In particolare sono previste: 
-  La realizzazione di intersezioni a rotatoria in loc. San Martino in Campo, in loc. San Martino in 
Colle, in loc. Piccione, in corrispondenza dello svincolo di Ferro di Cavallo del Raccordo 
Autostradale Perugia-A1, in loc. San Giovanni del Pantano;  
- La realizzazione di passaggi pedonali rialzati in vari punti della città e l’installazione di barriere 
parapedonali; 
- L’installazione di pannelli informativi del tipo “speed dispaly”; 
- La sperimentazione di un impianto automatico digitale per il controllo remoto dei passaggi con 
il rosso presso impianti semaforici ad alto rischio; 
- La realizzazione di cordonature per corsie preferenziali, di servizio e mezzerie. 
 
b) al miglioramento della sicurezza del Trasporto Pubblico Locale (TPL) nei tragitti casa-lavoro-
scuola attraverso la riqualificazione delle fermate, delle banchine e degli attraversamenti 
pedonali di accesso alle fermate; 
 

) li i di t di it i li ll l ll i t d l h
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c) realizzazione di un centro di monitoraggio a livello comunale sulla sicurezza stradale che 
consentirà, attraverso il rilievo puntuale degli incidenti e delle loro caratteristiche, di individuare 
i punti critici della rete stradale comunale su cui intervenire in maniera prioritaria, la tipologia 
predominante di incidente, le cause degli incidenti in ciascun punto critico e di conseguenza gli 
interventi più idonei 
 
 
 
B3. Intervento Comune di Terni 
Il progetto presentato dal Comune di Terni prevede un sistema integrato di interventi , del costo 
complessivo di 555.000 €, finalizzato: 
 
d) alla moderazione del traffico e riqualificazione di strade e piazze per il miglioramento della 
sicurezza stradale in ambito urbano mediante la realizzazione di rotatorie e dossi artificiali, la 
creazione di zone a velocità limitata a 30 Km/h e la delimitazione di aree pedonali. 
In particolare sono previste: 
- La sistemazione del Piazzale Marinai d’Italia; 
- La realizzazione di barriere spartitraffico in via di Vittorio-Viale Villafranca e in  viale 
Borzacchini 
- La realizzazione di percorsi pedonali protetti in varie aree della città. 
 
e) al miglioramento della sicurezza del Trasporto Pubblico Locale (TPL) nei tragitti casa-lavoro-
scuola attraverso la riqualificazione delle fermate, delle banchine e degli attraversamenti 
pedonali di accesso alle fermate; 
 
f) sostegno al trasporto collettivo attraverso campagne di sensibilizzazione all’uso del mezzo 
pubblico e miglioramento degli standard di sicurezza a bordo; 
 
g) realizzazione di un centro di monitoraggio a livello comunale sulla sicurezza stradale che 
consentirà, attraverso il rilievo puntuale degli incidenti e delle loro caratteristiche, di individuare 
i punti critici della rete stradale comunale su cui intervenire in maniera prioritaria, la tipologia 
predominante di incidente, le cause degli incidenti in ciascun punto critico e di conseguenza gli 
interventi più idonei. 
 
 
 
B4. Intervento Comune di Foligno 
Il progetto presentato dal Comune di Terni prevede un sistema integrato di interventi , del costo 
complessivo di 592.000 €, finalizzato: 
 
a) alla moderazione del traffico e riqualificazione di strade e piazze per il miglioramento della 
sicurezza stradale in ambito urbano mediante la realizzazione di rotatorie e dossi artificiali, la 
creazione di zone a velocità limitata a 30 Km/h e la delimitazione di aree pedonali. 
In particolare sono previste: 
- La realizzazione di percorsi protetti per ciclisti presso via Manin; 
- La realizzazione di attraversamenti pedonali e percorsi pedonali protetti presso alcune strade 
comunali; 
- La realizzazione di una rotatoria in Loc. Scafali; 
- Installazione di un dissuasore elettronico della velocità all’intersezione tra viale Firenze e via 
Fedeli; 
 
b) al miglioramento della sicurezza del Trasporto Pubblico Locale (TPL) nei tragitti casa-lavoro-
scuola attraverso la riqualificazione delle fermate, delle banchine e degli attraversamenti 
pedonali di accesso alle fermate; 
 
c) sostegno al trasporto collettivo attraverso campagne di sensibilizzazione all’uso del mezzo 
pubblico e miglioramento degli standard di sicurezza a bordo; 
 
d) realizzazione di un centro di monitoraggio a livello comunale sulla sicurezza stradale che 
consentirà, attraverso il rilievo puntuale degli incidenti e delle loro caratteristiche, di individuare 
i punti critici della rete stradale comunale su cui intervenire in maniera prioritaria, la tipologia 
predominante di incidente, le cause degli incidenti in ciascun punto critico e di conseguenza gli 
interventi più idonei. 
 
 
 
B5. Intervento Comune di Spoleto 
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Il progetto presentato dal Comune di Terni prevede un sistema integrato di interventi , del costo 
complessivo di 545.000 €, finalizzato: 
a) alla moderazione del traffico e riqualificazione di strade e piazze per il miglioramento della 
sicurezza stradale in ambito urbano mediante la realizzazione di rotatorie e dossi artificiali, la 
creazione di zone a velocità limitata a 30 Km/h e la delimitazione di aree pedonali. 
In particolare sono previste: 
- La sistemazione incrocio su Viale Marconi in Loc. Passoparenzi e viabilità pedonale via Visso;; 
- La realizzazione di barriere spartitraffico in via di Vittorio-Viale Villafranca e in  viale 
Borzacchini 
- La realizzazione del percorso pedonale protetto sul torrente Tessino in loc. Pontebari e del 
percorso pedonale protetto presso l’area a servizi di Piazza d’Armi; 
- il miglioramento della viabilità e il completamento dei marciapiedi da Piazza della Vittoria e 
Via Nursina ; 
- Delimitazione di zone a transito a velocità ridotta mediante la realizzazione di sistemi di 
moderazione della velocità; 
 
b) al miglioramento della sicurezza del Trasporto Pubblico Locale (TPL) nei tragitti casa-lavoro-
scuola attraverso la riqualificazione delle fermate, delle banchine e degli attraversamenti 
pedonali di accesso alle fermate; 
 
c) sostegno al trasporto collettivo attraverso campagne di sensibilizzazione all’uso del mezzo 
pubblico e miglioramento degli standard di sicurezza a bordo; 
 
d) realizzazione di un centro di monitoraggio a livello comunale sulla sicurezza stradale che 
consentirà, attraverso il rilievo puntuale degli incidenti e delle loro caratteristiche, di individuare 
i punti critici della rete stradale comunale su cui intervenire in maniera prioritaria, la tipologia 
predominante di incidente, le cause degli incidenti in ciascun punto critico e di conseguenza gli 
interventi più idonei. 
 
 
 
B6. Intervento Comune di Orvieto 
Il progetto presentato dal Comune di Terni prevede un sistema integrato di interventi , del costo 
complessivo di 273.000 €, finalizzato: 
a) alla moderazione del traffico e riqualificazione di strade e piazze per il miglioramento della 
sicurezza stradale in ambito urbano mediante la realizzazione di rotatorie e dossi artificiali, la 
creazione di zone a velocità limitata a 30 Km/h e la delimitazione di aree pedonali. 
In particolare sono previste: 
- la messa in sicurezza della via Amerina nel tratto tra il casello autostradale di Orvieto e la 
rotatoria attraverso la realizzazione di percorsi pedonali protetti e marciapiedi;  
- attraversamenti pedonali rialzati per la riduzione della velocità in ambito urbano e la messa in 
sicurezza dei percorsi pedonali in varie zone della città; 
 
b) al miglioramento della sicurezza del Trasporto Pubblico Locale (TPL) nei tragitti casa-lavoro-
scuola attraverso la riqualificazione delle fermate, delle banchine e degli attraversamenti 
pedonali di accesso alle fermate; 
 
c) sostegno al trasporto collettivo attraverso campagne di sensibilizzazione all’uso del mezzo 
pubblico e miglioramento degli standard di sicurezza a bordo; 
 
d) realizzazione di un centro di monitoraggio a livello comunale sulla sicurezza stradale che 
consentirà, attraverso il rilievo puntuale degli incidenti e delle loro caratteristiche, di individuare 
i punti critici della rete stradale comunale su cui intervenire in maniera prioritaria, la tipologia 
predominante di incidente, le cause degli incidenti in ciascun punto critico e di conseguenza gli 
interventi più idonei. 
 
 
 
B7. Intervento Comune di Nocera Umbra 
Il progetto prevede la realizzazione di percorsi pedonali lungo alcune strade urbane ed in 
particolare lungo la via Flaminia in un tratto a forte mobilità pedonale in Loc. Colle Gaifana, in 
corrispondenza del bivio Septempedana-Maestà del Picchio e nella viabilità tra Nocera centro e 
Ponte Grande. 
 
 
 
B8 Intervento Comune di Marsciano
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B8. Intervento Comune di Marsciano 
L’intervento del Comune di Marsciano prevede la realizzazione di due intersezioni a raso a 
rotatoria sulla S.R. 317 Marscianese di cui una all’incrocio con le trasversali di via Partigiani e di 
via Tevere e la seconda in corrispondenza dell’intersezione con la traversa via Acqua Calda 
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Interventi finanziati 

Interventi Finanziati 
Nell’ambito del Secondo Programma Annuale di Attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 
sono stati ammessi a cofinaziamento i progetti della Provincia di Perugia, della Provincia di Terni e dei 
Comuni di Perugia, Terni, Fossato di Vico, Bastia Umbra, Città di Castello, Lugnano in Teverina, Alviano, 
Poggiodomo e Ferentillo. 
La graduatoria degli interventi e la relativa ammissione al cofinanziamento regionale è stata deliberata 
con D.G.R. n. 1510 del 06/09/2006 
  
 
Elenco degli interventi finanziati. 
Si riportano di seguito gli interventi ammessi al cofinanziamento in ordine di graduatoria: 
  
1. Il progetto “S.P.415/1 di Ponte di Ferro, interventi di miglioramento del livello di sicurezza dei piani 
viabili”,  presentato dalla Provincia di Perugia,  che prevede interventi in più punti della “SP 415/1” 
per rimodellare il piano viabile e sviluppare il monitoraggio ed il governo della sicurezza sulla viabilità di 
competenza della Provincia. Il costo complessivo del progetto è di 880mila euro, la quota di 
cofinanziamento del PNSS di  396mila euro. 
 
2. Il “Progetto ProSST”, presentato dalla Provincia di Terni,  per l’introduzione di tecniche e software 
per il rilievo, la gestione e l’analisi statistica dei dati di incidentalità stradale, nonché interventi sulla rete 
viaria comunale e corsi di formazione riservati al personale degli uffici comunali a tali finalità preposti. Il 
costo complessivo del progetto è di  880mila euro, il cofinanziamento di 396mila. 
 
3. Il “Progetto PIU Sicurezza – 2”, presentato dal Comune di Perugia,  per l’introduzione di tecniche e 
software innovativi dal punto di vista del rilievo, della gestione e dell’analisi statistica dei dati di 
incidentalità stradale, nonché interventi sulla rete viaria comunale di Perugia. Costo del progetto 880mila 
euro, e del cofinanziamento 396mila euro.  
 
4. La proposta denominata “PSICO 2”, avanzata dal Comune di Terni, che prevede interventi sulla rete 
viaria comunale tali da consentire l’abbattimento degli incidenti stradali nonché il rafforzamento delle 
strutture di governo e controllo dell’incidentalità stradale già presenti nella struttura del Comune. Il costo 
totale dell’intervento è pari a 880mila euro. La quota di cofinanziamento è di 396mila. 
 
5. Il progetto denominato “Riqualificazione e miglioramento ai fini della sicurezza stradale tratto ex S.S. 
n.3 dal Km 196+300 al Km 197+050”,  proposto dal Comune di Fossato di Vico,  prevede la messa in 
sicurezza di un tratto della SS3 Flaminia prossimo all’intersezione con la SS76 della Val d’Esino in cui 
sono presenti numerose immissioni da attività commerciali e produttive con conseguente rischio per la 
circolazione dato l’elevato flusso veicolare che interessa questo tratto della SS3 Flaminia. Il costo 
complessivo dell’intervento è di 350mila euro, il cofinanziamento  è di 100mila euro. 
 
6. La proposta denominata  “Adeguamento viabilità incrocio via San Costanzo, via San Michele 
Arcangelo, viale Umbria, via Vietnam e adeguamento incrocio via cipresso, via Madonna di campagna e 
via Hoechberg”, avanzata dal comune di Bastia Umbra, che prevede interventi localizzati in due 
intersezioni a raso particolarmente a rischio di incidente. Il costo totale dell’intervento è quantificato in  
320mila euro, la quota totale di cofinanziamento  è di 100mila euro. 
 
7. Il progetto riguardante “Interventi sulla sicurezza della viabilità. Strada 3/bis Tiberina – tratto 
Risecco/Cerbara”  proposto dal Comune di Città di Castello per il rifacimento dei piani viabili 
degradanti e per ciò pericolosi, il potenziamento della segnaletica stradale e il rifacimento di banchine e 
fossi laterali. Il costo complessivo dell’intervento è 400mila euro. La quota di cofinanziamento di 
200mila. 
 
8. La proposta denominata “Piano pluriennale per la sicurezza stradale – prima e seconda fase. Interventi 
per l’installazione di limitatori di velocità, per la realizzazione di attraversamenti pedonali evidenziati e 
protezione della carreggiata”, avanzata dal  Comune di Lugnano in Teverina, e finalizzata alla 
moderazione della velocità sulla viabilità urbana ed alla protezione dell’utenza pedonale. Il costo 
complessivo del progetto è pari a € 30.370,00. Il cofinanziamento richiesto è pari a € 16.703,50 (il 55% 
del totale). 
 
9. Il progetto denominato “Riqualificazione degli attraversamenti urbani mediante la realizzazione di una 
rete di percorsi pedonali lungo l’ex S.S. 205 Amerina e lungo la S.P. n.30 “Alviano” all’interno dei centri 
abitati di Alviano Cap. e Valle”. Proposto dal Comune di Alviano (TR) che prevede una serie di 
interventi finalizzati a salvaguardare la sicurezza degli spostamenti pedonali, essendo stati individuati i 
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pedoni come utenti a particolare rischio per il territorio comunale. Il costo complessivo del progetto è 
pari a € 124.000,00. La quota di cofinanziamento  è pari a 68.200,00 (il 45% del totale). 
 
10. Il progetto denominato “Rifacimento e completamento della segnaletica stradale delle strade 
classificate comunali site nel territorio del Comune di Poggiodomo” proposto dal Comune di 
Poggiodomo avente come oggetto l’integrazione e sostituzione della segnaletica stradale presente sulla 
viabilità comunale. Il costo complessivo dell’intervento è di quasi 50mila euro, il cofinanziamento  è di 
27.487. 
 
11. La proposta denominata “Lavori di manutenzione straordinaria strada comunale S. Mamiliano-Colli” 
avanzata dal Comune di Ferentillo. Il costo complessivo dell’intervento è pari a € 72.303,42 mentre il 
cofinanziamento  è pari a quasi 40mila  
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Centro di monitoraggio umbro 

 
 
Nell’ambito del Secondo Programma Annuale di Attuazione, la Regione Umbria ha presentato al 
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti la domanda di cofinanziamento del progetto del Centro 
Regionale di Monitoraggio della Sicurezza Stradale, MoSS,  ottenendo un cofinanziamento pari a 3 
mln di Euro mentre il progetto complessivo ha un costo di 5 mln di Euro. 
Il Centro Regionale di Monitoraggio della Sicurezza Stradale, MoSS, è finalizzato a svolgere due ordini di 
funzioni: 
 
a) raccordo, coordinamento, indirizzo, promozione, supporto tecnico, diffusione delle migliori 
pratiche e formazione dei tecnici che operano nel settore della sicurezza stradale, al fine di assicurare 
l’omogeneità della rete di centri di monitoraggio provinciali e comunali e il loro allineamento su standard 
qualitativi e su procedure operative comuni; 
 
b) elaborazione delle conoscenze sullo stato dell’incidentalità, individuazione delle situazioni di 
massimo rischio e dei relativi fattori, definizione delle possibili linee di azione e delle possibili priorità in 
relazione sia ai risultati delle analisi, sia alle indicazioni provenienti dalle diverse circoscrizioni provinciali e 
comunali e dalle rappresentanze economiche e sociali presenti sul territorio regionale, analisi delle misure di 
sicurezza stradale poste in essere e dei risultati conseguiti, verifica dell’efficacia delle misure adottate, tutto 
quanto sopra indicato al fine di: 
 
   b1) elaborare i supporti tecnici all’azione di governo della sicurezza stradale della Regione, delle Province e 
dei Comuni, promuovendo anche l’elaborazione di piani, programmi e interventi per migliorare la sicurezza 
stradale; 
 
   b2) fornire ai cittadini e alle imprese una informazione sulla sicurezza stradale completa e tale da consentire 
la scelta di tipi di mobilità che offrono le maggiori garanzie di sicurezza. 
 
In merito al sistema di conoscenze, il MoSS si focalizza su un’attività “di secondo livello” basata sui 
risultati forniti dai centri di monitoraggio locali (provinciali e comunali) e utilizza questi materiali per 
elaborare la strategia regionale di sicurezza stradale.  
Fermo restando tale opzione, dettata da motivi di efficienza complessiva del sistema e dalla volontà di 
uniformarsi al principio di sussidiarietà, il MoSS nella fase di impianto e avvio, promuove e sostiene 
direttamente la formazione delle strutture per la rilevazione dei dati e la creazione di archivi coerenti con gli 
standard regionali da parte di Province e Comuni. 
 
  

MoSS 
Piano Nazionale Della Sicurezza Stradale. 2° Programma Annuale di Attuazione. 4 A Linea di Azione, 
Interventi Strategici. 1a misura, Centri di Monitoraggio di livello Regionale  
(Download .pdf 999 Kb) 
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Lo Stato della sicurezza stradale in Umbria 

Al fine di individuare le azioni per cambiare le tendenze in atto, la 
Regione ha affrontato un’analisi dettagliata della situazione 
regionale sul fronte della sicurezza stradale con lo studio Stato della 
Sicurezza Stradale in Umbria.   
 
Tale studio riferito al quinquennio 1997-2001, e quindi da 
aggiornare con i dati del 2002-2003 appena forniti dall’ISTAT, ha 
consentito di individuare le caratteristiche degli incidenti che 
avvengono in Regione con riferimento alla tipologia di incidente, al 
numero ed al tipo di veicoli coinvolti nonché le tendenze evolutive 
nel periodo temporale indicato rapportati anche alle caratteristiche 
sociali economiche ambientali e di dotazione infrastrutturale del 
territorio. Da tali dati si sono stimate le tendenze future anche in 
riferimento agli obbiettivi posti sia dal Piano Nazionale che dal 
Libro Bianco della Comunità Europea.     
 
Anche sulla base degli elementi evidenziati dallo studio, la Regione 
ha già intrapreso una serie di iniziative volte a modificare il trend 
degli incidenti e vittime degli ultimi anni. In particolare sono già 
stati cofinanziati con € 2.108.638 progetti per interventi di 
Province e Comuni in favore della sicurezza stradale nell’ambito del 
Primo Programma Annuale di Attuazione del PNSS  mentre per lo stanziamento di ulteriori due milioni e 
mezzo di Euro è stato pubblicato sul B.U.R. n.20 del 4 maggio 2005 suppl.ordinario n.2 la D.G.R. n. 418 
del 09/03/2005 il bando ulteriori progetti da finanziare nell’ambito del Secondo Programma Annuale di 
Attuazione del PNSS. 
 
Al fine di creare uno strumento per migliorare la gestione e il governo della sicurezza della circolazione 
sui veicoli con particolare attenzione alle utenze deboli la Regione ha realizzato il progetto del Centro di 
Monitoraggio Umbro sulla Sicurezza Stradale (MOSS). Un progetto da 5 milioni di Euro che 
prevede tra l’altro la realizzazione del catasto delle strade regionali, il monitoraggio dei flussi di traffico 
sulla rete e la localizzazione precisa degli incidenti sulla rete al fine di una programmazione consapevole 
degli interventi e iniziative da attuare al fine di eliminare eventuali fattori di rischio. 
      
  
 
Lo studio sullo stato della sicurezza stradale  è costituito da quattro elaborati (da inserire nella categoria 
documenti sulla parte destra). 
 
1) Analisi generale, fattori di rischio, linee evolutive, obiettivi. Sintesi 
 
2) Analisi generale, fattori di rischio, linee evolutive, obiettivi.  
Relazione che comprende quattro allegati: 
Tomo 1, A) Territorio, popolazione e struttura produttiva; B) Caratteristiche degli incidenti; C) 
Evoluzione storica, tendenze recenti e obiettivi di lungo periodo; 
Tomo 2, D) Danno sociale, fattori di rischio e ricorsività nelle strade statali e regionali. 
 
3) Base dati sugli incidenti stradali. Disaggregazione comunale. Periodo 1997-2001. 
 
4) Strutture e strumenti per la sicurezza stradale: il centro di monitoraggio e la consulta 
sulla sicurezza stradale (in corso di elaborazione). 
  

Sintesi  
Analisi generale, fattori di rischio, linee evolutive, obiettivi. 
(Download .pdf 1.120 Kb)  

Allegato 1 
Analisi generale, fattori di rischio, linee evolutive, obiettivi. 
A) Territorio, popolazione e struttura produttiva; B) Caratteristiche degli incidenti; C) Evoluzione 
storica, tendenze recenti e obiettivi di lungo periodo 
(Download .pdf 1.581 Kb) 

Allegato 2 
Analisi generale, fattori di rischio, linee evolutive, obiettivi
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DECRETO DEL DIRIGENTE DEL 
SERVIZIO MOBILITA’ TRASPORTI ED INFRASTRUTTURE 
 N. 269/

MTI 
DEL 18/12/2003  

      
Oggetto: L.144/1999. Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. I° Programma annuale 
di attuazione – 2002. Approvazione graduatoria dei progetti 

 
 
 

 
- . - . - 

 
 

VISTO il documento istruttorio riportato in calce al presente decreto, dal quale si rileva la 
necessità di adottare il presente atto; 

 
RITENUTO, per i motivi riportati nel predetto documento istruttorio e che vengono condivisi, di 

emanare il presente decreto; 
 
VISTO l’articolo 16 della legge regionale 15 ottobre 2001, n. 20; 

 
 

- D E C R E T A - 
 

1. Di approvare la graduatoria integrale riportata nell’allegato 1 che forma parte integrante e 
sostanziale del presente decreto; 

2. Di approvare l’elenco dei progetti ammissibili a finanziamento, suddivisi per linea di 
finanziamento come riportato all’allegato 2 che forma parte integrante e sostanziale del 
presente decreto; 

3. Di stabilire che eventuali risorse residuali saranno ridistribuite per linea di finanziamento sulla 
base della graduatoria; 

4. Di trasmettere al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti la documentazione di cui ai 
precedenti punti 1 e 2 unitamente alla copia del Quadro Descrittivo allegato alle domande 
pervenute in tempo utile; 

5. Di pubblicare il presente decreto sul BUR Marche nonché sul sito della Regione Marche. 
 
 

IL DIRIGENTE DEL SERVIZIO 
(arch. Paolo Pasquini) 

 
 

- DOCUMENTO ISTRUTTORIO - 
 

• L. 17 maggio 1999, n.144; 
• DGR n.742 del 27/5/2003; 
• DGR n.1117 del 5/8/2003. 
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Nell’ambito del I° Programma annuale – 2002 – attuativo del Piano Nazionale della Sicurezza 
Stradale (L.144/99), la Regione, con DGR n. 742 del 27/5/2003, ha istituito la Commissione per la 
valutazione dei progetti presentati dagli Enti locali. 
La DGR n. 1117 del 5/8/2003 ha approvato il bando di gara per l’accesso ai fondi assegnati, dal 
Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, alle Marche con il citato I° Programma annuale e pari a € 
387.259,00 annui per quindici anni. 
Il bando è stato pubblicato sul BUR Marche n.80 del 8/9/2003 ed i termini sono scaduti il 7/11/2003. 
Tutti i progetti pervenuti sono stati esaminati dalla Commissione sopracitata che ha prodotto le 
seguenti valutazioni, come risulta dai verbali del 24 e 25/11/2003, del 3/12/2003, del 10 e 
11/12/2003, del 16/12/2003, conservati agli atti del Servizio Mobilità, Trasporti e Infrastrutture: 
 
Provincia / Comune Linea 

finan 
Popolaz. Intervento (Titolo sintetico) Punti 

Prov. Macerata  1 Progetti vari 1+2+3 100,00 
Prov. Pesaro 5 1 Rotatoria Fano 53,00 
Prov. Ancona 1 1 Adeguamento barriere 51,75 
Prov. Pesaro 1 1 Messa in sicurezza gallerie 50,95 
Prov. Ancona 2 1 Adeguamento segnaletica 44,75 
Prov. Ancona 1 1.569 Corsia canalizz Monterado 40,50 
Prov. Pesaro 4 1 Rotatoria Fermignano 40,40 
Mondolfo 1+2 2 11.090 Perc. Ped. Rotatoria val Ce 93,25 
Ascoli 1+2 2 51.375 Per pedonali+messa in sic inter 84,00 
Jesi 1 2 39.224 Rotatoria Pasquinelli via Ind 64,75 
Civitanova 1 2 38.299 Rotatoria S.Maria Appar 63,50 
Pesaro 1 2 91.086 Riqualificaz via Bel Gioioso 59,00 
Prov. Ancona 2 39.224 Rotatoria Jesi 58,00 
Jesi 3 2 39.224 Rotatoria via XXIV Maggio 53,50 
Jesi 5 2 39.224 Riqu. urb via Trieste I stral 53,20 
Tolentino 1 2 18.649 Viabilità urbana I° stralcio 52,00 
Pesaro 2 2 91.086 Due rotatorie voa Ponchiel 52,00 
Ancona 2 2 100.507 Controllo traf via Flaminia 49,55 
Ancona 1 2 100.507 Controllo traf asse nord-sud 47,80 
Pedaso 2 1.968 Corsie canaliz, marciapiedi 47,80 
Ancona 3 2 100.507 Controllo traf via I° Maggio 47,50 
S.Maria Nuova 3/1 2 3.914 Segnaletica  46,40 
Tolentino 2 2 18.649 Tragitti casa-lavoro marciapiedi 46,00 
Prov. Ancona 2 11.280 Rotatoria Loreto 46,00 
Prov. Ancona 2 16.917 Rotatoria Castelfidardo 44,00 
Prov. Ancona 2 3.313 Rotatoria Sirolo 43,20 
S.Giorgio di PS 2 1.307 Segnaletica orizzontale 42,70 
Visso 3 2 1.177 Strade perif. e illuminaz III° 41,40 
Grottammare 2/2 2 14.278 Sottopasso ferroviario ped 41,00 
San Severino 3 2 12.794 Percorsi pedonali 41,00 
Jesi 2 2 39.224 Riqu. urb via Trieste II stral 40,25 
Prov. Ancona 2 3.015 Rotatoria Polverigi 40,20 
Visso 2 2 1.177 Strade perif. e illuminaz I° 40,20 
Visso 1 2 1.177 Strade perif. e illuminaz IV° 40,20 
Gabicce 1/3 2 5.356 Attr. pedonali e zone vel lim 40,00 
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Prov. Ancona 2 30.019 Rotatoria Fabriano 40,00 
San Severino 2 2 12.794 Marciapiedi e semafori 40,00 
Jesi 4 2 39.224 Zone pedonali 38,50 
Pr MC+Esanatoglia 2 2 2.099 Messa in sic. strad prov. rischio 37,85 
Grottammare 1/2 2 14.278 Riqual. Urbana e rotatoria 37,00 
Esanatoglia 1 2 2.099 Moder traffico riqulif urbana 35,95 
Prov. Ancona 2 5.300 Rotatoria Arcevia 35,20 
Urbisaglia 2/1 2 2.760 Messa in sic. p. Maestà 32,40 
Urbisaglia 3/1 2 2.760 Mess in sic. Inc. Via Roma 32,40 
Gabicce 2/1 2 5.356 Manut. Strordinaria strade 31,60 
Novafeltria 2 6.724 Messa in sic percorsi ped 31,50 
Ripatransone 2 4.356 Marciapiedi 30,35 
S.Maria Nuova 1/1 2 3.914 Marciapiedi 30,30 
Cupramarittima 2 5.017 Pista ciclabile protetta 30,00 
Cupramontana 2 4.736 Rotatoria, marciapiedi, seg. 29,30 
Colli del Tronto 2 3.152 Rotatoria, marciap, zona 30 km 29,30 
San Severino 1 2 12.794 Mini rotoatorie e corsie imm 28,00 
Urbisaglia 1/1 2 2.760 Attrav. Pedonali 27,50 
Monte S.Vito 1/1 2 5.530 Imp. Semaforici e segnalet 26,60 
S.Angelo in Pontano 2 1.496 Segnaletica, marc, illumin 26,30 
Falerone 2 3.176 Marciapiedi 24,05 
Prov. Macerata 4+5+6 3 Centro monit. Interv. Integr 100,00 
Fano 3 57.529 Piano miglioramento sicur 55,50 
Ancona 4 3 100.507 Centro monitoraggio 52,00 
Prov. Pesaro 2 3 Segnali a messaggio variab 48,00 
S.Maria Nuova 2/1 3 3.914 Educazione stradale 45,60 
Prov. Pesaro 3 3 Fermate TPL 40,50 
Pergola 3 6.810 Centro monitoraggio 40,05 
Ascoli 3/1 3 51.375 Attr. Interventi integrati 39,00 
Mondolfo 3/1 3 11.090 Consulta sicurezza 35,50 
Civitanova 2 3 38.299 Scuola di educ stradale 34,00 
Civitanova 3 3 38.299 Pronto intervento rapido 34,00 
Ascoli 4/1 3 51.375 Informazione e sensibilizz 32,00 
Civitanova 4 3 38.299 Controllo integrato territorio 30,50 
Urbisaglia 4/1 3 2.760 Educazione stradale 28,60 
Urbisaglia 5/1 3 2.760 Raff. Polizia locale -auto- 28,60 
Gabicce 3/1 3 5.356 Educazione stradale 28,20 
Monte S.Vito 2/1 3 5.530 Educazione stradale 26,60 
Loro Piceno  2.485 ESCLUSO  
Monte S.Pietrang  2.545 ESCLUSO  
Pietrarubbia  708 ESCLUSO  
Gualdo  920 ESCLUSO  
Monte Urano  7.802 ESCLUSO  

 
Sulla base di quanto stabilito dal bando non vengono ammessi a finanziamento i progetti che non 
raggiungono almeno 40 punti. Pertanto, tenendo conto della ripartizione per linea di finanziamento 
come previsto dall’art.3 del bando stesso, vengono considerati ammissibili i seguenti progetti: 
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Linea di finanziamento 1 
n. Provincia / Comune Linea 

finan 
Popolaz. Intervento Punti 

1 Prov. Macerata  1 Progetti vari 1+2+3 100,00
2 Prov. Pesaro 5 1 Rotatoria Fano 53,00
3 Prov. Ancona 1 1 Adeguamento barriere 51,75
4 Prov. Pesaro 1 1 Messa in sicurezza gallerie 50,95
5 Prov. Ancona 2 1 Adeguamento segnaletica 44,75
6 Prov. Ancona 1 1.569 Corsia canalizz Monterado 40,50
7 Prov. Pesaro 4 1 Rotatoria Fermignano 40,40

 
Linea di finanziamento 2 
n. Provincia / Comune Linea 

finan 
Popolaz. Intervento Punti 

1 Mondolfo 1+2 2 11.090 Perc. Ped. Rotatoria val Ce 93,25
2 Ascoli 1+2 2 51.375 Per pedonali+messa in sic inter 84,00
3 Jesi 1 2 39.224 Rotatoria Pasquinelli via Ind 64,75
4 Civitanova 1 2 38.299 Rotatoria S.Maria Appar 63,50
5 Pesaro 1 2 91.086 Riqualificaz via Bel Gioioso 59,00
6 Prov. Ancona 2 39.224 Rotatoria Jesi 58,00
7 Jesi 3 2 39.224 Rotatoria via XXIV Maggio 53,50
8 Jesi 5 2 39.224 Riqu. urb via Trieste I stral 53,20
9 Tolentino 1 2 18.649 Viabilità urbana I° stralcio 52,00

10 Pesaro 2 2 91.086 Due rotatorie voa Ponchiel 52,00
11 Ancona 2 2 100.507 Controllo traf via Flaminia 49,55
12 Ancona 1 2 100.507 Controllo traf asse nord-sud 47,80
13 Pedaso 2 1.968 Corsie canaliz, marciapiedi 47,80
14 Ancona 3 2 100.507 Controllo traf via I° Maggio 47,50
15 S.Maria Nuova 3/1 2 3.914 Segnaletica  46,40
16 Tolentino 2 2 18.649 Tragitti casa-lavoro marciapiedi 46,00
17 Prov. Ancona 2 11.280 Rotatoria Loreto 46,00
18 Prov. Ancona 2 16.917 Rotatoria Castelfidardo 44,00
19 Prov. Ancona 2 3.313 Rotatoria Sirolo 43,20
20 S.Giorgio di PS 2 1.307 Segnaletica orizzontale 42,70
21 Visso 3 2 1.177 Strade perif. e illuminaz III° 41,40
22 Grottammare 2/2 2 14.278 Sottopasso ferroviario ped 41,00
23 San Severino 3 2 12.794 Percorsi pedonali 41,00
24 Jesi 2 2 39.224 Riqu. urb via Trieste II stral 40,25
25 Prov. Ancona 2 3.015 Rotatoria Polverigi 40,20
26 Visso 2 2 1.177 Strade perif. e illuminaz I° 40,20
27 Visso 1 2 1.177 Strade perif. e illuminaz IV° 40,20
28 Gabicce 1/3 2 5.356 Attr. pedonali e zone vel lim 40,00
29 Prov. Ancona 2 30.019 Rotatoria Fabriano 40,00
30 San Severino 2 2 12.794 Marciapiedi e semafori 40,00

 
Linea di finanziamento 3 



     REGIONE MARCHE 
        GIUNTA REGIONALE 
                    

 

Numero     269/MTI     

Data    18/12/2003   

Pag. 
 

5 

n. Provincia / Comune Linea 
finan 

Popolaz. Intervento Punti 

1 Prov. Macerata 4+5+6 3 Centro monit. Interv. Integr 100,00
2 Fano 3 57.529 Piano miglioramento sicur 55,50
3 Ancona 4 3 100.507 Centro monitoraggio 52,00
4 Prov. Pesaro 2 3 Segnali a messaggio variab 48,00
5 S.Maria Nuova 2/1 3 3.914 Educazione stradale 45,60
6 Prov. Pesaro 3 3 Fermate TPL 40,50
7 Pergola 3 6.810 Centro monitoraggio 40,05

 
Il quadro economico complessivo del cofinanziamento assegnabile, di seguito riportato in tabella, 
può essere desunto approssimativamente dal riparto per linea di finanziamento come riportato 
all’art. 3.1 del Bando. L’effettivo ammontare delle assegnazioni verrà determinato soltanto 
successivamente alla stipula dei contratti di mutuo da parte degli EE.LL..: 
 
Importi presunti di cofinanziamento 
Linea di finanziamento %  Cofinanziamento assegnabile 
1 Interventi mobilità locale extraurbana 25 968147,50 
2 Interventi sulla mobilità urbana 35 1355406,50 
3 Interventi sulla mobilità locale urbana 40 1549036,00 
TOTALE 100 3872590,00 

 
A seguito di tale procedura imposta dal Ministero delle Infrastrutture e Trasporti ai fini della effettiva 
liquidazione dei fondi, si potrebbe verificare esuberi di risorse disponibili nella linea di finanziamento 
3 che presenta pochi progetti. 
Al verificarsi di tale situazione si ritiene opportuno stabilire che tali eccedenze saranno ripartite nelle 
altre due linee di finanziamento seguendo l’ordine stabilito dai punteggi assegnati. 
Tenendo conto che l’impegno dei fondi statali attribuiti alla Regione Marche è avvenuto con 
Decreto dirigenziale n. 264 del 17/12/2003 e che solo sulla base dei contratti di mutuo che gli Enti 
locali attiveranno sarà possibile liquidare il cofinanziamento, si propone: 
1. Di approvare la graduatoria integrale riportata nell’allegato 1 che forma parte integrante e 

sostanziale del presente decreto; 
2. Di approvare l’elenco dei progetti ammissibili a finanziamento, suddivisi per linea di 

finanziamento come riportato all’allegato 2 che forma parte integrante e sostanziale del 
presente decreto; 

3. Di stabilire che eventuali risorse residuali saranno ridistribuite per linea di finanziamento sulla 
base della graduatoria; 

4. Di trasmettere al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti la documentazione di cui ai 
precedenti punti 1 e 2 unitamente alla copia del Quadro Descrittivo allegato alle domande 
pervenute in tempo utile; 

5. Di pubblicare il presente decreto sul BUR Marche nonché sul sito della Regione Marche. 
 

IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO 
(arch. Fausto Alba) 
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- ALLEGATI - 
 

 
 

Allegato n.1 “Graduatoria integrale”; 
 
Provincia / Comune Linea 

finan 
Popolaz. Intervento (Titolo sintetico) Punti 

Prov. Macerata  1  Progetti vari 1+2+3 100,00 
Prov. Pesaro 5 1  Rotatoria Fano 53,00 
Prov. Ancona 1 1  Adeguamento barriere 51,75 
Prov. Pesaro 1 1  Messa in sicurezza gallerie 50,95 
Prov. Ancona 2 1  Adeguamento segnaletica 44,75 
Prov. Ancona 1 1.569 Corsia canalizz Monterado 40,50 
Prov. Pesaro 4 1  Rotatoria Fermignano 40,40 
Mondolfo 1+2 2 11.090 Perc. Ped. Rotatoria val Ce 93,25 
Ascoli 1+2 2 51.375 Per pedonali+messa in sic inter 84,00 
Jesi 1 2 39.224 Rotatoria Pasquinelli via Ind 64,75 
Civitanova 1 2 38.299 Rotatoria S.Maria Appar 63,50 
Pesaro 1 2 91.086 Riqualificaz via Bel Gioioso 59,00 
Prov. Ancona 2 39.224 Rotatoria Jesi 58,00 
Jesi 3 2 39.224 Rotatoria via XXIV Maggio 53,50 
Jesi 5 2 39.224 Riqu. urb via Trieste I stral 53,20 
Tolentino 1 2 18.649 Viabilità urbana I° stralcio 52,00 
Pesaro 2 2 91.086 Due rotatorie voa Ponchiel 52,00 
Ancona 2 2 100.507 Controllo traf via Flaminia 49,55 
Ancona 1 2 100.507 Controllo traf asse nord-sud 47,80 
Pedaso 2 1.968 Corsie canaliz, marciapiedi 47,80 
Ancona 3 2 100.507 Controllo traf via I° Maggio 47,50 
S.Maria Nuova 3/1 2 3.914 Segnaletica  46,40 
Tolentino 2 2 18.649 Tragitti casa-lavoro marciapiedi 46,00 
Prov. Ancona 2 11.280 Rotatoria Loreto 46,00 
Prov. Ancona 2 16.917 Rotatoria Castelfidardo 44,00 
Prov. Ancona 2 3.313 Rotatoria Sirolo 43,20 
S.Giorgio di PS 2 1.307 Segnaletica orizzontale 42,70 
Visso 3 2 1.177 Strade perif. e illuminaz III° 41,40 
Grottammare 2/2 2 14.278 Sottopasso ferroviario ped 41,00 
San Severino 3 2 12.794 Percorsi pedonali 41,00 
Jesi 2 2 39.224 Riqu. urb via Trieste II stral 40,25 
Prov. Ancona 2 3.015 Rotatoria Polverigi 40,20 
Visso 2 2 1.177 Strade perif. e illuminaz I° 40,20 
Visso 1 2 1.177 Strade perif. e illuminaz IV° 40,20 
Gabicce 1/3 2 5.356 Attr. pedonali e zone vel lim 40,00 
Prov. Ancona 2 30.019 Rotatoria Fabriano 40,00 
San Severino 2 2 12.794 Marciapiedi e semafori 40,00 
Jesi 4 2 39.224 Zone pedonali 38,50 
Pr MC+Esanatoglia 2 2 2.099 Messa in sic. strad prov. rischio 37,85 
Grottammare 1/2 2 14.278 Riqual. Urbana e rotatoria 37,00 
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Esanatoglia 1 2 2.099 Moder traffico riqulif urbana 35,95 
Prov. Ancona 2 5.300 Rotatoria Arcevia 35,20 
Urbisaglia 2/1 2 2.760 Messa in sic. p. Maestà 32,40 
Urbisaglia 3/1 2 2.760 Mess in sic. Inc. Via Roma 32,40 
Gabicce 2/1 2 5.356 Manut. Strordinaria strade 31,60 
Novafeltria 2 6.724 Messa in sic percorsi ped 31,50 
Ripatransone 2 4.356 Marciapiedi 30,35 
S.Maria Nuova 1/1 2 3.914 Marciapiedi 30,30 
Cupramarittima 2 5.017 Pista ciclabile protetta 30,00 
Cupramontana 2 4.736 Rotatoria, marciapiedi, seg. 29,30 
Colli del Tronto 2 3.152 Rotatoria, marciap, zona 30 km 29,30 
San Severino 1 2 12.794 Mini rotoatorie e corsie imm 28,00 
Urbisaglia 1/1 2 2.760 Attrav. Pedonali 27,50 
Monte S.Vito 1/1 2 5.530 Imp. Semaforici e segnalet 26,60 
S.Angelo in Pontano 2 1.496 Segnaletica, marc, illumin 26,30 
Falerone 2 3.176 Marciapiedi 24,05 
Prov. Macerata 4+5+6 3  Centro monit. Interv. Integr 100,00 
Fano 3 57.529 Piano miglioramento sicur 55,50 
Ancona 4 3 100.507 Centro monitoraggio 52,00 
Prov. Pesaro 2 3  Segnali a messaggio variab 48,00 
S.Maria Nuova 2/1 3 3.914 Educazione stradale 45,60 
Prov. Pesaro 3 3  Fermate TPL 40,50 
Pergola 3 6.810 Centro monitoraggio 40,05 
Ascoli 3/1 3 51.375 Attr. Interventi integrati 39,00 
Mondolfo 3/1 3 11.090 Consulta sicurezza 35,50 
Civitanova 2 3 38.299 Scuola di educ stradale 34,00 
Civitanova 3 3 38.299 Pronto intervento rapido 34,00 
Ascoli 4/1 3 51.375 Informazione e sensibilizz 32,00 
Civitanova 4 3 38.299 Controllo integrato territorio 30,50 
Urbisaglia 4/1 3 2.760 Educazione stradale 28,60 
Urbisaglia 5/1 3 2.760 Raff. Polizia locale -auto- 28,60 
Gabicce 3/1 3 5.356 Educazione stradale 28,20 
Monte S.Vito 2/1 3 5.530 Educazione stradale 26,60 
Loro Piceno  2.485 ESCLUSO  
Monte S.Pietrang  2.545 ESCLUSO  
Pietrarubbia  708 ESCLUSO  
Gualdo  920 ESCLUSO  
Monte Urano  7.802 ESCLUSO  
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Allegato n.2 “Graduatoria progetti ammissibili per linea di finanziamento. 
 
Linea di finanziamento 1 

n. Provincia / Comune Linea 
finan 

Popolaz. Intervento Punti 

1 Prov. Macerata  1 Progetti vari 1+2+3 100,00
2 Prov. Pesaro 5 1 Rotatoria Fano 53,00
3 Prov. Ancona 1 1 Adeguamento barriere 51,75
4 Prov. Pesaro 1 1 Messa in sicurezza gallerie 50,95
5 Prov. Ancona 2 1 Adeguamento segnaletica 44,75
6 Prov. Ancona 1 1.569 Corsia canalizz Monterado 40,50
7 Prov. Pesaro 4 1 Rotatoria Fermignano 40,40

 
Linea di finanziamento 2 

n. Provincia / Comune Linea 
finan 

Popolaz. Intervento Punti 

1 Mondolfo 1+2 2 11.090 Perc. Ped. Rotatoria val Ce 93,25
2 Ascoli 1+2 2 51.375 Per pedonali+messa in sic inter 84,00
3 Jesi 1 2 39.224 Rotatoria Pasquinelli via Ind 64,75
4 Civitanova 1 2 38.299 Rotatoria S.Maria Appar 63,50
5 Pesaro 1 2 91.086 Riqualificaz via Bel Gioioso 59,00
6 Prov. Ancona 2 39.224 Rotatoria Jesi 58,00
7 Jesi 3 2 39.224 Rotatoria via XXIV Maggio 53,50
8 Jesi 5 2 39.224 Riqu. urb via Trieste I stral 53,20
9 Tolentino 1 2 18.649 Viabilità urbana I° stralcio 52,00

10 Pesaro 2 2 91.086 Due rotatorie voa Ponchiel 52,00
11 Ancona 2 2 100.507 Controllo traf via Flaminia 49,55
12 Ancona 1 2 100.507 Controllo traf asse nord-sud 47,80
13 Pedaso 2 1.968 Corsie canaliz, marciapiedi 47,80
14 Ancona 3 2 100.507 Controllo traf via I° Maggio 47,50
15 S.Maria Nuova 3/1 2 3.914 Segnaletica  46,40
16 Tolentino 2 2 18.649 Tragitti casa-lavoro marciapiedi 46,00
17 Prov. Ancona 2 11.280 Rotatoria Loreto 46,00
18 Prov. Ancona 2 16.917 Rotatoria Castelfidardo 44,00
19 Prov. Ancona 2 3.313 Rotatoria Sirolo 43,20
20 S.Giorgio di PS 2 1.307 Segnaletica orizzontale 42,70
21 Visso 3 2 1.177 Strade perif. e illuminaz III° 41,40
22 Grottammare 2/2 2 14.278 Sottopasso ferroviario ped 41,00
23 San Severino 3 2 12.794 Percorsi pedonali 41,00
24 Jesi 2 2 39.224 Riqu. urb via Trieste II stral 40,25
25 Prov. Ancona 2 3.015 Rotatoria Polverigi 40,20
26 Visso 2 2 1.177 Strade perif. e illuminaz I° 40,20
27 Visso 1 2 1.177 Strade perif. e illuminaz IV° 40,20
28 Gabicce 1/3 2 5.356 Attr. pedonali e zone vel lim 40,00
29 Prov. Ancona 2 30.019 Rotatoria Fabriano 40,00
30 San Severino 2 2 12.794 Marciapiedi e semafori 40,00
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Linea di finanziamento 3 
n. Provincia / Comune Linea 

finan 
Popolaz. Intervento Punti 

1 Prov. Macerata 4+5+6 3 Centro monit. Interv. Integr 100,00
2 Fano 3 57.529 Piano miglioramento sicur 55,50
3 Ancona 4 3 100.507 Centro monitoraggio 52,00
4 Prov. Pesaro 2 3 Segnali a messaggio variab 48,00
5 S.Maria Nuova 2/1 3 3.914 Educazione stradale 45,60
6 Prov. Pesaro 3 3 Fermate TPL 40,50
7 Pergola 3 6.810 Centro monitoraggio 40,05
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DECRETO DIRIGENZIALE N. 2397 del 19 dicembre 2003 

AREA GENERALE DI COORDINAMENTO TRASPORTI E VIABILITA’ SETTORE AUTOLINEE E VIE DI 
COMUNICAZIONE - Approvazione “Bando per l’assegnazione di contributi finanziari per la 
realizzazione delle azioni previste dal “Primo programma annuale di attuazione” del piano nazionale 
della sicurezza stradale”. 

IL DIRIGENTE 

omissis 

DECRETA 

di prendere atto di tutto quanto in premessa e che qui si intende integralmente riportato e trascritto; 

di approvare il bando di gara per l’Assegnazione di contributi finanziari per la realizzazione delle 
azioni previste dal “Primo Programma Annuale di Attuazione” del Piano Nazionale della Sicurezza stradale 
che, allegato al presente provvedimento, forma parte integrante e sostanziale dello stesso; 

di trasmettere il presente provvedimento ai Settori Autolinee e Vie di Comunicazione e Gestione delle 
Entrate e della Spesa di Bilancio per gli adempimenti di competenza; 

di dare comunicazione del presente provvedimento all’Assessore ai Trasporti e Viabilità; 

di trasmettere all’Ufficio B.U.R.C. per la pubblicazione. 

19 dicembre 2003 

 Avv. Renato Capalbo 
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REGIONE CAMPANIA Giunta Regionale - Seduta del 5 dicembre 2003 - Deliberazione N. 3565 - Area 
Generale di Coordinamento N. 14 Trasporti e Viabilità - Approvazione della documentazione tecnica e 
dei criteri di assegnazione dei contributi ai Comuni ed alle Province della Regione Campania per la 
realizzazione delle azioni previste dal “Primo Programma Annuale di Attuazione” del Piano Nazionale 
della Sicurezza Stradale. (Con allegati). 

omissis 

PREMESSO 

- Che il Programma d’azione Comunitario 1997-2001, in materia di Sicurezza Stradale, indica come 
obiettivo per gli Stati membri la riduzione del 50% degli incidenti stradali mortali entro il 2010; 

- Che l’art.32 della legge n. 144/99, in coerenza con gli indirizzi comunitari e al fine di ridurre il 
numero e gli effetti degli incidenti stradali, prevede la predisposizione, a cura del Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti, del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, che attui gli indirizzi generali 
e le linee guida definite con la procedura stabilita nella norma citata e che venga realizzato mediante 
programmi annuali, approvati, al pari del Piano Nazionale, dal C.I.P.E.; 

- Che con Decreto interministeriale emanato il 29.03.2000 ai sensi del citato art.32 della L. 144/99, 
previa acquisizione del parere delle competenti Commissioni parlamentari, sono stati definiti gli indirizzi 
generali e le linee guida per la predisposizione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale; 

- Che in data 19.11.2002, la Conferenza Unificata ha espresso sul Piano Nazionale della Sicurezza 
Stradale- Azioni Prioritarie e sul relativo Programma Annuale di Attuazione 2002, ai sensi dell’art.9 comma 
3 del D.L.vo n. 201/97, parere favorevole con osservazioni; 

- Che il CIPE, con delibera n. 100 del 29.11.2002, ha definitivamente approvato, recependo le 
osservazioni della Conferenza Unificata, entrambi i documenti di cui al punto che precede, nei quali sono 
stati individuati, oltre ai principi di riferimento e ai campi di intervento, anche le linee di finanziamento 
ed i soggetti destinatari; 

- Che la legge n.488/99, all’art.56, ha previsto il finanziamento degli interventi in materia di 
sicurezza stradale, da attuare da parte degli Enti proprietari delle strade territorialmente competenti, 
sulla base dei programmi annuali; 

- Che la predetta Legge n. 488/99, ha autorizzato, al fine della realizzazione degli interventi di cui 
sopra, un limite di impegno quindicennale di E. 12.911.422,00 dall’anno 2001, finalizzato all’accensione 
dei mutui da parte degli Enti proprietari delle strade territorialmente competenti; 

- Che con decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 938 del 2.12.02 si è proceduto 
alla ripartizione della prevista annualità di finanziamento dell’importo di E. 12.911.422,00, tra le Regioni 
e le Province autonome di Trento e Bolzano sulla base dei criteri indicati nello stesso Programma annuale, 
e, in particolare, alla Regione Campania è stata assegnata la somma di E. 760.457,00 quale limite di 
impegno quindicennale da assegnare agli Enti proprietari di strade per l’attuazione di interventi coerenti 
con il suddetto Programma annuale; 

- Che con decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 3482 del 12.12.02 i suddetti fondi 
sono stati impegnati a favore della Regione Campania; 

- Che, come espressamente previsto dall’art.3 del D.M.3482/02, la disponibilità dei fondi al bilancio 
regionale verrà disposta conseguentemente alla avvenuta comunicazione da parte della Regione 
dell’accensione dei mutui da parte degli Enti proprietari delle strade ammessi a finanziamento; 

- Che, ai sensi dell’art.5 del Programma Annuale di Attuazione 2002, si rende necessario bandire una 
procedura concorsuale per gli Enti Locali della Regione Campania, al fine di determinare la graduatoria di 
assegnazione delle risorse attribuite alla Regione stessa nella misura massima di E. 760.457,00 così come 
sopra definita ai sensi dell’art. 1 del D.M. n.938/02; 

- Che, conseguentemente, il Settore competente ha predisposto il documento contenente la 
Documentazione tecnica ed i criteri di erogazione dei contributi per lo sviluppo delle attività previste dal 
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale e dal Programma annuale di attuazione 200,2 che, allegato al 
presente provvedimento forma parte integrante e sostanziale dello stesso; 

- Che, altresì, occorre procedere alla predisposizione del relativo bando da approvarsi con successivo 
Decreto del Coordinatore dell’A.G.C. Trasporti e Viabilità; 
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RITENUTO

- Di dover, pertanto, approvare il documento contenente la Documentazione tecnica ed i criteri di 
erogazione dei contributi per lo sviluppo delle attività previste dal Piano Nazionale della Sicurezza 
Stradale e dal Primo Programma annuale di attuazione di cui in premessa; 

- Che allo scopo è stato istituito nell’ambito dell’UPB 1.57.101 “Gestione dei servizi di trasporto e 
attuazione della riforma del trasporto pubblico locale” il capitolo 2352 denominato “Piano nazionale di 
sicurezza stradale - primo programma annuale di attuazione” sul quale sarà resa disponibile la somma di 
euro 760.457,00 conseguentemente alla avvenuta comunicazione da parte della Regione dell’accensione 
dei mutui da parte degli Enti proprietari delle strade ammessi a finanziamento; 

- Che all’esame delle istanze debba provvedere apposita commissione istituita con D.P.G.R.C.; 

VISTI

- D.L.vo 201/97; 

- Il D.I. del 29.03.2000; 

- La legge n. 144/99; 

- La deliberazione CIPE n. 100/2002; 

- La legge n.488/99; 

- IL D.M. 938/02; 

- Il D.M. 3482/02 

PROPONE e la Giunta, in conformità, a voti unanimi 

DELIBERA 

La premessa forma parte integrante della presente deliberazione e si intende integralmente riportata 
e trascritta; 

- Di approvare il documento contenente la Documentazione tecnica ed i criteri di erogazione dei, 
contributi per l’assegnazione dei contributi relativi alla realizzazione degli interventi previsti dal 
Programma annuale di attuazione 2002 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, che allegato alla 
presente deliberazione forma parte integrale e sostanziale della stessa; 

- Di disporre che con successivo Decreto del Coordinatore dell’A.G.C. Trasporti e Viabilità, venga 
approvato il Bando di gara per lo sviluppo delle attività previste dal Piano Nazionale della Sicurezza 
Stradale e dal Programma Annuale di Attuazione 2002; 

- Che all’esame delle istanze debba provvedere apposita commissione istituita con D.P.G.R.C.; 

- che il Coordinatore dell’A.G.C. Trasporti e Viabilità adotterà il provvedimento dì impegno e di 
assegnazione dei contributi sulla base della graduatoria delle proposte ammesse a contributo; 

- Che all’erogazione del contributo si procederà secondo le prescrizioni contenute nel relativo bando 
da adottarsi con Decreto del Coordinatore dell’A.G.C. Trasporti e Viabilità; 

- Di inviare copia della presente deliberazione, unitamente agli allegati, al Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento dei Trasporti Terrestri e per i sistemi informativi e statistici, 
ai Settori Autolinee e Vie di Comunicazione, Gestione delle Entrate e della Spesa di Bilancio per i rispettivi 
provvedimenti di competenza; 

- Di trasmettere il presente provvedimento, unitamente agli allegati, al Direttore dell’Ufficio B.U.R.C. 
per la pubblicazione. 

 Il Segretario Il Presidente 
 Brancati Bassolino 
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DECRETO DIRIGENZIALE N. 245 del 15 giugno 2005 

AREA GENERALE DI COORDINAMENTO TRASPORTI E VIABILITA’ SETTORE AUTOLINEE E VIE DI 
COMUNICAZIONE - Approvazione “Bando per l’assegnazione di contributi finanziari per la 
realizzazione delle azioni previste dal secondo programma annuale di attuazione” del Piano Nazionale 
della Sicurezza Stradale” (Con allegati). 

IL DIRIGENTE 

PREMESSO 

che con delibera di Giunta Regionale n.675 del 31.05.2005 è stato approvata la “Documentazione 
tecnica e i criteri di erogazione dei contributi ai Comuni e alle Province della Regione Campania per la 
realizzazione degli interventi previsti dal Secondo Programma annuale di attuazione del Piano Nazionale 
della Sicurezza Stradale” che, allegati al presente provvedimento, formano parte integrante e sostanziale 
dello stesso; 

che con la medesima delibera n 675 del 31.05.2005 è stato incaricato il Dirigente del Settore 
Autolinee e Vie di Comunicazione, di approvare il bando di gara per l’assegnazione di contributi finanziari 
per la realizzazione delle azioni previste dal “Secondo Programma Annuale di Attuazione” del Piano 
Nazionale della Sicurezza Stradale; 

che il competente Settore ha provveduto, sulla scorta della citata deliberazione di Giunta Regionale 
n. 675 del 31.05.2005 alla predisposizione del bando di gara che allegato al presente provvedimento forma 
parte integrante e sostanziale dello stesso; 

RITENUTO

di poter approvare il bando di gara che allegato al presente provvedimento forma parte integrante e 
sostanziale dello stesso; 

Alla stregua dell’istruttoria compiuta dal Servizio 02 e delle espresse dichiarazioni di regolarità rese 
dal Dirigente medesimo, che a tal fine sottoscrive il presente provvedimento 

DECRETA 

di prendere atto di tutto quanto in premessa e qui si intende integralmente riportato e trascritto; 

di approvare il bando di gara per l’Assegnazione di contributi finanziari per la realizzazione delle 
azioni previste dal “Secondo Programma Annuale di Attuazione” del Piano Nazionale della Sicurezza 
Stradale che, allegato al presente provvedimento, forma parte integrante e sostanziale dello stesso; 

di trasmettere il presente provvedimento ai Settori Autolinee e Vie di Comunicazione e Gestione delle 
Entrate e della Spesa di Bilancio per gli adempimenti di competenza; 

di dare comunicazione del presente provvedimento all’Assessore ai Trasporti e Viabilità; 

di trasmettere all’ufficio B.U.R.C. per la pubblicazione. 

15 giugno 2005 

Avv. Renato Capalbo 
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D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. 

REPUBBLICA ITALIANA

REGIONE SICILIANA 

ASSESSORATO DEL TURISMO, DELLE COMUNICAZIONI E DEI TRASPORTI 

DIPARTIMENTO TRASPORTI E COMUNICAZIONI 

VISTO lo Statuto della Regione siciliana; 

VISTA la legge regionale 15 maggio 2000, n° 10; 

VISTO il Programma d’azione Comunitario 1997-2001 in materia di sicurezza stradale, che indica come 

obiettivo per gli Stati membri la riduzione del numero dei morti e dei feriti gravi a causa degli incidenti 

stradali del 50% entro il 2010; 

VISTA la disposizione contenuta nell’art. 32 della legge 17 maggio 1999, n° 144 che, in coerenza con i 

superiori indirizzi comunitari, ha istituito il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie 

(P.N.S.S.); 

CONSIDERATO che il 3° comma della citata disposizione prevede anche che il P.N.S.S. venga attuato 

attraverso programmi annuali predisposti dal Ministro dei Lavori Pubblici ed approvati dal Comitato per la 

Programmazione Economica (C.I.P.E.);  

VISTA la deliberazione n. 100/2002 del 29 novembre 2002, con la quale il CIPE ha approvato il Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale-Azioni prioritarie ed il Programma Annuale di Attuazione 2002;  

VISTA la disposizione contenuta nell’art. 56 della legge 23 dicembre 1999, n. 488 che ha previsto il 

finanziamento degli interventi in materia di sicurezza stradale, da attuare da parte degli Enti proprietari delle 

strade territorialmente competenti, sulla base dei programmi annuali di cui al precedente considerato; 

CONSIDERATO che la predetta legge 488/89 ha autorizzato, per la realizzazione degli interventi di cui 

ante, un limite di impegno quindicennale di € 12.911.422,00 per l’anno 2001, finalizzato all’accensione dei 

mutui da parte degli enti proprietari delle strade territorialmente competenti; 

VISTO il decreto ministeriale n. 938 del 2 dicembre 2002 con il quale, al fine di attuare le iniziative e gli 

interventi previsti nel succitato Programma Annuale, è stata ripartita l’annualità di € 12.911.422,00, quale 

limite di impegno quindicennale, tra le Regioni e le Province Autonome di Trento e Bolzano; 
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CONSIDERATO che, in base alla ripartizione disposta dal suddetto decreto, alla Regione siciliana è stata 

assegnata la somma di € 1.086.813,00, quale prima annualità del citato limite di impegno quindicennale di 

cui all’art. 56 della legge 488/99; 

VISTO il decreto ministeriale n. 3482 del 12 dicembre 2002, con il quale è stata impegnata in favore delle 

Regioni e delle Province Autonome di Trento e Bolzano la suddetta spesa nell’importo di € 12.911.422,00, 

quale limite di impegno quindicennale per l’esercizio finanziario 2002 – conto residui 2001 – e per gli 

esercizi successivi fino al 2016, al fine di permettere alle Regioni e alle Province Autonome di Trento e 

Bolzano stesse il pagamento delle rate dei mutui accesi dagli enti proprietari delle strade territorialmente 

competenti ed attuatori degli interventi; 

VISTO il decreto interministeriale n. 10539/TT, recante criteri e modalità per l’accensione dei mutui previsti 

dal suddetto Programma Annuale di Attuazione 2002 e finalizzati all’attuazione del Piano Nazionale della 

Sicurezza Stradale; 

CONSIDERATO che, per la realizzazione degli interventi inerenti il Programma Annuale di Attuazione 

2002, quest’ultimo prevede che le Regioni, in relazione alle specificità ed agli obiettivi locali, definiranno le 

procedure concorsuali o, eventualmente, le forme di concertazione per l’allocazione delle risorse ricadenti 

nel territorio di propria competenza; 

VISTO il Bando per la realizzazione degli interventi previsti dal Programma Annuale di Attuazione 2002 del 

Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie, approvato con D.D.G. n° 37/Serv. 7° Tr. del 

06.02.2004 e pubblicato nella GURS n. 10 del 5 marzo 2004, che, all’art. 6, ha previsto la costituzione, con 

decreto del Dirigente Generale del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni, di una commissione di 

valutazione formata da sette componenti, cinque dei quali designati dal medesimo Dipartimento, di cui due 

esperti, un componente indicato dall’Unione regionale province siciliane e uno dall’ANCI Sicilia; 

VISTO il D.D.G. n° 385/Serv. 7° Tr. dell’8 giugno 2004, con il quale è stata istituita la succitata 

commissione di valutazione; 

CONSIDERATO che il menzionato art. 6 del Bando prevede l’elaborazione di una graduatoria per gli 

interventi prioritari da ammettere a finanziamento;  

VISTA la nota prot. n° 2249 dell’11 novembre 2004, con la quale la commissione di valutazione ha 

trasmesso le graduatorie suddivise per tipologie di intervento e quella recante il cofinanziamento 

complessivo a carico del PNSS concesso agli enti proponenti; 

CONSIDERATO che, così come comunicato nella stessa succitata nota, la commissione predetta ha ritenuto 

di non sottoporre a valutazione la proposta della Provincia regionale di Trapani e quella del Comune di 

Rosolini (SR) in quanto tardive rispetto al termine perentorio previsto dal Bando.  

D E C R E T A

ART. 1 

Per le finalità indicate in premessa, sono approvate le graduatorie delle proposte di cui al Bando per la 

realizzazione degli interventi previsti dal Programma Annuale di Attuazione 2002 del Piano Nazionale della 

Sicurezza Stradale - Azioni Prioritarie, approvato con D.D.G. n°  37/Serv. 7° Tr. del 06.02.2004, predisposte 

dalla commissione di valutazione nominata con D.D.G. n° 385/Serv. 7° Tr. dell’8 giugno 2004; dette 

graduatorie costituiscono parte integrante del presente decreto come allegati “A1”, “A2”, “A3”, “A4”, “A5”, 

“A6” e  “A7” relative, rispettivamente, agli interventi di cui alle lettere a), b), d), e), g), h) ed i) dell’art. 6 del 

Bando di cui sopra. 

Costituisce, altresì, parte integrante del presente decreto l’allegato “A8” relativo al cofinanziamento 

complessivo a carico del PNSS concesso agli enti attuatori. 
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ART. 2 

Sono ammessi al cofinanziamento previsto dal suddetto Bando gli interventi riportati nelle graduatorie di cui 

al precedente articolo, per un importo complessivo di cofinanziamento di € 2.526.314,86, che viene 

assegnato sotto forma di limiti di impegno quindicennale. 

ART. 3 

L’assegnazione della quota di cofinanziamento a carico del PNSS, che verrà concessa agli enti attuatori, è 

subordinata al rispetto delle procedure tecnico-amministrative previste nelle disposizioni contenute nel più 

volte citato Bando. 

Le modalità d’erogazione relative alle quote di cofinanziamento a carico del PNSS, destinate agli enti 

attuatori, verranno disciplinate da successivi provvedimenti. 

Il presente decreto sarà trasmesso, per la registrazione, alla Ragioneria Centrale per l’Assessorato Turismo, 

Comunicazioni e Trasporti e, successivamente, sarà pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Regione 

siciliana e reso disponibile nel sito internet del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni 

(www.regione.sicilia.it/turismo/trasporti/). 

Palermo, li 18.11.2004 

IL DIRIGENTE GENERALE 

(Avv. Giovanni Lo Bue) 
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ALLEGATO “A1” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera a) dell’art. 3 del Bando

A-Creazione di centri di 
pianificazione, 
programmazione, monitoraggio 
e gestione 

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento 

globale complessivo finale concesso 

COMUNE SIRACUSA 53,4 79 4218,60 75.000,00

PROVINCIA RAGUSA 50,3 81 4074,30 62.340,00

COMUNE PALERMO 48,2 78 3759,60 125.000,00

COMUNE GALATI 50,0 67 3350,00 3.000,00

PROVINCIA CATANIA 37,8 84 3175,20 49.460,00

COMUNE BIANCAVILLA 42,0 75 3150,00 28.800,00

COMUNE ACIREALE 45,8 67 3068,60 27.080,00

PROVINCIA PALERMO 43,4 66 2864,40 15.000,00

PROVINCIA SIRACUSA 35,6 79 2812,40 36.540,00

COMUNE PARTINICO 35,9 73 2620,70 64.000,00

COMUNE MISTERBIANCO 33,8 75 2535,00 75.000,00

COMUNE TRAPANI 37,9 60 2274,00 30.000,00

COMUNE AGIRA 36,0 60 2160,00 6.000,00

PROVINCIA AGRIGENTO 32,7 66 2158,20 33500,00

COMUNE BRONTE 31,2 60 1872,00           12.500,00 

COMUNE ROCCALUMERA 31,0 60 1860,00             8.100,00 

COMUNE MARSALA 30,0 45 1350,00 0

COMUNE VALDERICE 30,0 45 1350,00 0

COMUNE PETROSINO 30,0 45 1350,00 0

COMUNE ISOLA DELLE FEMMINE 33,2 38 1261,60 0

COMUNE PARTANNA 33,2 38 1261,60 0

COMUNE BALESTRATE 33,2 38 1261,60 0

COMUNE MENFI 30,8 38 1170,40 0

COMUNE LETOJANNI 30,0 38 1140,00 0

COMUNE PATERNO' 24,2 37 895,40 0
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ALLEGATO “A2” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera b) dell’art. 3 del Bando

B-Messa in sicurezza di tronchi 
e nodi delle strade extraurbane 
a massimo rischio 

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento 

globale complessivo finale concesso 

PROVINCIA RAGUSA 50,3 79 3973,7 350.000,00

PROVINCIA PALERMO 43,4 60 2604              218.667,74 
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ALLEGATO “A3” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera d) dell’art. 3 del Bando

D-Messa in sicurezza di tronchi 
e nodi delle strade urbane a 
massimo rischio  

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento

globale complessivo finale concesso 

COMUNE SIRACUSA 53,4 72 3844,8         152.660,00 

COMUNE ACIREALE 45,8 72 3297,6         200.000,00 

COMUNE ISOLA DELLE FEMMINE 33,2 90 2988,0 50.000,00

COMUNE PARTANNA 33,2 90 2988,0 125.000,00

COMUNE BALESTRATE 33,2 90 2988,0 20.000,00

COMUNE BIANCAVILLA 42,0 60 2520,0         125.000,00 

COMUNE MENFI 30,8 78 2402,4         112.026,47 

COMUNE LETOJANNI 30,0 74 2220,0           62.500,00 

COMUNE AGIRA 36,0 60 2160,0 55.000,00

COMUNE MARSALA 30,0 60 1800,0           90.360,66 

COMUNE VALDERICE 30,0 60 1800,0 21.750,00

COMUNE PETROSINO 30,0 60 1800,0           49.480,00 

COMUNE TRAPANI 37,9 45 1705,5 0

COMUNE GALATI 50,0 26 1300,0 0

COMUNE BRONTE 31,2 36 1123,2 0

COMUNE PATERNO' 24,2 43 1040,6 0

COMUNE ROCCALUMERA 31,0 28 868,0 0

COMUNE CATANIA 10.5 60 630,0 0
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ALLEGATO “A4” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera e) dell’art. 3 del Bando

E -Moderazione del traffico per 
migliorare la sicurezza stradale 
in area urbana 

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento 

globale complessivo finale concesso 

COMUNE PALERMO 48,2 75 3615         203.250,00 

COMUNE GALATI 50,0 60 3000             4.000,00 
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ALLEGATO “A5” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera g) dell’art. 3 del Bando

G-Campagne di informazione e 
di sensibilizzazione per la 
sicurezza stradale 

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento 

globale complessivo finale concesso 

COMUNE ACIREALE 45,8 60 2748  5,000,00 

COMUNE TRAPANI 37,9 60 2274             5.000,00 

COMUNE PARTINICO 35,9 60 2154             5.000,00 

PROVINCIA AGRIGENTO 32,7 60 1962             5.500,00 
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ALLEGATO “A6” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera h) dell’art. 3 del Bando

H-Rafforzamento culturale ed 
educativo della sicurezza 
stradale 

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento 

globale complessivo finale concesso 

COMUNE GALATI 50,0 60 3000,0                 1.200,00 

PROVINCIA PALERMO 43,4 63 2734,2                10.000,00 

COMUNE SIRACUSA 53,4 80 4272,0 0
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ALLEGATO “A7” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera i) dell’art. 3 del Bando

I-Rafforzamento e creazione di 
uffici di polizia locale dedicati 
alla sicurezza stradale 

Fattore  Punteggio Punteggio Cofinanziamento 

globale complessivo finale concesso 

COMUNE GALATI 50,0 60 3000,0             1.200,00  

COMUNE ROCCALUMERA 31,0 27 837,0 0
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ALLEGATO “A8” al D.D.G. n° 986/Serv. 7° Tr. del 18.11.04 

Graduatoria del cofinanziamento complessivo a carico del PNSS

ENTE RICHIEDENTE Fattore Cofinanziamento 

globale concesso 

COMUNE SIRACUSA 53,4 227.660,00 

PROVINCIA RAGUSA 50,3 412.340,00 

COMUNE GALATI 50,0 11.800,00 

COMUNE PALERMO 48,2 328.250,00 

COMUNE ACIREALE 45,8 232.080,00 

PROVINCIA PALERMO 43,4 243.667,74 

COMUNE BIANCAVILLA 42,0 153.800,00 

COMUNE TRAPANI 37,9 35.000,00 

PROVINCIA CATANIA 37,8 49.460,00 

COMUNE AGIRA 36,0 61.000,00 

COMUNE PARTINICO 35,9 69.000,00 

PROVINCIA SIRACUSA 35,6 36.540,00 

COMUNE MISTERBIANCO 33,8 75.000,00 

COMUNE ISOLA DELLE FEMMINE 33,2 50.000,00 

COMUNE PARTANNA 33,2 125.000,00 

COMUNE BALESTRATE 33,2 20.000,00 

PROVINCIA AGRIGENTO 32,7 39.000,00 

COMUNE BRONTE 31,2 12.500,00 

COMUNE ROCCALUMERA 31,0 8.100,00 

COMUNE MENFI 30,8 112.026,47 

COMUNE MARSALA 30,8 90.360,66 

COMUNE VALDERICE 30,0 21.750,00 

COMUNE PETROSINO 30,0 49.480,00 

COMUNE LETOJANNI 30,0 62.500,00 

COMUNE PATERNO’ 24.2 0

COMUNE CATANIA 10.5 0

2.526.314,86 
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D.D.G. n° 0037/Serv. 7° Tr. 
 
                                                         REPUBBLICA ITALIANA 
 

 
 
 
 
 
 

 
                        REGIONE SICILIANA 

 
ASSESSORATO DEL TURISMO, DELLE COMUNICAZIONI E DEI TRASPORTI 

 
DIPARTIMENTO TRASPORTI E COMUNICAZIONI 

 
 
 
VISTO lo Statuto della Regione siciliana; 
 
VISTA la legge regionale 15 maggio 2000, n° 10; 
 
VISTO il Programma d’azione Comunitario 1997-2001, in materia di sicurezza stradale, che indica come 
obiettivo per gli Stati membri la riduzione del numero dei morti e dei feriti gravi, a causa degli incidenti 
stradali, del 50% entro il 2010; 
 
VISTA la disposizione contenuta nell’art. 32 della legge 17 maggio 1999, n° 144 che, in coerenza con i 
superiori indirizzi comunitari, ha istituito il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie 
(P.N.S.S.), finalizzato a ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali; 
 
CONSIDERATO che il 3° comma della citata disposizione prevede anche che il P.N.S.S. venga attuato 
attraverso programmi annuali predisposti dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti ed approvati dal 
Comitato per la Programmazione Economica (C.I.P.E.);  
 
VISTA la deliberazione n. 100/2002 del 29 novembre 2002, con la quale il CIPE ha approvato il Piano 
Nazionale della Sicurezza Stradale-Azioni prioritarie ed il Programma Annuale di Attuazione 2002;  
 
VISTA la deliberazione n. 81/2003 del 13 novembre 2003, con la quale il CIPE ha approvato il 2° 
Programma Annuale di Attuazione 2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale; 
 
VISTA la disposizione contenuta nell’art. 56 della legge 23 dicembre 1999, n. 488 che ha previsto il 
finanziamento degli interventi, in materia di sicurezza stradale, promossi dagli Enti proprietari delle strade 
territorialmente competenti, sulla base dei programmi annuali di cui al precedente considerato; 
 
CONSIDERATO che la predetta legge 488/89 ha autorizzato, per la realizzazione degli interventi di cui 
ante, un limite di impegno quindicennale di € 20.658.276,00 per l’anno 2002, finalizzato all’accensione dei 
mutui da parte degli enti proprietari delle strade territorialmente competenti; 
 
CONSIDERATO che il medesimo 2° Programma Annuale di Attuazione 2003 del P.N.S.S. prevede che il 
25% dei fondi disponibili sull’esercizio finanziario 2002 sia gestito direttamente dallo Stato con 
cofinanziamenti a regioni, province e comuni attraverso un bando nazionale, per interventi di rilevanza 
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nazionale, ed il restante 75% sia, invece, ripartito tra le regioni attraverso bandi regionali destinati a province 
e comuni; 
 
VISTO il decreto ministeriale n. 4549 del 22 dicembre 2003 con il quale, al fine di attuare le iniziative e gli 
interventi previsti nel succitato 2° Programma Annuale attuativo del P.N.S.S., è stata ripartita la prevista 
annualità di finanziamento dell’importo annuo di € 15.493.707,00, pari al 75% dell’intera somma 
disponibile, tra le Regioni e le Province Autonome di Trento e Bolzano, sulla base dei criteri indicati nello 
stesso 2° Programma Annuale attuativo del P.N.S.S.; 
 
CONSIDERATO che, in base alla ripartizione disposta dal suddetto decreto, alla Regione siciliana è stata 
assegnata la somma di € 1.277.179,00, quale prima annualità del citato limite di impegno quindicennale di 
cui all’art. 56 della legge 488/99; 
 
RITENUTO  che la superiore somma di € 1.277.179,00 risulta incrementata dell’importo di € 851.392,01, 
quale limite di impegno quindicennale, per effetto delle economie derivate dall’applicazione del primo 
Programma Annuale d’Attuazione 2002 del P.N.S.S.; 
  
VISTO il decreto dipartimentale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 316 del 19 febbraio 
2004, con il quale è stata impegnata in favore delle Regioni e delle Province Autonome di Trento e Bolzano 
la suddetta spesa dell’importo di € 15.493.707,00, quale limite di impegno quindicennale con decorrenza 
dall’anno 2004 fino all’anno 2018, al fine di permettere alle Regioni e alle Province Autonome di Trento e 
Bolzano il pagamento delle rate dei mutui accesi dagli enti proprietari delle strade territorialmente 
competenti ed attuatori degli interventi; 
 
VISTO il decreto n. 10539/TT del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti di concerto con il Ministro 
dell’Economia e delle Finanze, recante criteri e modalità per l’accensione dei mutui previsti anche per il 
suddetto 2° Programma Annuale di Attuazione 2003 e finalizzati all’attuazione del Piano Nazionale della 
Sicurezza Stradale; 
 
VISTA la disposizione contenuta nel comma 76 dell’art. 1 della legge 30 dicembre 2004, n. 311 (legge 
finanziaria 2005); 
 
RITENUTO, quindi, necessario esperire la relativa procedura concorsuale mediante la redazione del 
presente Bando.  
 

D E C R E T A 
 

ARTICOLO UNICO 
 

Per le finalità indicate in premessa, é approvato il Bando per la realizzazione degli interventi previsti dal 2° 
Programma Annuale di Attuazione 2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie. 
 
Il prefato Bando sarà pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Regione siciliana e sarà reso disponibile nel 
sito internet del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni (www.regione.sicilia.it/turismo/trasporti/). 
 
Il presente provvedimento, ai sensi dell’art. 62 della legge regionale 27 aprile 1999, n. 10, non comportando 
un obbligo di spesa, né diretto né indiretto, per l’erario regionale, non è soggetto all’esame della Ragioneria 
Centrale di questo Assessorato.  
 
Palermo, li 28.02.05 
        IL DIRIGENTE GENERALE 
                                     f.to Avv. Giovanni Lo Bue 
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D.D.G. n°  339/Serv. 7° Tr. 

REPUBBLICA ITALIANA 

REGIONE SICILIANA 

ASSESSORATO TURISMO, COMUNICAZIONI E TRASPORTI 

DIPARTIMENTO TRASPORTI E COMUNICAZIONI 

VISTO lo Statuto della Regione siciliana; 

VISTA la legge regionale 15 maggio 2000, n° 10; 

VISTO il Programma d’azione Comunitario 1997-2001, in materia di sicurezza stradale, che indica come 

obiettivo per gli Stati membri la riduzione del numero dei morti e dei feriti gravi a causa degli incidenti 

stradali del 50% entro il 2010; 

VISTA la disposizione contenuta nell’art. 32 della legge 17 maggio 1999, n° 144 che, in coerenza con i 

superiori indirizzi comunitari, ha istituito il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie 

(P.N.S.S.), finalizzato a ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali; 

CONSIDERATO che il 3° comma della citata disposizione prevede anche che il P.N.S.S. venga attuato 

attraverso programmi annuali predisposti dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti ed approvati dal 

Comitato per la Programmazione Economica (C.I.P.E.);  

VISTA la deliberazione n. 100/2002 del 29 novembre 2002, con la quale il CIPE ha approvato il Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale-Azioni prioritarie ed il primo Programma Annuale di Attuazione 2002; 

VISTA la deliberazione n. 81/2003 del 13 novembre 2003, con la quale il CIPE ha approvato il secondo 

Programma Annuale di Attuazione 2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale;  

VISTA la disposizione contenuta nell’art. 56 della legge 23 dicembre 1999, n. 488, che ha previsto il 

finanziamento degli interventi, in materia di sicurezza stradale, promossi dagli Enti proprietari delle strade 

territorialmente competenti, sulla base dei programmi annuali di cui al precedente considerato; 

CONSIDERATO che la predetta legge n. 488/99 ha autorizzato, per la realizzazione degli interventi di cui 

ante, un limite di impegno quindicennale di € 20.658.276,00 per l’anno 2002, finalizzato all’accensione dei 

mutui da parte degli enti proprietari delle strade territorialmente competenti; 

CONSIDERATO che il medesimo secondo Programma Annuale di Attuazione 2003 del P.N.S.S. prevede 

che il 25% dei fondi disponibili sull’esercizio finanziario 2002 sia gestito direttamente dallo Stato con 

cofinanziamenti a regioni, province e comuni attraverso un bando nazionale, per interventi di rilevanza 
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nazionale, ed il restante 75% sia, invece, ripartito tra le regioni attraverso bandi regionali destinati a province 

e comuni; 

VISTO il decreto ministeriale n. 4549 del 22 dicembre 2003, con il quale, al fine di attuare le iniziative e gli 

interventi previsti nel succitato secondo Programma Annuale attuativo 2003 del P.N.S.S., è stata ripartita la 

prevista annualità di finanziamento dell’importo annuo di € 15.493.707,00, pari al 75% dell’intera somma 

disponibile, tra le Regioni e le Province Autonome di Trento e Bolzano, sulla base dei criteri indicati nello 

stesso secondo Programma Annuale attuativo 2003 del P.N.S.S.; 

CONSIDERATO che, in base alla ripartizione disposta dal suddetto decreto, alla Regione siciliana è stata 

assegnata la somma di € 1.277.179,00, quale prima annualità del citato limite di impegno quindicennale di 

cui all’art. 56 della legge n. 488/99; 

RITENUTO che la superiore somma di € 1.277.179,00 risulta incrementata dell’importo di € 851.392,01, 

quale limite di impegno quindicennale, per effetto delle economie derivate dall’applicazione del primo 

Programma Annuale di Attuazione 2002 del P.N.S.S.; 

VISTO il decreto dipartimentale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 316 del 19 febbraio 

2004, con il quale è stata impegnata in favore delle Regioni e delle Province Autonome di Trento e Bolzano 

la suddetta spesa dell’importo di € 15.493.707,00, quale limite di impegno quindicennale con decorrenza 

dall’anno 2004 fino all’anno 2018, al fine di permettere alle Regioni ed alle Province di Trento e Bolzano il 

pagamento delle rate dei mutui accesi dagli enti proprietari delle strade territorialmente competenti ed 

attuatori degli interventi; 

VISTO il decreto n. 10539/TT del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti di concerto con il Ministro 

dell’Economia e delle Finanze, recante criteri e modalità per l’accensione dei mutui previsti anche per il 

suddetto secondo Programma Annuale di Attuazione 2003 e finalizzati all’attuazione del Piano Nazionale 

della Sicurezza Stradale; 

VISTA la disposizione contenuta nel comma 75, dell’art. 1, della legge 30 dicembre 2004, n. 311 (“Legge 

Finanziaria 2005”); 

CONSIDERATO che, per la realizzazione degli interventi inerenti il secondo Programma Annuale di 

Attuazione 2003 del P.N.S.S., è previsto che le Regioni, in relazione alle specificità ed agli obiettivi locali, 

definiscano le procedure concorsuali o, eventualmente, le forme di concertazione per l’allocazione delle 

risorse ricadenti nel territorio di propria competenza; 

VISTO il Bando per la realizzazione degli interventi previsti dal secondo Programma Annuale di Attuazione 

2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie, approvato con D.D.G. n° 0037/Serv. 

7° del 28 febbraio 2005 e pubblicato nella GURS, Parte Prima, n° 10 dell’11 marzo 2005, che, all’art. 6, ha 

previsto la costituzione, con decreto del Dirigente Generale del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni, di 

una Commissione di valutazione, deputata alla valutazione tecnica dei progetti e all’individuazione delle 

priorità tra le proposte ammissibili a finanziamento, formata da sette componenti, cinque dei quali designati 

dal medesimo Dipartimento, di cui due esperti, un componente indicato dall’Unione regionale Province 

siciliane e uno dall’Anci Sicilia; 

VISTO il D.D.G. n° 786/Serv. 7° Tr. del 5 ottobre 2005, con il quale è stata istituita la succitata 

Commissione di valutazione, modificato successivamente con D.D.G. n° 0065/Serv. 7° Tr. del 24 febbraio 

2006;

CONSIDERATO che, in base al quinto comma del succitato art. 6 del Bando, non verranno ammesse al 

finanziamento proposte che non raggiungano complessivamente un fattore globale della proposta pari 

almeno a trenta (30) punti; 
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CONSIDERATO che, in base al successivo sesto comma del medesimo articolo, per ciascuna proposta non 

verranno ammessi a finanziamento gli interventi/attività che non raggiungano singolarmente un punteggio 

complessivo pari almeno a sessanta (60) punti; 

VISTA la nota prot. n° 135/S. 7° del 30 maggio 2006, con la quale vengono trasmessi all’Ufficio del Piano 

della Sicurezza Stradale i verbali e le graduatorie suddivise per tipologie di intervento e quella recante il 

cofinanziamento complessivo a carico del PNSS concesso agli enti proponenti; 

CONSIDERATO che sono state ammesse al cofinanziamento, come previsto dal superiore Bando, le 

proposte presentate dalle seguenti Amministrazioni: Comune di Mazara del Vallo (TP); Comune di Aci 

Bonaccorsi (CT); Comune di Gravina di Catania (CT); Comune di Montevago (AG); Comune di Caltagirone 

(CT); Comune di Montelepre (PA); Comune di Roccalumera (ME); Provincia regionale di Palermo; Comune 

di Casteldaccia (PA); Comune di Belpasso (CT); Comune di Aci Sant’Antonio (CT); Comune di Sant’Agata 

Li Battiati (CT); Comune di Tremestieri Etneo (CT); Comune di Balestrate (PA); Comune di Riposto (CT); 

Comune di Palermo e Comune di Grammichele (CT); 

RITENUTO che la proposta del Comune di Marsala (TP), in quanto tardiva rispetto al termine perentorio 

previsto dal Bando, risulta essere stata esclusa in fase di istruttoria e, quindi, non sottoposta alla 

Commissione di valutazione; 

RITENUTO, altresì, che non risultano finanziabili, ai sensi delle disposizioni contenute nel quinto e sesto 

comma del citato art. 6 del Bando, le proposte presentate dalle seguenti Amministrazioni: Comune di Cefalù 

(PA); Comune di Biancavilla (CT); Comune di Militello in Val di Catania (CT); Provincia regionale di 

Siracusa (prot. n° 17119 del 12.05.2005); Provincia regionale di Siracusa (prot. n° 17107 del 12.05.2005); 

Provincia regionale di Trapani; Comune di Acireale (CT); Comune di Gela (CL) e Comune di Termini 

Imerese (PA); 

RITENUTO, per le proposte presentate dalle seguenti Amministrazioni, di dover procedere con successivo 

provvedimento, ad un necessario supplemento d’istruttoria: Provincia regionale di Ragusa; Comune di 

Caltanissetta; Comune di Acicatena (CT); Comune di Paternò (CT) – prot. n° 16980 del 10.05.2005; 

Comune di Barrafranca (EN); Comune di Paternò (CT) – prot. n° 16989 del 10.05.2005; Comune di 

Monreale (PA); Comune di Leonforte (EN); Provincia regionale di Catania; Comune di Letojanni (ME); 

Comune di Troina (EN); Comune di Trapani; Comune di Cinisi (PA); Comune di Regalbuto (EN); Comune 

di Galati Mamertino (ME); Comune di Castelbuono (PA); Comune di Grotte (CT); Provincia regionale di 

Messina; Comune di Zafferana Etnea (CT); Comune di Partanna (TP); Comune di Viagrande (CT) e Comune 

di Menfi (AG). 

D E C R E T A 

Art. 1 

Per le finalità indicate in premessa, sono approvate le graduatorie delle proposte di cui al bando per la 

realizzazione degli interventi previsti dal secondo Programma Annuale di Attuazione 2003 del Piano 

Nazionale della Sicurezza Stradale – Azioni Prioritarie, approvato con D.D.G. n° 0037/Serv. 7° Tr. del 28 

febbraio 2005, predisposte dalla Commissione di valutazione istituita con D.D.G. n° 786/Serv. 7° Tr. del 5 

ottobre 2005, modificato con successivo D.D.G. n° 0065/Serv. 7° Tr. del 24 febbraio 2006; dette graduatorie 

costituiscono parte integrante del presente decreto come allegati “A1”, “A2”, “A3”, “A4”, A5”, “A6”, “A7” 

e “A8”, relative, rispettivamente, agli interventi di cui alle lettere a), b), c), d), e), g), h) ed i) dell’art. 3 del 

Bando di cui sopra. 

Costituisce, altresì, parte integrante del presente decreto l’allegato “A9” relativo al cofinanziamento 

complessivo a carico del PNSS concesso agli enti attuatori. 



4

ART. 2 

Sono ammessi al cofinanziamento previsto dal suddetto Bando gli interventi riportati nelle graduatorie di cui 

al precedente articolo, per un importo complessivo di cofinanziamento di € 2.366.859,26, che viene 

assegnato sotto forma di impegno quindicennale, riferito alle proposte presentate dalle seguenti 

Amministrazioni: Comune di Mazara del Vallo (TP); Comune di Aci Bonaccorsi (CT); Comune di Gravina 

di Catania (CT); Comune di Montevago (AG); Comune di Caltagirone (CT); Comune di Montelepre (PA); 

Comune di Roccalumera (ME); Provincia regionale di Palermo; Comune di Casteldaccia (PA); Comune di 

Belpasso (CT); Comune di Aci Sant’Antonio (CT); Comune di Sant’Agata Li Battiati (CT); Comune di 

Tremestieri Etneo (CT); Comune di Balestrate (PA); Comune di Riposto (CT); Comune di Palermo e 

Comune di Grammichele (CT). 

ART. 3 

E’ esclusa dal cofinanziamento la proposta del Comune di Marsala (TP), in quanto tardiva rispetto al termine 

perentorio previsto dal Bando: 

ART. 4 

Sono escluse, altresì, dal cofinanziamento, ai sensi delle disposizioni contenute nel quinto e sesto comma del 

citato art. 6 del Bando, le proposte presentate dalle seguenti Amministrazioni: Comune di Cefalù (PA); 

Comune di Biancavilla (CT); Comune di Militello in Val di Catania (CT); Provincia regionale di Siracusa 

(prot. n° 17119 del 12.05.2005); Provincia regionale di Siracusa (prot. n° 17107 del 12.05.2005); Provincia 

regionale di Trapani; Comune di Acireale (CT); Comune di Gela (CL) e Comune di Termini Imerese (PA). 

ART. 5 

Relativamente alle proposte presentate dalle sottoelencate Amministrazioni, definito il riesame della 

documentazione, questa Amministrazione comunicherà alle stesse le proprie determinazioni: Provincia 

regionale di Ragusa; Comune di Caltanissetta; Comune di Acicatena (CT); Comune di Paternò (CT) – prot. 

n° 16980 del 10.05.2005; Comune di Barrafranca (EN); Comune di Paternò (CT) – prot. n° 16989 del 

10.05.2005; Comune di Monreale (PA); Comune di Leonforte (EN); Provincia regionale di Catania; Comune 

di Letojanni (ME); Comune di Troina (EN); Comune di Trapani; Comune di Cinisi (PA); Comune di 

Regalbuto (EN); Comune di Galati Mamertino (ME); Comune di Castelbuono (PA); Comune di Grotte (CT); 

Provincia regionale di Messina; Comune di Zafferana Etnea (CT); Comune di Partanna (TP); Comune di 

Viagrande (CT) e Comune di Menfi (AG). 

ART. 6 

L’assegnazione della quota di cofinanziamento a carico del PNSS, che verrà concessa agli enti attuatori, è 

subordinata al rispetto delle procedure tecnico-amministrative previste nelle disposizioni contenute nel più 

volte citato Bando e all’osservanza delle disposizioni contenute nel comma 75, dell’art. 1, della citata legge 

30 dicembre 2004, n° 311 (“Legge Finanziaria 2005”). 

Le modalità d’erogazione relative alle quote di cofinanziamento a carico del PNSS, destinate agli enti 

attuatori, verranno disciplinate da successivi provvedimenti. 

Il presente decreto sarà trasmesso, per la registrazione, alla Ragioneria Centrale dell’Assessorato del 

Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti e, successivamente, sarà pubblicato nella Gazzetta Ufficiale 

della Regione siciliana e reso disponibile nel sito internet del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni 

(www.regione.sicilia.it/turismo/trasporti)

Palermo, 9 giugno 2006                      IL DIRIGENTE GENERALE 

                   (Vincenzo Falgares) 

Seguono n. 9 allegati



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A1” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera a), dell’art. 3 del Bando 

“Creazione di centri di pianificazione, programmazione, monitoraggio e gestione” 

Comuni e Province Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Mazara del Vallo 106,50 70 7455,00 € 16.648,20 

Aci Bonnacorsi 92,50 60 5550,00 € 4.030,00 

Gravina di Catania 65,20 80 5216,00 € 49.400,00 

Montevago 61,50 80 4920,00 € 9.750,00 

Roccalumera 51,50 65 3347,50 € 47.075,00 

Caltagirone 54,75 75 4106,25 € 120.000,00 

Montelepre 54,00 80 4320,00 € 9.250,00 

Provincia di Palermo 49,50 75 3712,50 € 144.000,00 

Belpasso 48,00 75 3600,00 € 49.400,00 

Casteldaccia 48,00 60 2880,00 € 9.750,00 

Aci S’Antonio 46,40 75 3480,00 € 49.400,00 

Sant’Agata Li Battiati 46,40 75 3480,00 € 49.400,00 

Tremestieri Etneo 46,40 75 3480,00 € 49.400,00 

Balestrate 46,30 75 3472,50 € 9.250,00 

Riposto 44,40 75 3330,00 € 49.400,00 

Termini Imerese 31,20 38 1185,60 € 0,00 

Cefalù 31,20 18 561,60 € 0,00 

Grammichele 30,00 75 2250,00 € 49.400,00 

Gela 29,80 38 1132,40 € 0,00 

Militello Val di Catania 22,50 75 1687,50 € 0,00 

Provincia di Trapani 13,50 30 518,75                 € 0,00 

    € 715.553,20 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A2” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera b), dell’art. 3 del Bando 

“Messa in sicurezza di tronchi e nodi delle strade extraurbane a massimo rischio” 

Province Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Provincia di Siracusa 24,50 70 1715 € 0,00 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A3” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera c), dell’art. 3 del Bando 

“Interventi diffusi e manutenzione programmata della rete extraurbana” 

Province Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Provincia di Palermo 49,50 45 2227,5 € 0,00 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A4” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera d), dell’art. 3 del Bando 

“Messa in sicurezza di tronchi e nodi delle strade urbane a massimo rischio” 

Comuni  Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Mazara del Vallo 106,50 60 6390,00 € 173.938,18 

Aci Bonnacorsi 92,50 65 6012,50 € 24.660,00 

Gravina di Catania 65,20 83 5411,60 € 42.000,00 

Caltagirone 54,75 60 3285,00 € 275.000,00 

Montelepre 54,00 60 3240,00 € 117.000,00 

Casteldaccia 48,00 60 2880,00 € 60.000,00 

Belpasso 48,00 45 2160,00 € 0,00 

Aci S’Antonio 46,40 41 1902,400 € 0,00 

Sant’Agata Li Battiati 46,40 41 1902,40 € 0,00 

Tremestieri Etneo 46,40 41 1902,40 € 0,00 

Riposto 44,40 36 1598,40 € 0,00 

Biancavilla 24,00 60 1440,00 € 0,00 

Termini Imerese 31,20 40 1240,00 € 0,00 

Acireale 19,30 55 1061,50 € 0,00 

Gela 29,80 23 685,40 € 0,00 

    € 692.598,18 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A5” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera e), dell’art. 3 del Bando 

“Moderazione del traffico per migliorare la sicurezza stradale in area urbana” 

Comuni  Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Palermo 31,50 9 2835,00 € 500.000,00 

Montevago 61,50 75 4612,50 € 162.000,00 

Mazara del Vallo 106,50 60 6390,00 € 51.061,00 

Acibonaccorsi 92,50 60 5550,00 € 66.600,00 

Cefalù 31,20 60 1872,00 € 0,00 

Roccalumera 51,50 40 2060,00 € 0,00 

Balestrate 46,30 40 1852,00 € 0,00 

    € 779.661,00 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A6” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera g), dell’art. 3 del Bando 

“Campagne di informazione e di sensibilizzazione per la sicurezza stradale ” 

Comuni e Province Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Roccalumera 51,50 60 3090 € 140.000,00 

Mazara del Vallo 106,50 60 6390 € 22.380,00 

    € 162.380,00 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A7” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera h), dell’art. 3 del Bando 

“Rafforzamento culturale ed educativo della sicurezza stradale ” 

Comuni e Province Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Mazara del Vallo 106,50 60 6390,00 € 7.506,06 

Acibonaccorsi 92,50 60 5550,00 € 4.160,00 

Gela 29,80 23 685,40 € 0,00 

    € 11.666,06 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A8” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria delle proposte afferenti alla lettera i), dell’art. 3 del Bando 

“Rafforzamento e creazione di uffici di polizia locale dedicati alla sicurezza stradale ” 

Comuni e Province Fattore globale Punteggio Fg x Pc Contributo 

concesso

Mazara del Vallo 106,50 45 4792,5 € 0,00 



REPUBBLICA ITALIANA

     

Regione Siciliana
Assessorato del Turismo, delle Comunicazioni e dei Trasporti

Dipartimento Trasporti e Comunicazioni

Servizio VII “Sicurezza Stradale” 

Ufficio del Piano della Sicurezza Stradale 

Commissione di valutazione tecnica dei progetti e della individuazione delle priorità tra le proposte 

finanziabili, ex art. 6 del Bando per la realizzazione degli interventi in materia di sicurezza stradale previsti 

dal secondo Programma Annuale d’Attuazione 2003 del P.N.S.S. 

ALLEGATO “A9” al D.D.G. n° 339/Serv. 7° Tr. del 09.06.2006 

Graduatoria relativa al cofinanziamento complessivo  

a carico del PNSS concesso agli enti attuatori 

RICHIEDENTE Fattore globale Finanziamento complessivo 

Mazara del Vallo 106,50 € 271.533,44

Aci Bonnacorsi 92,50 € 99.450,00 

Gravina di Catania 65,20 € 91.400,00 

Montevago 61,50 € 171.750,00 

Caltagirone 54,75 € 395.000,00 

Montelepre 54,00 € 126.250,00 

Roccalumera 51,50 € 187.075,00 

Provincia di Palermo 49,50 € 144.000,00 

Casteldaccia 48,00 € 69.750,00 

Belpasso 48,00 € 49.400,00 

Aci S’Antonio 46,40 € 49.400,00 

Sant’Agata Li Battiati 46,40 € 49.400,00 

Tremestieri Etneo 46,40 € 49.400,00 

Balestrate 46,30 € 9.250,00 

Riposto 44,40 € 49.400,00 

Palermo 31,50 € 500.000,00 

Grammichele 30,00 € 49.400,00 

  € 2.361.858,44
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D.D.S. n° 1342/Serv. 7° Tr. 
 
                                                         REPUBBLICA ITALIANA 
 

 
 
 
 
 
 

                        REGIONE SICILIANA 
 

ASSESSORATO DEL TURISMO, DELLE COMUNICAZIONI E DEI TRASPORTI 
DIPARTIMENTO TRASPORTI E COMUNICAZIONI 

SERVIZIO 7° “SICUREZZA STRADALE” 
 

 
 
VISTO lo Statuto della Regione siciliana; 
 
VISTA la legge regionale 15 maggio 2000, n° 10; 
 
VISTO il Programma d’azione Comunitario 1997-2001, in materia di sicurezza stradale, che indica come 
obiettivo per gli Stati membri la riduzione del numero dei morti e dei feriti gravi, a causa degli incidenti 
stradali, del 50% entro il 2010; 
 
VISTA la disposizione contenuta nell’art. 32 della legge 17 maggio 1999, n° 144 che, in coerenza con i 
superiori indirizzi comunitari, ha istituito il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie 
(P.N.S.S.), finalizzato a ridurre il numero e gli effetti degli incidenti stradali; 
 
CONSIDERATO che il 3° comma della citata disposizione prevede anche che il P.N.S.S. venga attuato 
attraverso programmi annuali predisposti dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti ed approvati dal 
Comitato per la Programmazione Economica (C.I.P.E.);  
 
VISTA la deliberazione n. 100/2002 del 29 novembre 2002, con la quale il CIPE ha approvato il Piano 
Nazionale della Sicurezza Stradale-Azioni prioritarie ed il Programma Annuale di Attuazione 2002;  
 
VISTA la deliberazione n. 81/2003 del 13 novembre 2003, con la quale il CIPE ha approvato il 2° 
Programma Annuale di Attuazione 2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale; 
 
VISTA la disposizione contenuta nell’art. 56 della legge 23 dicembre 1999, n. 488 che ha previsto il 
finanziamento degli interventi, in materia di sicurezza stradale, promossi dagli Enti proprietari delle strade 
territorialmente competenti, sulla base dei programmi annuali di cui al precedente considerato; 
 
CONSIDERATO che la predetta legge 488/89 ha autorizzato, per la realizzazione degli interventi di cui 
ante, un limite di impegno quindicennale di € 20.658.276,00 per l’anno 2002, finalizzato all’accensione dei 
mutui da parte degli enti proprietari delle strade territorialmente competenti; 
 
CONSIDERATO che il medesimo 2° Programma Annuale di Attuazione 2003 del P.N.S.S. prevede che il 
25% dei fondi disponibili sull’esercizio finanziario 2002 sia gestito direttamente dallo Stato con 
cofinanziamenti a regioni, province e comuni attraverso un bando nazionale, per interventi di rilevanza 
nazionale, ed il restante 75% sia, invece, ripartito tra le regioni attraverso bandi regionali destinati a province 
e comuni; 
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VISTO il decreto ministeriale n. 4549 del 22 dicembre 2003 con il quale, al fine di attuare le iniziative e gli 
interventi previsti nel succitato 2° Programma Annuale attuativo del P.N.S.S., è stata ripartita la prevista 
annualità di finanziamento dell’importo annuo di € 15.493.707,00, pari al 75% dell’intera somma 
disponibile, tra le Regioni e le Province Autonome di Trento e Bolzano, sulla base dei criteri indicati nello 
stesso 2° Programma Annuale attuativo del P.N.S.S.; 
 
CONSIDERATO che, in base alla ripartizione disposta dal suddetto decreto, alla Regione siciliana è stata 
assegnata la somma di € 1.277.179,00, quale prima annualità del citato limite di impegno quindicennale di 
cui all’art. 56 della legge 488/99; 
 
CONSIDERATO che la superiore somma di € 1.277.179,00 risulta incrementata dell’importo di € 
851.392,01, quale limite di impegno quindicennale, per effetto delle economie derivate dall’applicazione del 
primo Programma Annuale d’Attuazione 2002 del P.N.S.S.; 
  
VISTO il decreto, n° 0037/7°Tr. del 20.02.2005, col quale è stato approvato il bando per la realizzazione 
degli interventi previsti dal 2° Programma annuale di attuazione 2003 del Piano Nazionale della sicurezza 
stradale; 
 
CONSIDERATO che sono state realizzate delle economie, pari alla somma di € 27.492.300,82, da erogarsi 
attraverso l’accensione di mutui quindicennali con ratei a carico dello Stato, derivanti dall'applicazione del 
Programma Annuale di Attuazione 2002 e del 2° Programma Annuale di Attuazione 2003 del P.N.S.S.; 
 
VISTO il decreto n. 10539/TT del 23 giugno 2003 del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti di 
concerto con il Ministro dell’Economia e delle Finanze, recante criteri e modalità per l’accensione dei mutui 
previsti sia  per il 1° che per il 2° Programma Annuale di Attuazione e finalizzati all’attuazione del Piano 
Nazionale della Sicurezza Stradale; 
 
VISTA la disposizione contenuta nel comma 75 dell’art. 1 della legge 30 dicembre 2004, n. 311 (legge 
finanziaria 2005); 
 
RITENUTO, quindi, necessario esperire la relativa procedura concorsuale mediante il presente Bando al 
fine di utilizzare le predette economie.  
 

D E C R E T A 
 

ARTICOLO UNICO 
 

Per le finalità indicate in premessa, é approvato il Bando pubblico di selezione per l’attuazione del 
Programma Annuale 2002 e del 2° Programma Annuale 2003 del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. 
Azioni Prioritarie (P.N.S.S.). 
 
Il prefato Bando sarà pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Regione siciliana e nel sito internet del 
Dipartimento Trasporti e Comunicazioni (www.regione.sicilia.it/turismo/trasporti/). 
 
Il presente provvedimento, ai sensi dell’art. 62 della legge regionale 27 aprile 1999, n. 10, non comportando 
un obbligo di spesa, né diretto né indiretto, per l’erario regionale, non è soggetto all’esame della Ragioneria 
Centrale di questo Assessorato.  
 
Palermo, li 29.12.2006 
        IL DIRIGENTE  DEL SERVIZIO 
                                         (Dott.ssa Angela Randazzo) 



 
 
 
 

A P R I L E  2 0 0 7  
 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



MINISTERO DEI TRASPORTI  CNEL
CONSULTA NAZIONALE SULLA SICUREZZA STRADALE. SEGRETERIA TECNICA 
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