










PARCO DI TOR FISCALE

VIA CASILINA

STRALCIO 01 - MACROPROGETTO

VIA DEI CESSATI SPIRITI - VIA FRASCATI

LEGENDA

punto di inizio/fine lotto punto di inizio/fine stralcio

PERCORSO DI PROGETTO ALTRI STRALCI

 LOTTO 2 - "VIA DEI CESSATI SPIRITI-VIA FRASCATI" 
MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO

Stralcio 01 :descrizione

Il primo stralcio del secondo lotto coincide con il Macro Progetto Arco di Travertino (1,5 km).

Contesto urbano. Questo tratto di Ciclovia  compreso tra due paesaggi che appartengono al grande sistema archeologico

territoriale dell'Appia Antica: la Valle della Caffarella e il Parco di Tor Fiscale. Si tratta di un ambito considerato appartenente alla

periferia romana ma strettamente connesso ai paesaggi storico-naturalistici della campagna romana, caratterizzato da

stratificazioni archeologiche significative ma senza una chiara valorizzazione di tali elementi di interesse (...). Seguendo il tracciato

della Ciclovia da via dei Cessati spiriti verso il vicolo dell'Acquedotto Felice, si intercettano due casi emblematici:

-il Parco delle Tombe Latine, appartenente allo stesso sistema dell'Appia Antica, il cui ingresso  poco valorizzato da un'ampia

entrata malfunzionante, poco curata, e in stato generale di abbandono;

-un tratto dell'Acquedotto Felice che  diventato l'asse centrale di un grande spartiraffico sito in via Frascati, oggi ridotto a

supporto di insediamenti abusivi e di quinta scenografica ad  degradanti. In altri tratti, l'Acquedotto  sovrastato dalla

vegetazione infestante di un'area verde vincolata ma che all'oggi non permette un'adeaguata fruizione e valorizzazione del reperto

archeologico.

Questa stessa incuria e un generale degrado percettivo sono riscontrabili in gran parte degli spazi pubblici dell'ambito urbano

attraversato: dal Parco Collegentilesco, di cui, durante il giorno, non vengono nemmeno aperti tutti i cancelli di ingresso, al nuovo

mercato di Arco di Travertino, inaugurato e mai entrato in funzione, fatta eccezione per il parcheggio multipiano interrato a

pagamento costruito in corrispondenza della omonima e adiacente fermata della Metro A e del capolinea degli autobus. Infine,

anche le strade, fatta eccezione per via Appia Nuova, risultano essere poco adeguate agli attuali flussi automobilistici e pedonali.

Si nota in particolare la sovradimensione delle corsie di marcia a discapito di una rete di percorsi pedonali sicuri, protetti e

comfortevoli.

Macro Progetto. Elementi di  Il passaggio della Ciclovia rappresenta l'occasione per la messa a punto di una serie di

interventi di inserimento paesaggistico e di riqualificazione ambientale dei contesti urbani attraversati. In generale, la  del

Macro Progetto  duplice: in primo luogo, la valorizzazione (quasi si potrebbe dire, il  degli   sia

ai turisti della  sia agli abitanti dei quartieri; in secondo luogo, la ri-organizzazione degli spazi di vita quotidiana e delle

attrezzature pubbliche presenti nel quartiere. Il Macro Progetto, mettendo in relazione simultaneamente queste due famiglie di

elementi, ne favorisce una complessiva connessione attraverso una migliore  ciclo-pedonale. Oltre a una diffusa

ri-organizzazione degli spazi stradali lungo cui si attesta la Ciclovia, tali  vengono perseguite attraverso lo sviluppo di cinque

principali tipi di intervento (da Est ad Ovest):

- nuova passerella ciclo-pedonale, in corrispondenza di via Appia Nuova, per il collegamento del Parco delle Tombe Latine con la

Valle della Caffarella e le altre parti del sistema del Parco dell'Appia Antica una volta legate da un'evidente  ambientale e
paesaggistica;

- nuovo ingresso al Parco delle Tombe Latine, attraverso la ri-organizzazione dello spazio esistente al fine di segnalare

adeguatamente la presenza dell'area archeologica, di facilitarne l'accesso pedonale e la frequentazione dei turisti;

- ri-attivazione degli spazi abbandonati interni e circostanti il Parco Collegentilesco e in particolare lo spazio del  Mercato di Arco di

Travertino (lato Nord) e la pubblica sterrata e abbandonata (lato Sud);

- nuovo ingresso verde attrezzato al Parco Collegentilesco, in corrispondenza dell'area a parcheggio di via Anzio;

- configurazione di un'area verde archeologica fruibile, in corrispondenza del grande spartitraffico di via Frascati (Porta Furba).

Interconnessione. 

nodo, il progetto della Ciclovia prevede l'inserimento di un hub di servizi per i ciclisti (parcheggio custodito - moduli componibili da

40 biciclette -, ciclofficina e noleggio. Sistema outdoor Pon Metro 2014-2020). Oltre ad Arco di

per le stazioni della Metro A di Colli Albani (altro capolinea di 5 linee di autobus urbani) e di Porta Furba (vedi quarto stralcio di

questo stesso lotto).

- sezione (la sezione minima  pari a 3,0 m, in corrispondenza di via Arco di Travertino, nel tratto compreso tra l'ingresso del Parco

delle Tombe Latine e la strada sterrata perimetrale al Parco Collegentilesco);

- sede (promiscua con il traffico veicolare solo in corrispondenza del tratto fInale di via Anzio,  sottoposto alla limitazione di 30

- attraversamenti (si segnala come l'attraversamento  impegnativo sia certamente quello che il progetto intende risolvere

attraverso la realizzazione di una nuova passerella ciclo-pedonale su via Appia Nuova).
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MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Elementi e spazi della città coinvolti_1
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MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Requisiti di pianificazione e standard tecnici
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di Travertino

(MA)

Capolinea (5 linee bus)

Colli Albani
(MA)

Capolinea (5 linee bus)

200 m

650 m

830 m

1. Interconnessione e intermodalità

TPL su ferro (metro)

TPL su gomma (linee bus)

Distanze 
(percorrenze pedonali/ciclabili protette)

Porta Furba
(MA)
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2a. Attrattività. Principali elementi di interesse intercettati

Parchi e ville storiche

1. Parco della CaǺarella (Appia Antica)
2. Parco delle Tombe Latine (Appia Antica)

3. Parco di Tor Fiscale (Appia Antica)

Siti di interesse storico-archeologico

a. via Latina

b. tombe dei via Latina

c. acquedotto Felice

d. Porta Furba 

e. Fontana di Clementi XII

f. Tor Fiscale

2b. Attrattività. Qualità del progetto

Riconǻgurazione dell’area a parcheggio di via Anzio 
per realizzare un nuovo ingresso 
al Parco Collegentilesco 

Riqualiǻcazione e conǻgurazione 
dell’area verde archeologica di Porta Furba

Riqualiǻcazione e rifunzionalizzazione 
del Parco Collegentilesco

Nuova passerella ciclo-pedonale su via Appia Nuova
per la riconnessione tra la Valle della CaǺarella  
e il Parco delle Tombre Latine 

Ri-organizzazione dell’area circostante l’ingresso 
del Parco delle Tombe Latine per facilitarne l’accesso 
ciclopedonale e sempliǻcare la gestione dei Ǽussi turistici 

- Passerella ciclo-pedonale
- Fondo pavimentato

- Sede stradale condivisa
- Senso Unico eccetto bici
- Fondo pavimentato
- Corsia di marcia = 4,0 m 

Attraversamento Parco Gentilesco

- Fondo naturale in terra stabilizzata

Attraversamento Area archeologica
- percorso rialzato 

- Sede propria lungo strada
- Fondo pavimentato
- Corsia di marcia = 10,0 m 

- Fondo naturale in terra stabilizzata

- Sede propria lungo strada
- Fondo pavimentato
- Corsia di marcia = 5,0 m 

- Ingresso Parco delle Tombe Latine
- Fondo pavimentato

3. Sicurezza e percorribilità

sezione = 3,0 m

sezione > 3,5 m

sezione = 3,5 m

attraversamenti 
protetti 



MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Pianta interventi di progetto

Ciclovia Turistica Urbana - GRAB

Nuova pista ciclabile 

Nuovi attraversamenti protetti

Nuovi percorsi pedonali protetti

Nuovi impianti lineari verdi

Nuove attrezzature leggere

Totem per orientamento e segnalazione 
(wayfinding)

Accessi diretti

Interventi di inserimento paesaggistico e 
riqualificazione dello spazio urbano 
attraversato:

1. Nuova passerella ciclo-pedonale
2. Nuovo ingresso al Parco delle Tombe 
Latine
3. Parco Colle Gentilesco
4. Nuovo Ingresso al Parco Colle Gentilesco
5. Area Archeologica di Porta Furba

Japanese Cherry blossom park 

Amsterdam bos, Amsterdam Olanda

Pedestrian Bicycle Bridge Aarschot

Aarschot, Belgio
(West8, 2008-2012)

Bridge Vlaardingse Vaart

Vlaardingen, Olanda
(West8, 2005-2009)2

1

3

4

5

Hammocks, governors island

New york
(West 8, 2014)

Riferimenti progettuali /
Buone pratiche

3

1



MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Sezioni tipo. Via Arco di Travertino 1

Nuovo Ingresso al Parco delle Tombe Latine

Sezione A-A’

Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via Arco di 

Travertino e dello spazio circostante l’ingresso del Parco Archeolo-

gico delle Tombe Latine (Parco dell’Appia Antica) (da sinistra verso 

destra):

� Restringimento della corsia di marcia da 6,2 a 4,0 m e arretramen-

to del salvagente pedonale di 0,8 m ai fini dell’inserimento di stalli 
di sosta temporanea di pullman turistici 

� Inserimento di uno spazio di servizio allo stallo dei pullman 

turistici (salita e discesa)

� Inseirmento della Ciclovia Turistica (sede propria, doppio senso di 

marcia e sezione costante pari a 3,5 m)

� Realizzazione di una piastra ciclopedonale rialzata alla stessa 

quota dei marciapiedi esistenti (+0,15 m)

� Inserimento di attrezzature leggere e rimovibili di supporto alla 

visita dell’area archeologica: totem di segnalazione, area di sosta, 

meeting point, pannelli informaivi, ecc.)

 

Sezione B-B’
via Arco di Travertino 2

Sezione A-A’

via Arco di Travertino 1

Sezione C-c’
via Anzio

Sezione D-D’
via Frascati STATO DI FATTO

sez. A-A’

PROGETTO
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MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Sezioni tipo. via Arco di Travertino 2; via Anzio

Sezione B-B’

Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via Arco di 

Travertino (da sinistra verso destra):

� Riduzione dello spazio carrabile da 8,8 a 5,0 m e riduzione da 2 a 

1 corsia di marcia

�Inserimento della Ciclovia Turistica su sede stradale protetta: 

realizzazione di un cordolo alberato per la protezione del traffico 
veicolare. In corrispondenza dell’unico punto di fermata del TPL, il 

cordolo verde lascia il passo a un salvagente largo 1,8 m e la 

sezione della Ciclovia si restringe da 3,5 a 2,5 m mantenendo il 

doppio senso di marcia

Sezione C-C’

Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via Anzio (da 

sinistra verso destra):

•Allargamento del marciapiede da 1,3 a 3,7 m ai fini della realizza-

zione di un nuovo percorso pedonale verde. La sosta in fila elimina-

ta viene compensata dalla riorganizzazione spaziale dell’area a 

parcheggio antistante all’entrata Sud del Parco Collegentilesco 

(già via Anzio) e oggetto di uno specifico intervento di riqualificazio-

ne ambientale. 

�Eliminazione del marciapiede di sinistra e realizzazione di un’unica 

corsia di marcia (sezione costante pari a 4,0 m) da destinare al 

“senso vietato eccetto bici” e dove viene inserita la Ciclovia 

Turistica (sede promiscua con il traffico veicolare – già zona 30).
 

STATO DI FATTO

sez. C-C’

PROGETTO

sez. C-C’

STATO DI FATTO

sez. B-B’

PROGETTO
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MACRO PROGETTO ARCO DI TRAVERTINO
Sezioni tipo. Via Frascati

Sezione D-D’

 

Interventi di riorganizzazione della sezione stradale di via 

Frascati e di riqualificazione e riconfigurazione dell’area 
dell’area archeolgica di Porta Furba (da sinistra verso destra):

• allargamento dello spartitraffico tra l’area a parcheggio e via 
Frascati da 1,9 a 3,5 m ai fini dell’inserimento della Ciclovia 
Turistica (sede propria e rialzata rispetto al piano di campagna, 

doppio senso di marcia e sezione costante pari a 3,5 m)  

� realizzazione di allestimenti temporanei e inserimento di 

arredi e attrezzature modulari e removibili (per es., movimenti 

di terra come collinette artificiali, amache appese, alberature 
isolate, pannelli didattici e informativi, ecc.) per la fruizione 

libera e per la valorizzazione dell’area verde acheologica di 

Porta Furba

� inserimento della Ciclovia Turistica (sede propria e appog-

giata sopra al piano di campagna, doppio senso di marcia e 

sezione costante pari a 3,5 m)  
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