Attraversamenti pedonali sicuri
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Cosa e EPCA e perché nasce ...

| risultati di EPCA

Le linee guida per attraversamenti pedonali sicuri
La campagna “A passo sicuro”

Approfondimento semafori pedonali

Proposte e conclusioni
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Attraversare la strada...
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... come ci vedono dall’estero

Fonte: gmué
Lonely Planet Rome — 5,
travel gUide - .I’)'\"':'-),"C'f (nvout-o

Rome A Automobile Club d'ltalia

“The only way to cross the road is to step
confidently into the traffic and walk across,
ideally in a group, best of all with a nun!”

JEPCA
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| pedoni: occhio alla strada!

> Mediamente in Italia ogni giorno quasi 2 pedoni vengono
investiti mortalmente (639 nel 2010)

> sono pedoni il 16% delle vittime della strada
> Il 57 % di tutti i deceduti aveva oltre 65 anni

> probabilita di rischio: nel 30% dei casi di incidenti che
coinvolgono un pedone e il veicolo viaggia a 40 Km/h, il pedone
muore

> 1 incidente su 4 che coinvolge pedoni avviene su un passaggio
pedonale (stima ACI)

> una questione di comportamenti, ma situazioni piu sicure
scoraggiano comportamenti scorretti. E viceversa ...

=
i ot
R{\') > ACI si occupa di pedoni? (credibilita per i media: Caterpillar,
Striscia la notizia)
§ R > Test degli attraversamenti pedonali (EPCA)
W > Campagna informativa “A passo sicuro”
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Te’e cosa é EPCA? Fiﬂ Federation Internationale de I'Automobile
H g

European Pedestrian Crossings Assessment Programme (EPCA) fa parte
degli EuroTest della Federazione Internationale dell’Automobile (FIA)

Gli EuroTest sono un programma europeo di tutela dei consumatori /
utenti della strada che vede coinvolti 17 Automobile Club di 16 paesi

europei, membri della alla FIA

© = AUTOMOVEL A\
Act AToMOVEL o B

CE e BRB = HAK S @ B s

v

La filosofia degli EuroTest prevede di applicare alle infrastrutture
I'approccio di successo del programma EuroNCAP che ha prodotto

significativi miglioramenti in termini di qualita e sicurezza dei veicoli

Le valutazioni degli EuroTest hanno la caratteristica di essere indipendenti

per verificare la qualita e sicurezza delle infrastrutture e dei servizi per la

mobilita e favorire la diffusione di buone pratiche
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... Cosa NON e EPCA?

v' EPCA NON & un campionato internazionale tra stati e citta

europee

! @ < Pe- e & pen o W@Ejﬂuéﬁ

v/ EPCA NON é una indagine finalizzata a dare giudizi complessivi
sugli attraversamenti di una citta; riferendosi ad un campione
di attraversamenti selezionato con certi criteri, fornisce

soltanto elementi di confronto tra situazioni comparabili
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EPCA - European Pedestrian Crossings Assessment
2007:

v" Analisi statistiche

v’ Confronto europeo della normativa e degli standard di

progettazione degli attraversamenti pedonali
2008:

v Osservatorio dei sinistri con pedoni

v Indagine sui semafori pedonali in Europa

v' Campagna informativa “Walk safe” - Dépliant
2009:

v’ Estensione test degli attraversamenti pedonali (30 citta)

v' Campagna informativa “Walk safe” - Video Educativo
2010:

v’ Estensione test degli attraversamenti pedonali (18 citta)

v’ Linee Guida per la progettazione degli attraversamenti pedonali
Sversione nazionale per I'ltalia)

9 7<)
Eul:!rrgnrsusu!v [ A‘ Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012

ey
.....
S



| test EPCA nel 2008: 17 citta sottoposte al test

Amsterdam
Barcelona | ¢ 17 Citt3 di 15 Nazioni
Berlin
Bruxelles . .- . .
Copenhagen | ® 2 check-lists utilizzate nelle ispezioni
Helsinki (attraversamenti in corrispondenza di
Ljubljana
London intersezioni e lungo gli archi stradali)
. Madrid
R guln'Ch ¢ 215 attraversamenti testati, da 12 a 15
e - slo A W .
- — == lparis per citta, circa 140 Km percorsi
.=__.= |[Rome
= svtpckholm e 2 squadre ciascuna di 3 ispettori ACI
= Ien : X . g :
= TE o ||[Zagreb (misurazioni, fotografie, filmati)
|| Zurich
] ﬁ * |n ogni citta il test e stato effettuato di
3 Pimp giorno e di notte
g @ 0] & & e area test definita con criteri comuni
00 ©mm (turismo, traffico, dimensioni, land-use)
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| test EPCA nel 2009: 31 citta sottoposte al test
e 31 Citta di 22 Nazioni

e 2 nuove check-lists utilizzate per le
ispezioni (intersezioni e archi stradali)

e 310 attraversamenti testati, 10 per ogni
J 7 citta, (circa 250 Km percorsi)

e 3 squadre ciascuna di 3 ispettori ACI
(misurazioni, fotografie, filmati)

“CQ/J * In ogni citta il test e stato effettuato di
Ny giorno e di notte

e |'area test definita con criteri comuni
(turismo, traffico, dimensioni, land-use)

)
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| test EPCA nel 2010: 18 citta sottoposte al test

Country Cities 2010
Austria Innshruck
Belgium Brussels
Croatia Split
Czech Republic Prague
France Paris
Hamburg
Germany Munich
Great Britain London
Florence
L Turin
Luxembourg Luxembourg
Netherlands Nijmegen
Norway Oslo
Serbia Belgrade
Slovenia Ljubljana
Spain Valencia
Malaga
Switzerland Lugano
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18 Citta di 15 Nazioni

270 attraversamenti testati, 15 per ogni
citta, (circa 180 Km percorsi)

3 squadre ciascuna di 3 ispettori ACI
(misurazioni, fotografie, filmati)

In ogni citta il test e stato effettuato di
giorno e di notte

In ogni citta individuate 3 aree test:

v" Area CENTRALE: turistico-commerciale,
alta densita trasporto pubblico;

v Area SEMI PERIPERICA: presenza istituti
scolastici, media densita trasporto
pubblico;

v Area PERIFERICA: zona residenziale,
bassa densita trasporto pubblico
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| 3 anni di test EPCA: 46 citta sottoposte al test

_ "EPCA 2008 2009 2010
~ ALL TESTED CITIES

® Cities tested 3 times
@ Cities tested 2 times
Cities tested 1 time

46 Citta
22 Nazioni
795 attraversamenti
- circa 570 Km percorsi

A

JEPCA
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Alcune esemplificazioni ...
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Alcune esemplificazioni ...
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La metodologia

4 Categorie di Sicurezza (peso %)
O Caratteristiche generali (23%) '///
d Visibilita Diurna (26%) 2oX
1 Visibilita Notturna (32%) Yo
O Accessibilita (19%)
27 Fattori di Sicurezza

Sviluppata in collaborazione con
(analisi “in-depth investigations” e
confronto con qualificato “focus-group” )

& SAPIENZA

UNIVERSITA DI ROMA

2 -
weury W A. Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012

L=k
.....
S



| livelli di valutazione (qualitativa)

+ + Very Good | Molto Buono Q :_',
+ Good Buono L',
o) Acceptable | Accettabile >
= Poor Insufficiente .
- Very Poor Scarso \,'9 »

g
0 .
Eurolest & A
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Il processo di valutazione

... dal singolo attraversamento

Dall’indagine ai giudizi di ogni attraversamento

Valutazioni per ogni categoria di sicurezza (da
molto buono a scarso)

Tutte le valutazioni sono di tipo Qualitativo

Fotografie supportano le singole valutazioni

~ = 7 = = 7 ..airisultati della citta
= - = = - = e Giudizio complessivo
= : E “_ : r e Migliore e peggiore

- STEIETEIT attraversamento
“t E :—:‘ e Puntidiforzae
=T=-[TIZIZ1Z15]  debolezza
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| risultati 2010: il confroni

==
-

50 attraversamenti su 270
(1 ogni 5)
non hanno superato il test

Buono \;')
Accettabile =
Insufficiente

1 attraversamento su 2 (48%)
e stato valutato positivamente
(8 “eccellenze”)

e

Luxembourg
Innsbruck
Turin

Oslo
Lugano
Nirenberg
Bremen
Florence
Paris
Brussels
Lisbon
Split
Ljubljana
Nijmegen
Praha
Valencia
Malaga

Belgrade
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| risvitati del 2010: le valutazioni

Le maggiori gritici

In termini di
. -o o

ACCESSIb??Itg ~
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40,0%

30,0%

20,0%

Buono :.: 0[0% i _ -

] - OVERALL Crossing system Visibility DAYTIME Visibility Accessibility
reERwe 2 = EVALUATION NIGHTTIME
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Insufficiente Yo 3, 4
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Documentazione disponibile

v Tutti i risultati dei (215 + 310 + 270) =
795 attraversamenti testati dal 2008
al 2010

v Specifiche valutazioni per ognuna
delle 4 categorie di sicurezza

v" Report completo di ogni singolo
attraversamento testato, corredato
da fotografie esplicative del giudizio

v Suggerimenti e raccomandazioni per
le autorita a livello locale, nazionale
ed europeo

v Report specifico sui semafori pedonali
(fasi pedonali esclusive, tempo di
transizione, tuttorosso, etc.)

www.youtube.it/AciForRoadSafety

www.eurotestmobility.com

q -
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Le principali carenze in Europa

v'  Fasi semaforiche per i pedoni inadeguate e
assenza di isole salvagente (Caratteristiche
generali)

v" Veicoli in sosta (legale ed illegale) in prossimita
degli attraversamenti riducono la visibilita tra
pedone e veicolo (Visibilita Diurna e Notturna)

2 v |lluminazione notturna e visibilita della

segnaletica orizzontale di notte insufficienti

(Visibilita Notturna)

il v' Ostacoli di varia natura riducono I’accessibilita

dei disabili (Accessibilita)

}?'-' v Limitato utilizzo di tecnologia avanzata

(semafori pedonali intelligenti, countdown,
dispositivi luminosi a tecnologia led, ...)
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CONCLUSIONI: Le “Linee Guida”

Si articolano in 4 sezioni: (26 settembre 2011)

1. Confronto delle principali normative internazionali

Le caratteristiche funzionali

2
3. Le caratteristiche tecniche
4

Gli elementi costruttivi

Le principali novita:
A. Semaforo pedonale
B. Illuminazione artificiale

C. Rampe per carrozzine

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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“Linee guida per la progettazione
degli atiraversamenti pedonali”

Si articolano in 4 sezioni:
1. Confronto delle principali normative internazionali
2. Le caratteristiche funzionali
3. Le caratteristiche tecniche

4. Gli elementi costruttivi

Parte Prima: RIFERIMENTI NORMATIVI pag. 11

Parte Seconda: CARATTERISTICHE FUNZIONALI pag. 45

Parte Terza: CARATTERISTICHE TECNICHE pag. 63
Parte Quarta: ELEMENTI COSTRUTTIVI pag. 99

<
2 -
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“Linee guida ...": Le principali novita

Semaforo PedonaIeJ

v Countdown
v Velocita pedone (0,75 m/s)

q -
Bledt BA\

(®
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“Linee guida ...": Le principali novita

Segnaletica verticale IuminosaJ

q -
Bledt BA\

(®

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012



“Linee guida ...": Le principali novita

Ortogonalita sezione di
atiraversamento e marciapiede
4

Eral

JEPCA

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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“Linee guida ...”: Le principali novita
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v' Caratteristiche vernice e colore
v Linee a zig-zag

v' Dispositivi integrativi (retroriflettenti o

luminosi)
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“Linee guida ...

'» Le principali novita

Rampe e gradino

'n -’A'-A -:-1. 'hl \J () | ) 'l- A | ) ' .l

parallela

Ringhlera dl protezione o cordolo o .
lalarsie al sensa di marcia

dei veicoli
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“Linee guida ...”: Le principali novita

Isola Pedonale “salvagenfe”J

A
Consigliata (>3 corsie)
Obbligatoria (>5 corsie) \
< -
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“Linee guida ..."”: Le principali novita

Posizione attraversamento pedonale
rispetto fermate bus

4

Arretrato
rispetto
fermata bus

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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“Linee guida ...": Le principali novita

Atiraversamento pedonale rialza’roj
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“Linee guida ..."”: Le principali novita

llluminazione ar’rificialeJ

v llluminamento
v' Contrasto
v Uniformita
v Sezione da illuminare

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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... € adesso =

Linea di azione 1:

Realizzazione di attraversamenti pedonali “modello” in g/
collaborazione con amministrazioni locali e sponsor tecniti
sotto la supervisione del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti

Linea di azione 2:

Condivisione in ambito FIA delle linee guida con gli
Automobile Club partner per una normativa europea
comune

Linea di azione 3:
Aggiornamento, in relazione alla sperimentazione sul campo,
alle mutate esigenze e alle nuove tecnologie

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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Suggerimenti

v Avanzamento marciapiede per migliorare visibilita

v Migliorare accessibilita
v Isola salvagente

v Temporizzazione semaforica

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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CONCLUSIONI: Le 10 Buone Regole Di Progettazione

1.

2.

7.

Buona visibilita per il pedone (rispetto ai veicoli che sopraggiungono,
anche mediante I'avanzamento dei marciapiedi)

Buona visibilita per il conducente (anche mediante opportuna segnaletica
verticale e orizzontale)

Buona manutenzione e manifattura (qualita e durevolezza della
segnaletica orizzontale e verticale)

Buona illuminazione notturna (forte contrasto luminoso per una
percezione anche a distanza)

Rampe per carrozzine (adeguata larghezza, pendenza e direzione)
Dispositivi per ipovedenti (percorsi tattili e dispositivi acustici in caso di
semaforo)

Contrasto soste illegali (efficace contrasto sulla sezione di

attraversamento e sui marciapiedi)

(in caso di semaforo)

8.

9.

10.

o . I

Countdown (visualizzazione del tempo di verde pedonale residuo, di aiuto
anche per i non udenti)

Tempi di verde pedonale adeguati (sufficienti ad attraversare la strada
anche per utenti deboli come anziani o disabili)
Pulsanti di chiamata del verde pedonale

Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012



La campagna informativa “a passo
sicuro”

e || pieghevole “a passo sicuro”

¢ || Video educativo

5 oF A
AS DART OF A EUROTEST INTATIVE,

Disponibili su

EPCA

Eun“'rru?:.rl;sl?utw PN Progetto Citta Sicure - Roma, 18 Ottobre 2012
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http://www.youtube.it/AciforroadSafety
http://www.youtube.it/AciforroadSafety

Il dépliant (2008)

v' Realizzato da ACl con la
collaborazione dei 18 Club
artners di EuroTEST

Norme di comportamento
valide a prescindere dalle
singole normative

Specifiche sezioni per i
pedoni, i pedoni che
attraversano, i conducenti

Sezione con importanti
informazioni (Lo sapevi?)

v' Punto di partenza importante
per il video educativo (2009)

EuroTest 2

'”"’"'-nm.-...._.‘

Se non ‘& mardapiede, camminate sempre sul lato
della strada nella direzione 1 senso di marcia
dei veicoli. Tereteyi 2| o da

* Attraversate cen cautola,
tte le co'sie sona sg
Non fatev prender: daa fretta

* Fate sempra attenzione al ciclisti, anche quando camminate
in aree pedonall

*Qumnda ummlmn  al bulo, fate i moco o essere vetlid

o

* Quando camminate con dei bambini,
mano & conducetei sul lato tante dal |

e par

1350 del traffico

+ Se utilizzate am Ienorl musicali con cuffietes, fate
partico e intomo a

* Tenete sempre d'occhio il comportamento dei
conducenti,

Quando
attraversate
la strada...

. F-mmevu prima di attraversare la strada
4 0, quindi non iniziate
sare |a strada alfimprowwiso. Ogni veic

frenare il veicolo.

o
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joni & molt altr o 0 prov
vedibil da parte dei conducen, quindi non

calcole ur ko speco e evenion)

ament scortett

* Per la vostra sicurezza, durante le ore notturne,
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* Prestate attorzione a cb che accade
Intorno a vol

» Non state nascost, rendetevd visibill.

* Pravedete la potsibileth & qualche

wrore

SIAMO TUTTI PEDONI.
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Come
conducenti...

State attanti ai padoni e siate pronti a frenare.
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* Agll attraversamenti, fermatevi sempre per favorire
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* Non sorpassate | veicoll che visggiano lentamente, che
stanno per frenare o arrestarsi prima di un
attraversamento.
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+ Tenete sempre d'occhio Il comportamento dei pedonl.
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Il video Educativo “walk safe” (2009)
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IF YOU WANT TO MAKE YOUR WAY, GIVE WAY
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v Le pill importati situazioni che possono verificarsi illustrate a

PEDONE _ _ _ _ _
A DESTRA... mezzo degli errati e dei corretti comportamenti
E A SINISTRA!

v 7 brevi cartoni animati, 30” per ciascuna scena, 4 per i pedonie

3 per i conducenti

v Limitato contenuto parlato, soltanto per le scene dei corretti
comportamenti

v' Appositi effetti audio aiutano la comprensione di ogni situazione

v" Prodotto in 4 lingue (Inglese, Italiano, Tedesco e Francese)

v Disponibile anche il trailer “Lo sapevi ?” di 30"
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La consapevolezza dei/verso i
pedoni

* Inalcuni Stati, imparare a comportarsi da
pedoni non e all'ordine del giorno nei
programmi educativi scolastici

TR EEE T, | * Anche nelle scuole guida, le regole che
DRIVERS YIELDING . o . . . .
To PEDESTRIANS | . riguardano le interazioni tra conducenti e

LAST WEEK 52% | pedoni sono spesso relegate a pochi cenni
RECORD 529

e Ampie fasce di popolazione (meno giovani e
bamini) meriterebbero programmi specifici
essendo maggiormente esposti e “lontani”
dai normali corsi di guida

 Allargando il tema a livello internazionale, le
differenze tra le norme comportamentali (e
le soluzioni progettuali adottate) dai diversi
Paesi creano problemi non banali a turisti e
visitatori stranieri
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Migliorare la consapevolezza

Come utilizziamo il video nelle scuole i
elementari " i
«®

Distribuzione iniziale di un questionario a bambini
ed insegnanti prima della proiezione del video

Presentazione del video “A passo Sicuro”:
visualizzazione dei comportamenti scorretti
seguiti dai commenti dell’esperto e dalle
domande per coinvolgere i bambini

Visualizzazione dei comportamenti corretti,
seguiti dai commenti dell’esperto e
discussione in aula

Distribuzione di uno speciale questionario a
bambini ed insegnanti dopo la proiezione del
video (tracking study)
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Migliorare la consapevolezza

I risultati delle sessioni nelle scuole elementari ,

¥

Y g3
- Insegnanti e Dirigenti scolastici = i
meravigliati dalla efficacia delle sessioni,
nonostante una certa diffidenza iniziale

- Tutti i bambini interessati ed
attivamente coinvolti nella discussione

- Ex post questionnaires showed that some
children were impressed by the view of
the accidents in the video

- Il video abbinato ad una azione
pedagogica appropriata € molto utile allo
scopo di aumentare la consapevolezza dei
bambini (e non solo).
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Grazie !

Francesco MAZZONE

f.mazzone@aci.it

e il team EPCA

Internet links:

http://www.aci.it
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Semafori pedonali nelle piu importanti citta europee

ACI — Area Professionale Tecnica




Semafori pedonali nelle piu importanti citta europee

Sommario

 L'indagine sui semafori pedonali
 Soluzioni adottate all’estero

« La normativa italiana

* Proposta ACI

* Il Programma EPCA




L'indagine sui semafori pedonal

Questioni messe a confronto

Numero di lampade/colori (2 0 3)
Presenza di una fase di transizione tra via libera e stop per i pedoni
Modalita di realizzazione della fase di transizione (verde lampeggiante, ecc.)

Presenza fase “di sicurezza” (tutto rosso)

Informazione ai pedoni quando € vietato avviare l'attraversamento

Informazione ai pedoni quando sta per arrivare il rosso pedonale

Tassativita divieto di attraversare con la luce rossa

Ammissibilita fasi pedonali non esclusive




L'indagine sui semafori pedonal

. Fase di . . Pedoll ir‘lfo.rmati Pedoni informati Pvieto di Fasinon

Citta Numerq di e Fase di tlra‘n5|2|one/tem po quando e vietato quando sta per arrivaty attraversament esclusive |Comum.

colori (Si/No) di sicurezza I'attras\;\;l:lgﬁento ilrosso pedonale ° crc.:)r;sh;ce ammesse
Amsterdam 2 Si Verde lampeggiante Si Si Non Tassativo Si
Barcelona 2 Si Verde lampeggiante Si Si Non Tassativo Si
Berlino 2 No Tutto rosso (*) Si/No No Tassativo Si
Bruxelles 2 Si Verde lampeggiante Si No Tassativo Si
Copenhagen 2 Si/No Tutto rosso (*) / countdown Si (nuowvi attrav.)/No Si (nuovi attrav.)/No Tassativo Si Dispositivi countdown nei nuovi attraversamenti
Helsinki 2 Si Verde lampeggiante Si Si Tassativo Si
Londra 2 Si/No Luci tutte spente Si/No No Non Tassativo No Fase di transitione in funzione del tipo di attraversamento
Ljubljana 2 No Tutto rosso (*) / countdown No No Tassativo No Dispositivi countdown nei nuovi attraversamenti
Lussemburgo 2 No Tutto rosso (*) No No Tassativo Si
Madrid 2 Si Verde lampeggiante Si Si Tassativo Si
Monaco 2 No Tutto rosso (*) Si/No No Tassativo Si
Oslo 2 Si Verde lampeggiante Si Si Non Tassativo No
Parigi 2 No Tutto rosso (*) No No Tassativo Si
Roma & Si Giallo Si No Tassativo Si
Stoccolma 2 Si Verde lampeggiante Si Si Non Tassativo Si Dispositivi acustici suportano la fase di transizione
Vienna 2 Si Verde lampeggiante Si Si Tassativo Si
Zagabria 2 No Tutto rosso (*) No No Tassativo No
Zurigo 3 Si/No Giallo Si No Tassativo Si

(*) Tutto rosso - intervallo di tempo in cui i pedoni sono "protetti”, nel liberare l'attraversamento, da una fase di

rosso per tutti i veicoli in approccio all'attraversamento
-4-




Quattro soluzioni a confronto

1-Londra
; : Pedoni informati | Pedoni informati
: Fase di Fase di N .
e Numero di y P .| quando é vietato | quando sta per
Citta . transizione | transizione/tempo di . ) .
colori . . avviare arrivare il rosso
(Si/No) sicurezza ,
I'attraversamento pedonale
Londra 2 No Luci tutte spente Si/No No
Monaco 2 No Tutto rosso (*) Si/No No
Roma 3 Si Giallo Si No
Vienna 2 Si Verde lampeggiante Si Si

* Incertezza a luci spente

* Quando arriva il rosso?




Quattro soluzioni a confronto

2 - Monaco
; : Pedoni informati | Pedoni informati
: Fase di Fase di N .
e Numero di y P .| quando é vietato | quando sta per
Citta . transizione | transizione/tempo di . . ]
colori . : avviare arrivare il rosso
(Si/No) sicurezza ,
I'attraversamento pedonale
Londra 2 No Luci tutte spente Si/No No
Monaco 2 No Tutto rosso (*) Si/No No
Roma 3 Si Giallo Si No
Vienna 2 Si Verde lampeggiante Si Si

» Si libera I'attraversamento con la luce rossa




Quattro soluzioni a confronto

3 - Roma
. ; Pedoni informati | Pedoni informati
: Fase di Fase di R .
A Numero di . . .| quando é vietato | quando sta per
Citta . transizione | transizione/tempo di . . .
colori . . avviare arrivare il rosso
(Si/No) sicurezza ,
I'attraversamento pedonale
Londra 2 No Luci tutte spente Si/No No
Monaco 2 No Tutto rosso (*) Si/No No
Roma 3 Si Giallo Si No
Vienna 2 Si Verde lampeggiante Si Si

* Incertezza a giallo avviato (ce la faro?)

* Problema sugli attraversamenti molto lunghi

(soluzione poco efficiente)

* Quando arriva il rosso?

_7-




Quattro soluzioni a confronto

4 - Vienna
; : Pedoni informati | Pedoni informati
: Fase di Fase di N .
. Numero di i - .| quando é vietato | quando sta per
Citta . transizione | transizione/tempo di . . ]
colori . : avviare arrivare il rosso
(Si/No) sicurezza ,
I'attraversamento pedonale
Londra 2 No Luci tutte spente Si/No No
Monaco 2 No Tutto rosso (*) Si/No No
Roma 3 Si Giallo Si No
Vienna 2 Si Verde lampeggiante Si Si

* Il verde lampeggiante invita ad
affrettarsi (segue anche un tutto
rosso consistente)

« Lampade supplementari

informano i1 conducenti dei veicoli

In svolta



La normativa italiana
CdS Art. 41

5. Gli attraversamenti pedonali semaforizzati possono essere dotati di
segnalazioni acustiche per non vedenti. Le luci delle lanterne semaforiche
pedonali sono a forma di pedone colorato su fondo nero. | colori sono:

. a) rosso, con significato di arresto e non consente ai pedoni di effettuare
|'attraversamento, né di impegnare la carreggiata;

0 b) giallo,
. c) verde,



Proposta

Gli attuali sistemi di regolazione si basano tutti sulla necessita di fornire esattamente
le seguenti informazioni, ipotizzando delle velocita medie di sgombero dell’attraversamento:

 Informazione ai pedoni quando e vietato avviare l'attraversamento

* Informazione ai pedoni quando sta per arrivare il rosso pedonale

Perché non lasciare ai pedoni la valutazione dei tempi di avvio e di completamento
dell’attraversamento (ognuno secondo le proprie capacita e condizioni) ?

Countdown, oppure altre soluzione (es. giallo lampeggiante negli ultimi 3 sec.)
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Il Programma EPCA
(European Pedestrian Crossings Assessment)

Obiettivi

* Individuare, in ciascun Paese, le migliori e le peggiori
soluzioni adottate nella progettazione degli
attraversamenti pedonali (semaforizzati e non).

* Rendere pedoni e conducenti maggiormente
consapevoli dei rispettivi doveri.

« Attirare I'attenzione delle autorita nazionali, regionali e
locali sulla necessita di adottare tutte le possibili
misure utili a ridurre gli incidenti che coinvolgono i
pedoni, specie sugli attraversamenti.
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Conclusioni

Nelle stesse citta situazioni buone convivono con realta oggettivamente
poco sicure, Spesso peggiorate dalla presenza diffusa di sosta (consentita o

vietata).

E’ necessario migliorare I'accessibilita a tutti gli utenti specie in relazione alle
utenze diversamente abili. Tali carenze costituiscono un vero e proprio

rischio perché potrebbero spingere ad attraversare in maniera errata.

Nonostante la decisione di effettuare i test nei “salotti buoni” delle citta prese
In esame, davvero poche soluzioni veramente esemplari sono state
incontrate. Nei 28 casi valutati “Insoddisfacenti" &€ necessario procedere ad

una analisi di sicurezza piu approfondita.

Chi viaggia molto in Europa dovrebbe sapere di andare incontro ad una
estrema varieta di soluzioni progettuali (segnaletica orizzontale, colori,
regole ai semafori), in modo da poter affrontare un attraversamento, che

potrebbe non essere.... un gioco da ragazzi!
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Grazie dell’attenzione!

Per approfondimenti:
f.mazzone@aci.it

+39.06. 4998 2293

Automobile Club d'ltalia
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