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numero dei decessi e del 35% dei feriti gravi entro il 2020.N!),A(344%15'7*),1)39,A4)'4<37!
0J$J# !

¥ BIC"FH"HLMJD"BICFDKD"\KN&I MM BY3), A+3B+8l!'773!,<6,+'@,*<,! H*)<, 4318 ¢géNhda
2030 per lo Sviluppo Sostenibile” "N!6*5311+*<H3):'<6*!,716,:3@ @":3<4*! 637! <F:3)*163773!
5,44,:3! 3<4)*! 71 0JOTA,! H,AA" 7&*2,344750U0BJ! 6,"garantire sistemi di trasporto sicuri,
accessibili e sostenibili per tutti, migliorare la sicurezza stradale, ampliando I’offerta dei mezzi
di trasporto pubblici e garantendo la massima attenzione agli utenti vulnerabili”#

I
V'<43<3<6*! H,AA3! 7H*E3! 6,! ),6F@,*<3! ,<6,+'43! 6'77'! ()*9)"::'@,*<3! 3F)*(3'! 3! 6'7! 8,'<*!
R'@,*<'73! Orizzonte 2020.N! ,<!)'9,*<3!6,! EF3773! +P3!)'(()3A3<4'<*! 73! +*:(*<3<4,! A(3+,H,+P3!6,!
,<+,63<4'7,4G'A4)'6'73!<377'+,44G!6,!g*:"l,<!()4,+*7")3N!(36*<,NIF43<4,16 3773 04303+ 1#7,A4,N!
9,*5'<,N! '<@,'<,N! ,<+,63<4,! <3773! *)3! <*44F)<3LN! A,! 63H,DSFCOBRIEAMOFOAQHWF
<=)$7),00,&92),%$)-"%,)"$>"AH"#_ADCFWWDMOI"A"PIKFD"®ICPFMI*
I
OBIETTIVI OQUANTITATIVIO AL 2020

2010 2014 2020 VAR 120 VAR 120
PEDONI| BEEDUTI 43 45 <22 -50% 52%
UTENTI 2 RUOTE A MOTORE DECEI 77 56 <39 -50% 31%
BICICLETTE COINVOLTE 197 271 <99 -50% 64%
GIOVANI %4 ANNI DECEDUTI 30 28 <15 -50% 46%
ANZIANI > 64 ANNI DECEDUTI 40 42 <20 -50% 52%
DECESSI ORE NOTTURNE 60 42 <30 -50% 50%
TOTALE DECESSI 182 154 <91 -50% 41%

I D<I()4,+*7)3N! <I2'ASMEF'<4*! <6, +'4*16'718R &lOrizzonte 2020.N!,71<F:3)*18;*)4,|AF773!A4)'63!,4'7,'<3!<3710J0J!6*5)GI3AA3) 3l <*<!
AF(3),%)3I'0#IM"163+3AA, NI +¥<I F<IA'AA ('), ' BNBI:*)4,140<, 1$1J#11J1'2,4'<4 #1%8*2,344,5+193<3) 73N! 63+7, < AR A(SAPBT 73
+'439%),3!6,! F43<@'N!()35363! F<'l A3),3MGdttivi specifici’\M#!h":2,<,!IH,<*I"I$M!I'<<, LW!6'I>CI<37!0J$J! ' TBHLI<37!0J$/! 31T
$JJiL!<37!0J0JZ!0#! YFI!)F*43!':*4%)3W! 6" $#$M>1<3710J$IBRINKIZ7!0J$/1 3! /B! TJiL!<37!0J0JZ! B#!IK,+7,A4,W!6'10>B!<37!0J$J!"!
$SM"IMM"iL!<37!0J$/!13!$J"T>JiL!<37!0J0JZ!M#!183ARKE' 1 >$M!<37!0J$J!" 1 BBANIL! <37!0J%$/!310MIHIIL!I<37!10J0JZ!"#1U43<4,! ,<+,63<4,!
,<1,4,<3)3W!6'100C!<37!0J$J!" IRITN<37!0J$/!13!$$" 1T JiL!<37!0J0I%

Il U<,436!R'4,*<ALTransforming our world: The 2030 Agenda for Sustainable Development.!\ 12jg3Aj/ Jj$!\ ;3443:2)310J$"#!
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

- 14)'44'6,1%2 344,512, @,*A, .| +P3! +*<A3<4,)'<<*NI'77'| A+'63<@" 637! EF,<EF3<<,*N!6,!),'77,<3)3! 73!
'@,*<,1,<4)'()3A3!),A(344*1'97 |A+*A4":3<4,1)39,A4) 4,13 <IHF<@,*<3!6377&*2,344,5*I'< 48) {AXI": 2
H,AABIC" FH"# " CFWWDMOI" A" HLMJDNOEEBFNEF 37 7+85:2(-()( :"F"KFVICGF"'EDPBACOF"KIHHA"
PDSFHROQAGBDCOD"BLSSHFED]"OCAGBDCOD"BCFVAOD]" EFEHASFHFOQ]"BIKDMAHFOQ]"OC#
IEE,,'GIH'NFHDMI"EDPLMI"KIBN@®|"KIHHA$#2(%"1"A"RBIHF"GBDGOAPIMOF,

!
D7!(3)A39F,:3<4*16,14'7,1*2,344,5,|A,1+*713@"GFGOKRR'DSFIOOFVF"9T LAHEERRTIFVF:

¥ PIOOICI"FM"GFELCIWWA"JHF"FOFMICACF]"HI" OCAO QIFBMEAK N E T IS RE)OFEIG
A(3+,H,+P3439),3!6,| F43<4,16377" 1 ADIE! ()4,+*7")31(36*<, NI +,+7,A4,N12":2 < 136!'<@,'<,N!
9,%5'<,14)'1$"1310M!'<<,!31F43<4,16377310!)F*431' :*44B)! 731 EF'7,1A,1)39,A4) €46, @ *<,!
(,X19)'5,16,!,<+,63<4'7 AG

¥ CANNDCWACI"FH"GFGOIPA"KF"JDVICMD'HHA&" GIELEINMMANG @O SR A4)F:3<4,!
14)1+F | 7*1 A43ATRogramma Straordinario”),!A4)F44F)3N!),A*)A3!36!'@,*<,15*743!'6!,<<'7@")3!
73! +'(+,4G! 6,! ()*9)':'@,*<3N! ()*9344'@,*<3N! 93A4,*<3! 6397, ,<43)53<4,! 6" ()43!
6377&7::,<,A4)@,*ZB

¥ CANNDCWAGERSOIPA" KF" BCIVIMWEDMI" I" EDMOCDHHD" KA" BACOI" KIHBI", 7DCWI" KIH}
+%7739:3<4*1 4)'| EF3A43! 3197, UHH,+,IMB44)'53)A*! : AF)3! 36!'@,*<,! +%%)6,<'43] +*<1 7'l
8*7,@,'1%*+'7316,1g*:"IK'(,4'731(3)*44,:, @ @")3!3!AF((*)4")3173!),A(344,53!'24.5 4G

¥ EDKDHFKACI"Li@A28);" KIHHA" GFELCIWWA" GE3RBKARTT'I AH3)'1 63,1 +*:(*)4":3<4,!
<6,5,6F'7IN4)'53)A%! <,@,'4,5316,|H*):' @, *<BIZH*):'@,*<3!5*7431'6!"++)3A+3)3,5377,16,!
++<A'(35*73@1@16,1)3A(*<A'2,7,4G!<3773!6,53)A3IH'A+3!6,!134GIEL I (ML)3++7,IH,<*'77')
(7' @ ,*<3'<@,'<'#

|

0,A(344*1'7T1A,A43:'16397,1%2,344q5dntitativi.!3!-qualitativi.N!,718)*9)"::"1,<6,5,6F'! KLI"OFBDHDJFI"
KF'AWRDMF

I, (<*&-*" 9*4/9IC49/DE:N! H,<'7,@@'43! '6! ,<<T<@7B+*:(73AA*97,! A4'<6"6! 6,! A+F)3@@"
A4)B'73! AF! 4F44*1 71 43)),4*),*! +* FNTB3<6% <! :'<,3)'l 6,HHFA'I<3,! 6,53)A,! A344*),16,!
,<43)53<4*1+P3!7*1A43AA*18)*9)"::")'++*)6'131:3443!"1A,A43:"1(3)!5'7%), @ @")3!97,!3A,4,163773!
'@,*<,!A(3+,H,+P3Z

#, (<*&-*"99=CFEGEFBET43!4*<4)'A4")313),:F*53)3IA(3+H,+,IH'44%),1314+*:(*<3<4,16,1), A+P *!
+P31),AF74'<* 7*+'7, @ @'4,! AF77'1)3431 A4)'6'73!IAF! F<! 4)'44* 6377'1)343N! AF! '7+F<3! <43)AZ
S++HHLI*((F)3!'AAR 4,1 A3+, H,+P31 +%:(*<3<4,1 6,1 +),4,+,4G! '74'] ,<+,63<4'7,4G1 4)'! 19 *5'<,N!
9)'5,4G16397,!,<+,63FANF*43!'":*4%)3NIA'75'OF")6, 1F43<4,1-5F 7<3)'2,7,.NI3++#L#

" R37!Programma Straordinario.'53<9*<*! <6,5,6F'4,!+*:3!(),*),4"),W!7'163H,<,@,*<3!6,! F<'1)343!6,! ,4,<3)"),! +,+7'2,7,!+*<4 ,<F 1 31 A,+F),N! 7'!
137,@@'@,*<316,!, A*731:2,3<4'7, NI 7'1)34316397,1 4,<3)"),|(36*<'7,111 7' ) @, *<' B EDE! @181 3<4, |+ A7'5*)*N1 3++#1 D7143:16377']
-A*A43<,2,7,4G.1), AFT41A4)344":3<431+*7739'4*'7143:16377'1-A,+F)3@ @' A4)'6'73.W!,<+3<4,5)3N!(3)!3A3:(, "M TKFA2IGITNI) A(*
5F*716,)3!),6F))3!,!7,56377,16,! +*<93A4,*<3! 31'7!1 43:(*! Ad3AG'TB)BY)/KFA*1 637! :3@@*! (F227,+* EF'73!:3@@,! (X! A,+F)*Z! ()*:F*53)3!
AA43:,16,1:%2,7,4G!'743)<'4,5" Ol F<*163,143:,1637!-8)*9)"::"1;4)*)6,<"),*.N! +*Ae! +*:31 +*A4)F )3 F<'| +F74F)"1 6 377" + 4B 376377'!
*2.7,4G!'44,5'# %* A5, 7TF((*1 31 7'1 A(3),:3<4'@, *<3BBBFH3! 43+<*7%9,31 )'(()3A3<4' F<'1 637731 (),<+,(7,1 *((*)4F<,4G! 6'1 AH)F44')3!
<377k":2,4*1 63773! (*7,4,+P3! 6,! A,+F)3@@'! I(3)!,7! 9*53)<*! 3! 7'1 93A4,*<3! 6377'! :*2,7,4G! 3! 6377 A+F)3@@" A4PB!ITBN! <3773! (*7,4
3<H*)+3:3<4N!<3,!A A43:,16,! <H*):'@,*<3I3F<+'@,*<3I'77&F43<43N!I3++#L#
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6. SETTORI DI INTERVENTO
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE

ovisid

N ZERO®Prima Parte

7,!, (WFDNIKCAGVICGAHF
%3I'@,*<trasversali.|A, )4, +*7'<* <DCI"PAE[RIT |14
I, 6&30)-(-X0 W®,*<,N!:,AF)3!136!,<43)53<4,15*74,I'")HH*)@") 31 746(8;19*53)<*13193A4, *<3!
6377'1A,+F)3@@''A4)'6'73!6'(')4316377&?::,<,A4)'\@,*<3Z
#, 0-°&)X00-. Y@,*<,N!':,AF)3!36!,<43)53<4, GATHH*)@')F 3+ (+,4G! 6!()353<@,*<3! 3!
++<4)*77%16'1()43163773!f*)@3!6377&1)6,<3Z
$, X/4N( W!'@,*<,N!:,AF)3! 36! ,<43)53<A4I56! <+,63)3! AF,! +*:(*)4":3<4,! <6,5,6F7,N!

'++)3A+3<6*!,17,5377,16,1+*<A'(35*73@ @'3!6,!(3)+3@,*<3IG3AF MIP F3IH'A+3!6,!134G!3!<3,!
6,53)A,!IF43<4,16377''A4)'6'

GOVERNANCE

governo e gestione della sicurezza stradale
l 11

ENFORCEMENT

rafforzamento delle attivita di prevenzione e controllo
' 1]

CULTURA

cultura della sicurezza stradale e del rispetto delle regole
|
!

6.1.1. “"GOVERNANCE” - Governo e gestione della sicurezza stradale
%'l +'('+,4G! 6! 9*53)<)3! 3! 93AJ3! 7! H3<*:3<*! 6377&,<+,63<4'7,4G! A4)®B!73")43!
6377&?::,<,Ad)@,*¥8+*7739"'6®,*<,N!:,AF)3!36!,<43)53F44,I"WV!
¥ u(7)3 NLI),XITF*O*N'1+*<*A+3<@'13! 7'1+'('+,4G!6,!,<+,63)3! AF7IH3<*:3<*16377&,<+,63<4'7,4G!
A4)'6'73Z!

¥ YHHY@)3!731+'(+,4G!6,1()*9)":)3NI()*9344)313193A4,)3!,<43)53<4, I3HH, +'+,1'44, I'+*<4)' A4") 313!
),6F))3!7&,<+,63<4'7,4GIA4)'6'73131') :F*53)3197,IA(3+,H,+,IH'44%) 16, 1) A+P *Z

¥ )++%)6')3!,16,53)A,1A344%) 131+*:()4,16377':*2,7,4GN!(3)!)*:F*53)3!'@,*<439) 43!H,<'7, @ @'43!
'71)'99,F<9,:3<4*16397,1*2,344,5,16,IA,+F)3@ @'13!A*A43<,2,7,4G16397,IA(*A4":3<4,Z

¥ +*A4)F,)3IF<')34316,1)37'@,*<,!14)'1,15'),1%(3)'4*),1 637! A344%)3N!I'7I H,<3!6,! ABZ FA(33)9,3N!
5'7%),@@")3! 23£9*7344,5,4GN! ':(7,)3! 73!(+,4G! 6,! ,<53A4,:3<44377&":2,4*! 6, F<! EF'6)*!
+*3)3<431314%<6,5,A*16,I'@ #3

%3!'"@,*<,!'6devernance.!()35,A43!6'7Programma Straordinario™),9F")6'<*! <!(4,+*7")3W

¥ GVFHLBBD]'GFGOIPAOFED" " EDMO@MLATHMI KGO COBIEBRFEAPIMOEEMOF" AK"
APBHFACI"HA" EDMDGEIMWA" KIH" NIMDPIMD" KIHH@ FMEBK)BE) AHFOQGTRIDNRAHI
93A4,*<31317'137'2%)'@,*<3!63,16'4,16,! <+ 63<ATYIEA39) @,*<3! 6,1 2'<+P3!6'4,1 6, Z3JA3
)++9)6%1 +*<l F743)%),1 A4)F:3<4,] BA)F44F)3! +P3! (*AA*<*k4¥.2F,)3! '6! ":(7,)3! 3!
+*<A*7,6"3! 7! EF'6)*! 63773! +*<*A+Zk@33'7,@@'@,*<3! 6,! A4)F44F)3! 31 A4FB 4!
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

(*<9'<H'l AF((*)4%163,1 )*+3AA,! 63+,A *43! (FAA'SH +*A4,4F )31),H3),:3<4*! <*<] A*T*1 (3)!
78&7:,<,A4)@,*<3IA43AA'I31:'1(3)14F 44,197, 1%(3)16571A34448

CIAHFWWAWFDMI]"AMEU@IGGA"GFGOIPAOFEA" " E DK AMAABEMKASRBORIFOQ
+P31A, (*<9'<*'77'1 2'A3163773!'44,5,4G1 6,1 ()*9)"::'@,*<3N! ()*9344'@,*<3! 31 93A4,*<3!6397,!
,<43)53<4,N!'<+P3!'44)'53)A*I T*IA5 7TF((*16,1:34*637#86 H,+'4316,I'<'7 A,13!,<6,+'4*%),IF4,7,!
5'7F4)3N!'6,:3<A,*<3IF)2'<'N,7,5377,16,! A, +F)BEY@BtH) A4)FA4F3R, A43<Robid Safety
Inspection)!3163,1()*9344,16,!, <H)'A4)F44RPHd Safety Auditll<*<+PI!,719)'6,3<43!6,13HH,+'+,'!
6397,!,<43)5324

CFNICFPIMOD" AB$%(&::),2";8(]" AOOCAVICGD" FMVIGOFPIMOF" FBFRICER\UFGCFHEBBD
+P3IH'5*), A+'<H 7'+ <A+ 3< @INF<H)*<4*1 31 7' +%<6,5 A BEEF'<4*19, GI A(3),:3<4' 4 <!
'74),1+*<43MNE @,*<'7,131,<43)<' @, *NT<3,!6,53)A, | A344*)63) 53<4*N1), A(344*!" 16, HH3)3<4,!
(O*++,! 63771 (,'<,H,+'@,*<3N! 6377 ()*9344'@,*<3N! 6377&'44F @,*<3! 3! 6377'! 93A4,*<3! 639

,<43)53<4,

¥ BFAMFNFEAWFDMI"I"'BCDJCAPPAWFDMI" KITHE, EABEG|WMOFA4)'439,"+*<6,5, AN
(3)!,72)353N!:36,*! 31 AO*! (3),*6*NI53<9'l '1 H,AA")3! 97,1 *2,344/8N¥7,4,+P3! 31 73!1'@,*<,!
0,%),4"),3 Z()*:F*5'136!,<6,),@@,!,! (*AA,2,7,!+'<'7,16,IH,<'<@,":3«4¥B,<,!,15),1*(3)'4*), !
(F227,+,13Y(),5'477&,<43)<*16,IF<IEF'6)*!1+*3)3<43!36!,<439)'4*16,"'@,*<3

¥ NDCPAWFDMI'AJJFDCMAPIMEDMOFNMKIF". IEMFEF" KIRAEMFGOCAWRDE" VACF"
DBICAODCF" KIH" GIOSBEI! H,<3)6|{H*)@")3! 1B7'4,58+'('+,4G! 6,! ()*9)"::'@,*<3N!
()*9344'@ *<3NAF'@,*<3!3193A4,18377'1A,+F)3@ @'|A4)!6'73Z

¥ AWFDMF"GFGOIPAOFEUI" " GREDMEICAAWFEIMKFVFGRIMBCDEIGGF" KIEFGFDMAHF
'44)'53)A*17&,<6,5,6F' @,*<3!6,!*((*)4F<3!A36,!6,!+*<H)*<4*1316,1+'<'7,16,!+*:F<,+'@,*<3!(3)!,7!

+*,<5*79,:3<4*1'44,5*1 31 ()*(*A,4,5*163,!5"),1*(3)'4*),1 637! A344*)3! 3163773! (')4,! A&BT77/B!
AF++3/58H'AB,163H,<,@,*<3N!()*9344'@,*<3N!'44F' @,*<3!3!93A4,*<316397,!,<43)53<4 #

GOVERNANCE
governo e gestione della sicurezza stradale

STRUTTURE E STRUMENTI
ATTIVITA' DI ANALISI, INDAGINI, STUDI DI SETTORE
RICERCA E SVILUPPO
ATTIVITA' DI PIANIFICAZIONE
FORMAZIONE E AGGIORNAMENTO DEI TECNICI

CONCERTAZIONE, CONDIVISIONE, COMUNICAZIONE

%3!'@,*<,!6dovernance.!()35,A43!6'7\Programma Straordinario.N!,<!(")4,+*7")3!<3712)353!(3),*6*N!
'<B)'<<*l <l+*<4 <F,4G!3153))'<<*!'15'7%), @ @") 3 EF'<4*19,G)3'7, @ @*4*¥6(,4'73!<397,!F74,:,!
‘<< #! D<! (14,+*7)3N! '44)'563)A*! 7! )'HH*)@":3<4*! 63773! '44,5,4ent6@Mi- Competenza sulla
Sicurezza Stradale.!31637!Sistema Informativo Sicurezza stradale.Z!,<!+*<4,<F 4Gl+*<IEF'<4*1()35,A4*!
6'7!<F*5*!-Piano Generale del Traffico Urbano.N!'6'7!Piano Comunale della Sicurezza Stradale 2012-
2020.13!6'7!-Piano Integrato di Azione per la riduzione delle velocita notturne.ZV'44),2F3<6*!+')'443)3!
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE

ovisid

N ZERO®Prima Parte

6,!A,A43:'4,+,4G!"15),1+,+7,16,!H*)'@,*<3!,<6,),@@'4,!",! Q3+<,+,! 6377 &R,*3¥4)97,! 1(3)'4*),!
6377'18*7,@,"'%*+'73N!9,G!'55,'4,1<397,1'<<,1()3+363<4,!<377&":2,4* 16 3TV8) SRAMS! #T|
U<hHF*7*16,1":(,'"),735'<@' O!'44),2F,4*1 6'7! 8)*9)"::'l AA3AA*!'7T7&*)9'<,A:*1 6377' K*<AF74'l +P3N!
F743),%):3<43! ".(7,'4" <3,! +*<43<F4,! 3<37! EF'6)*! 63773! '44,5,4GN! '55,'l |1 7'5*),1 +*<1 7'l <F*5'l
63<*:,<'@,*<3!6,"Consulta Cittadina Sicurezza Stradale, Mobilita Dolce e Sostenibilita”.1q

6.1.2. “ENFORCEMENT” - Rafforzamento delle capacita di prevenzione e controllo

D<!A4)344*1+*7739".3<4*1+*<1 731\@,! governance.N!, 7Programma Straordinario.!()35363!"@,*<,N!

;,AF)3! 36! ,<43)53<45*74,! ') HH*)@")3B! 5'7*), @ @!)33 AOOFVFOQ" KF" 9BCIVIMWFDMI:]" 9BCIGFKFD

9EDMOCDHHD:"EDMKDOOI"KAHHI"" D QWRIK)HHERSKFMT'18*7, @, '1%*+'7316,!g* (K7 3! (3)!

()353<,)3!131+*<4)'A4")3!7&,<+,63<4'7,4G!A4)'6'73#

U743),%),! :,AF)3! A*<*N! <53+3N! H,<'7,@@'43! '6! *44,:,@@")3! ,7! 7'5*)*1 6397,! ?93<4,! +P3! A,! *++F('<*

,<H*)4F<,A4,+''A4)'6'73N!'44)' 520 AFDMF"KF"' GLBBDAOOFXABR" KF" 9CFHFIVD:" MORAGQEHV:

CIHAOFVF'AHH@IVIMODN!Frae=RIMMEF'7,4G!3!7'1+*:(7343@ @'6,14'7,16'4,!),AF74'<*1(),*),4"),3!<3773!

AF++3AA,53! '44,5,4G! 6,! '<'7,A,! 3! +*:()3<A,*<3! 637! H3<*:3<* 6377&,<+,63<4'7,4G! A4)'6'73Z! (=

7&,<6,5,6F' @,*<3!63773!A(3+,H,+P3!437FANG!14G!6,!,<43)53<4*Z!(3)!,<6,),@ @")3!3HH,+'+3:3<43!73!

(*7,4,+P316377&7::,<,A4)' @,"<3#!

D<!()4,+*7") 3!, rogramma Straordinario”()35363W

¥ KDOAWFDMI"KF" GOCLPIMOF" I" OIEMDHDJIFAR MDD WAI@RVI3'44,5,4G! 6,!),7,35*! 3!

93A4,*<3! 6397,!+,83<4,! A4)'6T7+P3! (3)! 73! *44,: @@"3! 73! '@,*<,! 6,! ()353<@,*<3N!
A'<@,*<":3<4*131+*<4)*77*1+*<6*44316'97,1793<4,1637718%gKZ

¥ NDCPAWFBHMGOIPAOFEA"I"EDMORMHEBFVAONTK+P3!,<!)37'@,*<3!'77'16,HHFA,*<3! 3!
A(3),:3<4'@,*<3!6,!<F*5,IA4)F:3<443%<*7*9,BZ

¥ FMFWFAOFVI" FMOIJCAOI" I" EDIFCKEMME)), 4%),1Bj* | ()*9344,! A(3+,H,+N1 , 7! H,<316,
)++96)3 | 6,)344:3<43! 3! 57%),@@)373! '@,*<,! 6,] -9*53)<'<+3.! +*<6*443!
6'77&2:1,<,A4)@,*<373I'44,5 4GB, |-3<H*)+3:3<4.1++<6*44316'77 3 fA@RIH6, B!

ENFORCEMENT
rafforzamento delle attivit” di prevenzione e conti

STRUMENTI E TECNOLOGIE INNOVATIVE
RAFFORZAMENTO DEGLI UFFICI TECNICI
ATTIVITE DI PROGRAMMAZIONE DELLE AZIC
FORMAZIONE E AGGIORNAMENTO DEGLI AG
PROGRAMMI DI AZIONE COORDINATI

?2<+P3! <1471 +'A*NIPfdbgramma Straordinario.! ,<43<63!)HH*)@")3! EF'<4*19,G!)3'7,@ @'4*! 6' g*:']
K'(,4'73! <397,! '<<,! ()3+363<4,#! D<! ()4,+*7")3! +*<A*7,6'<6*! F743),*):3<43! ,7! )'((*)4*! 4)"! 8%(gK!
IK*:'<6*I m3<3)'73LN! UHH,+,! Q3+<,+CeBtro di Competenza sulla Sicurezza Stradale”,! (3)! 7'

11, 1536'N1(3)11'99,%),16344'97, NI, 716%+F:3<4*1-8)*9)'::'1:4)%)6,<"), *I(3)17'1;, +F)3@ @'1:4)' 67341 A *<IA3)* \ I;3+*<6'18')431 | IK'(#10!
i1 1536'NI(3)1:'99,*),16344'97, N1, 716*+F:3<4*1-8)*9)"::'1;4)*)6,<') *(3)! 7'1; +F)3@ @";4) 6 73#! A, *<I"3)* I\ 1;3+*<6'18")43! Tnl0#NI#
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

4)'A: AA,*<3163,16'4,1317'137'2%)'@,*<3!(3),*6,+'16,1)3(*)4,A4,+ "N AF((*)4*163773!),A(344,53!'44 5 4G#
++97,3)'<<*N!,<*74)3N! 731 %((*)4F<,4G! *HH3)43! 6'97,| A(3+,H,+, ()*9344,! ()35,A4,16'7! 8%*9)'::'! (3)!6)3!
+#<4,<F AGI'773!'44,5,4GIH*):'4,5319,Gl+*<6*44316'7IK6K;1<3778&":2,4*16 37 (G)tO3k4tk. #)

|

6.1.3. “CULTURA” — Cultura della sicurezza stradale e del rispetto delle regole

:3+*%<6*! |1 ) AF74'4,] 6377 ),+3)+ ,<43)<'@ M&'J37'4,5:3<4B" 77&,<+,63<@'!! 6344*),! +P3!
6343):,<'<*,<+,63<47,4G! A4)'6'TB<H)'A4)FBYN! 53, +*7*NI F**LN!), AF74'| APBW{4*! <371 06397 !
353<4,17')3A(*<A'2,7,4G!),+'63! ARTTI<H) Ad)FA4EF<!'74)*10il 016343):,<'4*16' TIA*T*153, +Z 7!

S 1AL +%7739'1'61 3))'4,! +%:(¥)4':3<4,! 6377&F43<43] 6377'! R4YB)3A4'<43! B$il O! 6'4*1 6'! Fi<
+¥))3A(*<A'2,7,4G! 63,1 5'),! H'44%) #! D<! ()4, +*F3BN!), AF74" +¥))37'4*! '77&,<43)'@,*<3! -53F*7*

Frx. ZAFTA'<A*TRil '77&,<43)' @ ,*<3! - <H)'A4)FABB)-*7*.Z! 71 0"i6,(3<63! 6'l F<'l +¥))37'@<3!

- <H)'A4)FA4RF** #1 |
XDPBHIGGFVAPIM@E+b"KIJHF"FMEFKIMOEREMED@E FAOD " AHHA"GNICA"KIF"EDRBDCOAPIMOF
|

%'1(*AA,2,7,4GN!(3)4'<4*N16,!, <+ 63)3IAF, 1+*:(*)4:3<4,1-3))'4,.1*1-4)' AQ)3AA 5,.163,16,53)A, |F43<4,16377"!
A4)'6'l 31 <3773! 6IB)3<4,! H'A+3! 6,1 3AGE:3! (3)4'<4*1 'AA,:'l ),735'<@'! <37! -Programma
Straordinario.#! K,b! '44)53)A*! 7'l )3'7,@@'@,*<3K,@,'4,53! 6, H*):'@,*NB ,<H*):'@,*<33!
A3<A2,7,@@ @ 743! A5, 7TF(()3!3!6, HH*<6B)3!- cultura.|6377'1 A, +F)3@ @' A4)'6'7 31 R 3A4*!
637731)39*73NI+¥<4)*] 14+%:(*)4":3<4,16,19F, 6''1) AHREP3!'22) ++1'714+*<43: (*] |IA39F3<6K!)3+3<4,!
*),3<4":3<4, 16377K*:: AA *<31 3F)*(3' *8LI'<+P3 (),<+,(,! 63771 A*A43< 2 7,4G! 316377 EF'7,4G! 6377"!
:2,3<43IF)2'<*NI'77&,<43)<*16,|IF<'|<F*5'F¥4F)'.16377':*2,7 4G

m,G!, Piano Nazionale della Sicurezza Stradale.N!'<37!0JJON!)3,<43)()34'3HF<@,*<3!6,!36F+'@,*<3!
A4)'6'73!1<37731A+F*73!+*:31()'4,+'16,HHFA'I3IA,A43L'4,+'W!

¥ 7437+ <*A+3<@'163773!)39*731637!K*6,+3!6373N7B)' R, 7,4&3+3AA"),3! (3):F*53)A,!
AF771A4)'6'"A3<@'4)'A9)36,)3!73!<*):315,9BdEAWFDMI"GOCAKAHI

¥ *74)3! 7' +*<A'(35*73@@" 63,! H'44%),! 6,! ),A+P,*! 3! 63,! +*:(*)4":3<4,! 6,! 9F,6'l KA, +F),
IHKLEAWFDMI"AHHA"GFELCIWVMWA"GOCAKAHI

¥ ()3<63<6*!,<I3A:3197,1A4,7,16,'98NA+374316,1:*2,7,4G!13173!,:(7,+1€P 347, | A+3PA3L* |
,<143):, <1 << AYT7*] <143): <,I6A,+F)3@ @' A4)'6:18IN! ,:('44*1":2,3<4'73N! 6,!+*3A,*<3!
A*+'"73R8,!H)F,2,7,4G!3!6,I'++3AA,2,7,4G!6377&":2, 3<URBEPLAWFDMI"AHHA"PDSFHFOQ"GFELC
GDGIMFSEHI

"

$J" ;,1536'N!(3)!:'99,*),16344'97,N1,716*+F:3<4*1-8)*9)::'1:4)*)6,<"),*I(3)!7'1;,+F) 3@ @';4)' 6 73#!" A *<In3)* \ I 3+*<6'18")431 | IK'(#10#
1K, AA F<IFHIAP3ISF)*(3'<IK*::F<,4,3AITmgSSR!8?8SHD*)BA! 1<3]1+F74F)3IH*)IF)2'<1:%2,7,40IK1VI0J/jI " $L

171 A}
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE

ovisid

N ZERO®Prima Parte

D718,'<*IA43AA*1+)'443),@ @'SARFX @, *<BI<!I7'1A+374"6,!'HH,'<+")3!"77k*227,9*16377'1 36 F+' @ ,*<3!
A4)'6'73!<3773'A+RA*VBGFGOIPA"KF'CFGDCGI"GOCLPIMGIP 3 BMEMBRSE7'1H'44,2,7,4G!3!
<3! <+3<4AA3)1 7'l 6,HHFA *<3\tbiettivo non e quello di ribadire o rafforzare l'obbligo alla
educazione stradale nelle scuole ma quello di renderla operativamente possibile, di incentivarla, di
estenderla ad altri soggetti, di costruire le condizioni di fattibilita perché divenga una pratica diffusa e
sistematica”#!

D7! (‘AA'99,*KAHHA" KFPIMGFDMI" DCKFMAGRAGKBIHA'#),- Al AK" LMA" AGGLMWFDMI" BFR"
ACOFEDHAOBS)RFB%%(& ,AA,& 0$1"A"2B& #":3),& (& HSHAWONHAP, A+3! <RH3),:3<4* '773!
3A(3),3<@3!+*<6*443! ,<1:*74,18'3R)¥(3,16*531()*9)"::,136!'44,5,4G! 6,| EF3A4*1 4, (| +¥A4 4F A+*<*]

%) 10)'AA, H*<A*T 6'4' I778&,<43)<*163,16,53)A,1+,+7 A+ AL + #1

|

D<! +*<4 <F 4G! +*<!'44,5,4G! 36! <,@,'4,53! 9,G! '55,'43! 6' g*:'l K'(,4'73! <397,! '<<,! ()%‘?{’B63!<4,
“Programma Straordinario”()35363W!

¥ MMFWFAORVDEFAWHIMMNDCPAWFDMI'I"GIMGFSFHFWWAW R M F T BIKB) GEA-E36]!
34G! 3! +,+7,] A+*7T'Ad+ N! <! )'9,*<3! 6397, A(3+,H,+,! *2,344,5 BHLAHEANS, '<+P3! <!
)++%)6*14+*<1731(*7,4,+P3bobility management. A+*TA4 +Z M

¥ FMFWFAOFVI"KF'FMNDCPAWFDMI" " GIMGFSFHFWWABGRMT' K) 3054 AR VER BIF]!
6,HHFA *<316,1 :*6F 7, H*):'4,5,1 +*3)3<4,1 +*<I 731 A(3+,H,+P3!3A,93<@3! 6,1 :*2,7,4G! ,<I'F4*<*: 'l
6397,1*53)!1>1711

¥ FMFWFAGENDCPAWFEBMNDCPAWNIHHI"AWFIBIK#+*)6*+*<1731(*7,4,+P 3t@nlobility
management”!'@,3<6'7§2

% 961y, +3)+'1(<BF)*(3'1- ROSE 25.1 Tg"6!; H340!SB6F+'4,*AIIK3<A, :3<4*163773!:,97,%),1('AA, I<3,10"18'3A,|3F) (86,5, 6FIF<'1A3), 3!
6,1 H'44%),1 +P31'44) 2F, A+*<* 3HH,+'+,'1 '7731'44 5 AG! H*)'A1B3IRTBIB 6,1 *9<,1 *)6,<31 31 9)'6* BAA3I A, '<H#1 Q'7,1 H'44%),1 ), 9F")6'<*W!
H@ACOFEDHAWFDMI"KIF"PDKLHF"NDCPACQRNFFRICINAGER"KE*IOBAA, 5, 1+*<*A+ 4,5 IA(3+,H,+,1317,5377,16,1'(()3<6,:3<4*16,A4,<4 !
),A(344*1'77316,53)A3IH'A+314)'1JI3I0RUFIB) 1>131$Z14) 1$$!3I$BZ!14) I$M!3I$= & ZDMOFMLFOQ"I"HA"CFHIVAMWARIHHIAOOFVFOQ
6,53)A,1:*:3<4, IH*):'4,5,1635+<*I'53)3IF<!+')'443)316,1+*<4, <F 4G|<37143:(*N1635*<*I+ *OI3AA3)3! ()*(*Ad,I' <43)5'77 ZYBB5¥*!
'53)3F<' I A*AA'<@3!),735'<@'NIA,"1 <143):,<,16,143:(* A1 <143):,<,16,!,:(N4'<@'1'44),2F 411 47 1'44,5 4G 6'TI A A43: ' A+* TR, ++7!
EDMNCDMOD"EDM"PDKIHHF"KF*EDPBDCONPHIRD B BB, 1 +*<43<F4,1637731'44,5,4G16, I H*): @, *<3131, 1+*:(*)4":3<4, |+*<]
+F1L19*5'< I Al +*<H)*<4'<*1 163,1 93<,4%),N! 6377l K*77343ERBUYDHIFPIMOD" KF" OLOOF" F" GDJJIOOF!' &) BEHA3X BB HIOOFVFOQ

o <0))34413<4314* <5474 1<371+(*16377'1A +F)3@ @"1A4) 6 731

B 1536'N1(3)1:'99,%),16344'97, NI, 716*+F:3<4*1-8)Q):1:4 )'%)6,<'),*I(3)I7'l; +F)3@@'1;4)'6'73H!" A *<IN3)AI:3++<6'18)43! \ IK'(#10#

™M D<I2'A3!',16,HH3)3<4,1%2,344,5 1+*<*A+ 4 5 NI731'44,5 AGIH*):'4,5316*5)'<<*I3AA3)31')4,+*7'431(3)1 73! A3OF XAAH A B SINBUGIV!

(B)LIT*)IH,OTCTA"$" 1"+ AMMIF7'163778&, <H'<@, LWI(), 1 +¥<4' 4441 +¥<I 7' L HY):' @, *<31'T7'1:¥2,7 AGI A, +F) 13| AR@BL 2 [TBZAMMF
IA+F*T),), LWIH*):'@,*<316,12'A31'77'1:%2,7, 4GIA +F)'131A*A43<,2,731()3() @, *<3!'77'1:*2,7 AGVF4*<* | { 3G*<'73ZDCA" II"["1$"
AMMIR3+*<6'),'16,!$p! 9)'6*LW! ()3()'@,*<3!'77' :+2,7,4G! 'F4*<+ | AF1:3@@,! 'l :*4%)3ACA" 12" I" 1" AMMIB+*<6'),' 6,1 Op! 9)'6*LW!
YHH*@":3<4* 6377'| H*):'@,*<3! 31 +*7739":3<4*! '77&'663A4)":3<4* (3)! 7' OF ,6'1 6,1 +,+7**4*) N! EF'6),+,+7,1 31'74),| :3@ @), 9F,6'2
EF3A4'IHA+,16,134GIjIH*)'@,*<31(3) 7&'++3AAH'71('43<4, <*I*'7 7' (143<4 34
¥Il 06&*2,344,5*I0IEF377%16,163H,<,)3I A6ET. 1@, *<31+P31+*<A3<4'<*16 14) AH3),)31I<3,I 7F*9P,131'44)'53)A*1 731:*6'7,4G1(,X!,6*<33L!4F 443!
731,<H%)'@,*<,1),9F")6'<4, WI7314+%<6,@,*<,16,],<+,63<4'7,4G!3!,IH'44%) 16,1), A+P *I(3)197,1-*53)1>".NIA, 'l < BF P G 16 HBE#3<4, |
6,153,+*7,Z1 TB+3<4,! <4)*6F@,*<,! 637! K*6,+3! 6377' ;4)'6'Z1 731 7, 4'@, T, K APB! 6*5F43! '77&'5'<@":3<4* 6377&34GZ! 97, 3HH344,1 6!
6343):,<'431 (‘4*7%9,31%16 I H):+ | AF 7731 +'('+,4G!6,19F,6'Z! 1 4+*:(*)4":3<4,16,19F,6'1'1) A+P,*Z! :*6'7 4G!6,14) A(*) 4" ' T4 )83 3N!
()4,+*7)3NIFA*16371Q8%! +*:31:3@@*! X! A, +F)*ZIF743) *),| H'44*) 1 +P3! (*4)'<<*1) 43<3)A | F4,7,1 (3)| A*773+ 4 FR1:A6 87, 1 811 OF
7&F4,7, @ @*1+%))344*1637T'1A4)'6'!
| %&793<@,'lg*';3)5,@,1(3)!7'IV*2,7,4GNI(3) +*<4*16 Ig*:"IK'(,4' TBMIEHBC AMAJIC" K @ ACIA" BICYIRA((*)4'1,1:*2, 7, 40!:'<'93)!
<377'1)36'@,*<3!36!"44F'@,*<3!63,!(,'<,!6,1:*2,7,4G!'@,3<6'731 '<+P31 +*<I +%)A, 1 43+<,+,16, | H)' @, *<3LN! 93A4, A< BB L1531 (3)!,
"77&+EF A4%16,14,4%7 1:34)32FAlI/MJ:, 7'1 3F)*13)*9'4,16' H3AR)$ NI 3| A*<*1 AQ'43I AA'<@,'43I F743) ), 1), A*)A316'1 g*:'1K'(,4'73!316'7!
V,<,A43)*16377k?:2,3<43LNIAF((*)4', 71Y,()4,:3<4*IV*2,7 4G1<377&, A4)F44%) 163,1()*9344,1+*H,<'<@,'4,NI1 3A39A BB 1) 5199,
3178'<'7,A,1637731)3<6,+*<4'@ *<,| AB+<#*+P3116'710JJ0I A*<H AL'4 1 +*H <'<@,'4,1()*9344,1(3)1*74)310N":, 7,*<,16,13F)*LN!*)9'<, @ @'!
+*<539<,143:'4 + NI [")dAP*(N! 4'5*7 1 6,1 EF'6)'<43! +*<! 1 *2,7 40! '<'93)1 31 A5, 7F(('! ,<,@,'4,53! (3)! 7! 6,HHFA *<3! 6, NP}, <
(**7,<ONVANAITH,<O#D<! ()4++7")31P'L 71 4+%:(,441 6,1 A4'2,7,)3NI+*<! 1SMJIIV*2,7 401 V'<'93)!'@,3<6'7, 1 1¥74)31 0"J#JJJ! 6,(35813<4, LW
(**@,*<31637!)F*7*163,1V*2,7,40!V'<'93)1 6,1 2@, 3Tk, <+3<4,5'@,*<31 63,1 V*2,7,401 V'<'93)!1 6,1 7@,3<6'1'77' ()43+,( @, *<31"44,5'
7k'44,5,4G16,| H*@(7k'44,5,4G! 31 ()*9344,1 +P3!'99)39P,<*1 2@,3<63! ,<!'@,*<,| +*:F<,1 6,1 :*2 7 4G! ATAUBE, 28" 6,! ()*9344,!
<<*5'4,5,1(3)I AN AT, <ONI+) (7 <ONI+)I AP") <91'@,3<6'73N!:*2,7,4G! 37344) ¥ TB83$>1 3A, A431'<+P3!, 7| A*A43RDSEHFOC"
PAMAIPIMO" GEDHAGIDRED<, @,'4,53!(3)! A+F*731:36,31 <H3) *),13| AF(3),*), WI97,|DA4, 4F4 1 +P31P'<<* <4)'()3A*, 71(3)+*) A% A*<* SON 1 +*<!
*74)3IC#JJJIALF63<4,131C>JIF<,4G16, |(3)A*<'73#

Yol 18"
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

¥ FMFWFACHFWDCPAWFEFMINDCPAWFDMI" FMKREEVIMAPB"BCDNIG GFB3EIA+HE<4,!6,!
'F4*2FAN!4'q,N!+*<6F+3<4,16,!Q,)N!3++#LZ

¥ FMFWFAOFVI"KF"FMNDCPAWFDM FDERUBFEHFAMRBROEAO IIIEFLOIMOF'KIHHA"GOCAKA™
EUI"CFGLHGAMBRJJFDC" CFBEOEFDN! +,+7,A4,NIF43<4,163773!0!)F*43!'l :*4*)3N! 2":2,<,1 36!
<@,'<, LY

¥ EAPBAJMI"FMNDCPAOFVI"CFVDHGFAWAKFMEMAYA

¥ FMFWFAOFVI"KF"'EDPLMFEAWFDMKIEFKERGILGEROF" KIHHMBRAIOBGEDFIKY AOOLAOI" KAH"
5CDJCAPPRY

CULTURA
cultura della sicurezza stradale e del rispetto delle regole

INIZIATIVE DI EDUCAZIONE STRADALE, INFORMAZIONE E SENSIBILIZZAZIONE NELL
INIZIATIVE DI INFORMAZIONE E SENSIBILIZZAZIONE DEGLI ANZIANI
INIZIATIVE DI INFORMAZIONE E SENSIBILIZZAZIONE RIVOLTE ALLE CATEGORIE A MAG!(
CAMPAGNE INFORMATIVE RIVOLTE A TUTTA LA CITTADINANZA

INIZIATIVE DI COMUNICAZIONE E DIFFUSIONE DEI RISULTATI DELLE ATTIVITE

%11 #7431 <193<3)'731 'l A*773+,4)31 +*(*)4:3<4,1 6,1 OF 6' 31 A4,7,1 6,1 5/41LA! -)3A(*<A'2,7,.1 53)A* *6377,16,! *2,7,4G! -A +F), .1 3!
-A*A43<,2,7, NI 3| A*773+,4'<6% F<'| +F74F)'1 6377'1-7%2,7,4G1'44,5' N1 '<+P3! '44)'53)A*! 7&,<+3<4,5'@,*<3! 'T7T&F A2 BBAQY ABY)4*! (F
<,@,4,5316,!,<H*)"'@,*<3!3!A3<A 2,7, @ @' @,*<3!'AAFASIMR(34 H,+,1), A(344*1'77316,53)A314,(*7%9,3! 6, F43<4,! 6377 A4)'6' 'l +F, 1 O!
<6,),@@'4#! D<! ()4,+7TEUDMHA,<+3<4,5'@,*<3! ‘97,1 A(*A4:3<4,! (36*<'7,N! ,<+3<4,5'@ *<3! 'TT&FA* 637! 4)A(*)4*! (F227,+*N!
<<T@":3<4*1 63,17,5377,1 6,1 +*<A'(35*73@@"! 63BFAAIAA)'6'N! ), A(344*1 637731 )39+73! 31 +*<4)'A4*1 63,1 +%:(*)4":3<4,1 6,1 OF 61l
),A+P *FFEHE@EE<4,5'@,*<3!'97,A(*Ad":3<4 ] <I2 + +7344'N! <<'7@":3<4*163,17,5377,16,1+*<A'(35*73@ @'163,!),A+P,16377'| A4)'6'N!) A(34
637731)39%731314+*<4)'A4*163,1#)4:3<4,16,19F 6''1) A+P *LBAPSFMIFA*I+¥))344*163714) A(*)4*163,12":2,<,!, <I'FA*NI <<'7@":3<4*!
63,17,5377,16,| +*<A'(35*73@ @' 3!6,! (3)+3@,*<3!63,!),A+P,1 63771 A4)'6'N! ) A(344*LOBWIARE+7GT Z43:,16,1'443<@,*<31 <377'!

*2,7,4G! 63974@,'<,N! <<'7@":3<4* 63, 7,5377,! 6, +*<A'(35*73@@'"! 63,! ),A+P,! 6377'l A4)'6'N! ),A(344* 63773 )39*73! 3! +*<4)'Ad*! 6:
+%(*)4":3<4,16,19F,6'') A+P *L#!

"I 06316,<":,+P31 (X1 )3+3<4,] *ALY<HNI <! ++<4)*43<63<@'1 ), A(344*1 '97,1 '<<,! ()3+363<4,N! F<! ,<+)3:3€43)8FA,k63+3AAN! <!
()4,+¥7)314)'1,19,*5'< #121g*'N14)'1, 710I$MI31, 710I$"N!,163+3AA, | A*<*I'F:3<4'4 16371801l IAFI F<'1:36'I<' @, *<'73! 6 3TRAGILEBIA, |
Y66*%((,'4'17IEF*416,15,44,:314)1$" 1 310MI'<<,#1Q)1731(),<+,('7,I+'FA3I'+F 1A I'44)  2F ABBKBB)A *<316,143<63<@' RENINLGFDMI"KF"
KFGBDGFOFVF" I" OIEMDHDJFI" EUI" ALPIMOAMD" FH" NAOZIDIIIEGB®AH(438M:, 7! 8)*9)'::'! ()35363! 7'1)3'7,@@'@,*<3! 6,!
+1('9<316,1A3<A 2,7, @@'@,*<3!6',<6,), @@")3!,<!(')4,+*7)1:*6*I" 19 *5'< NI5*7431'ZBYBABJ 73+ 4')31+*(*)4":3<4,16,19F 6'131A4,7,!
6,15,4'1-A'<, 131-)3A(*<A'2,7,.I53)A* :*6377,16,1:*2,7 4G1-A +F), .131-A*Ad3<,2 7, NI'<+P31'44)'53) A*1 7& <+3<4, SIGR TQ) A JBA*
(F227,+*NI<3,IH*)"41(,XI'639F"'4,NI'44) B3) A% 1+'<'7 | A4 ARG SYTI" #$%8. & $(&)*+3,-5.+*/+01+$234556-7-'8%/)&0)9%%B2#$977:$$

B Y<<HN)9'<, @@'4,1A3:,<),131:%:3<4, 16,1 ++<H)* <A ++<I 71 ()43+,('@,*<3!'<+P316,1'74)31 21, < Ad)' @ ,*<,| 4'7,'<31*16,'RIBA, Z! !
K*<539<,1317319,%)<'431+*<+7FA 53163773! AZB <, @#P,53!6,53<43)' <<*|:*:3<4*16, 1+*<H)*<4*1316,16,2'44,4*717&,:(73:3<4'@,*<316397,!
A4)F:3<4,16,l +:F<,+'@,*<319,G! 6,A(*<,2,7,! ()3AA*! 7&?::,<,A4) @FFEBFOD" elS" KIHH@(JIMWFA]" HA" BFAOOANDCPA" 9ECDeKGDLCEI
BFAOOANDCPA" 'DSc" KIHH@ (JIMWFAFYDP/BIBIEM" 'DSFHFOQ" I" FH" EFCIEHROBIE, MHGERE743) *),1 +'<'7,16,16,HHFA *<3163773!
'44,5,4G1()35,A431<377'18)*({AL'#
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Prima Parte

7,4, (WFDIE(;"5":8(: "
D<! HF<@,*<3! 63,1 H'44%), +P3! 6343):,<'<*| 7&,<+,63<4'7, AGHASBEIGNKA]" FH" VIFEDHN]" #@LDPD
()4,+*7)3! (3)! +*<4)A4")3! EF397,! ,<+,63<4,! A4)6'7,! +)4@®8'4,! 61 '74,! 7,5377,! 6,1 9)'5,4GN! 7!
-Programma Straordinario.!,<6,5,6F'"'@,*<,N!:,AF)3!36!,<43)53<4,I-A(3+,H,+,.15*74,1'W!

¥ <<7@)3!,17,5377,1 6, A+F)3@@'! 63773! ,<H)'A4)F44F)3N! <397, 2,4, 43)),4%),7,1 31 (3)! 73! 4

A4)'6'7,1+P31) AF74'<*1'1:'99 %) )A+P 417

¥ <+3<4,5)317&'6*@,*<3163773!I'AA,:31+*<6,@,*<,!6,!A,+F)3@@''12*)6*163,!53,+*7,Z

¥ 97)'<4,)31 7' "AA, ATTS'OFY)6,'1 6397, F43<4,! (X! 5F7<3)'2,7,1 *! +P3! ()3A3<4'<*! '99,¥),!
+4<6,@,*<,! 6,!), A+P(3B*<,N! +,+7,A4, N1 2:2,<,1 361 '<@,'<,N!9,*5'<,| 431GM! '<<,! 31 F43<4,
63773101)F*43!'1:*4%) R

¥ *44;,@@)3! 73! '44,5,4G! 63,! A3)5,@,! 6, A*++*)A%3:3)93<@'! 3! 6,! 'AA A43<@" A'<,4),'! (*Ad
<+,63<43#!

SICUREZZA STRADE

lll
SICUREZZA VEICOLI
Ill

SICUREZZA PERSONE
III

SERVIZI EMERGENZA

e assistenza sanitaria post-incidente

6.2.1. Sicurezza strade

K*:31 9,G! 3A(*A4*! <! 43):,<,! 93<3)'7/N “Programma Straordinario attribuisce alle&politiche di
sicurezza stradale la capacita di attraversare “trasversalmente” tutti i settori di intervento
(infrastrutture, veicoli, comportamenti) e tutti i comparti della mobilita (trasporto pubblico, trasporto
privato, ciclabilita, pedonalita, trasporto merci, sosta, ITC, ecc...), per incidere in ciascuno dei suddetti
settori e comparti, presupponendo, pertanto, una “rivisitazione” di questi stessi, )"#:(22$&,7A"&$1"(22"?"&
& <#"3)(@@,>& (& <#HIH2(W"dttké2B>30 la promozione di modalita e modelli di spostamenti
compatibili e in linea con tali obiettivi”.

D<!4'73!-),5,A,4'@,*<3.N! +, A+F<! A344%)3j+*:()4* 6,1 ,<43)53<4*! 5 3<3! <43A* <37 A3<A*! (X! ":(,*N!
+%:()3<63<6*I'7TIAF*!, <43)<*17'1:¥743(7,+,4G163,1H'44%),1+P3N16,)344":3<431*],<6,)344":3<43N! (*AA*<]
,<+63)3! <37!)'99,F<9,:3<4*! 6397, *2,344,5,! ()3H JORNBEF3A4&*44 +'NI 1)3+3<4,1 *),3<4":3<4,! 6377']
K*:: AA*<31 3F)*(3' “I+*7739'<k6,)344":3<431 73! (*7,4,+P3! 6,1 A +F)3@ @' A4)'6'731'77' (*AA,2,7,4G! 6!
*443<3)3! F<! 4)'HH,+* A+%))35+73! <3773! +,44GZ! *AG3<HB(F7MBZ! *443<3)31(4)A! F)2'<,!
,<4377,93<4,71:,97,%))317&++3AA,2,7,4G!I3!7'[EF'7,4G!63,1+*¢43A4,IF)2'< #

o1 K, AA,*<IFHIAP3ISF)*(3'<IK*::(F<,4, 3AITmg SSRIB?8SHD*])6Al'l<3]I+F74F)3IH*)IF)2'<1:*2, 7, 401K 1VI0JJ/jI"$L#
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

S<4)*14'73'AAF<@,*HBNTLAHFOQ"I"F"HFVIHHF"KF" GFELCIWWATKARRAL BN T2 GLEOLCI
(7F)'7,4G!6,!H'44%),W!
¥ <<l A*7*I' TIBEACAOOICFGOFEUI" GBIEHAN@EREUORGOAELDMABA3! +*:3! EF'7,4G! 6377'!
93*:34)," 16377' A3@,*<3! A4)'BI7H377,'6,A,2,7,4GN! EF'7,4G! 6377'! AB9EF3AAING37!
'<4*1 A4)'6'73N! 93A4,*<3!163,! +'<4,3;ZA7 TRCIAMFWWAWFDMI" KIHHAA MBRSFHHOQ
),A*TF@,*<3!63<H7,49'6,53)A3!:*6'7,4G!6,!A(*A4" . 3<4*RF'7,4G!3!A,+F)3@ @' 4 33))),!
+,+71(36*<'7,NEF'7,4G! 3! A,+F)3@ @3F8")A,! +'ATA+F*7'N! 3++#Z JIGOFDMI" KIHHA" CIOI"
FMNCAGOCLOGL@B)K,! 6,! A,A43:'4,+,4G! B3I7'44,5,4G! 6,! :'<F43<@,*<3N! 93A4,*<3! 63,!
+'<4,3),N! 3+#A78G D" KF" OIEMDHDJFI" I' GFGOIPF'IBYIMDIZ*AP¢E 37! 4)'HH, +¥{3)!
*4,.,@@")3!73!'44, 5,468k 4)*77*1316,!()3A,6,*16'1(')48897,!*(3)'4*) NB++#L.Z
¥ I'<+P3! '77"CAWFDMAHFWW AVEHBOEC BHIGGRUWHA"PDSEHEQQ+7'AA H,+ @ ,*<3!

6377'1)343BHH,+'+,'"N 639&#P3:,!6,! +)+*7'@,*<BN<,@ @' @,*<3!'637FAA,! 6,! A(*A4":3<4*N!
*HH3)4'I& *)9'<,@@'@,*<3! 637! 4)'A(*)4*! (F22*&M)*77*! 637,5377,! 6,! +*<93A4,*<3! 637!
4)'HH,+*NH2+ Z17TRCIAMFWWAWFDMI" KIHHA" GOCLOOL IR, [(C®AMFGEDBEEA A,A43:,!
43)),4*),'7,N!()3A3<@'6,!'44)'44%),N! 6, A7*+'@,*<3! 63773! HF<@7*F INABHFQZKIF"' EDMOIGOF"
LCSAMFO'<,@@'@,*<3!6377*IA('@,*!(F227,+*N!()3A3<@'"6,!373:3<4IF§ 2'N36!3++#LZ

I

D<!HF<@,*<3!63773! A(3+,H,+P3! +*<6,@,*<,! 3! +*:(*<3<4,! 6,! ,<+,63<4'7,4G! +P3! +*<H,9F)'<*! 7*] A+3-

)*<* 05N 31 43<3<6* 6F<EF3! +*<4* 63,! AF66344,! H'44%),1+P316343):,<'<*EF'7,4G! 3! A,+F)3@@'! 6:

A,A43:'l <H)'A4)FAAF) TBRFogramma Straordinario.! A,'+*<+3<4)'N!,<!(")4,+*7NB8<37!2)353!3!:36,*!

(3),*6*NIAF!'7+F<,143:,1(),%),4 )W

¥ HI"OCAOOI"I"HI"FMOICGIWFDBA" BOGNMAAMD" PAGGFPI"EDMEIMOCAWFDMF"KF" FMEFK
IfD"AHOF"HFVIHHF"K¥*"CFGEUFD

¥ FBICEDCEAGA"GELDHA"I"JHF"ARGBEMIKFAR"KIHHI"GELDHId

¥ JHF'FOFMICACF'EFEHASFHF"I"BIKDMAHFd

¥ HKA"CIOI"KF"AEEIGGD"AH".CAGBDCDD"5LSSHFED,

83)!+,'A+F<*163,!1AF66344,143:,N!153))'<<*137'2*)'4,1,1()*9344,16,'6 344 &7 }00"&-(7A"&"%2() ?(%2"&
)"'$)"2,)") +P3N!'I(N4,316'1),AF74'4,163773! ,ATA(3+,H,+RB63H,<,)'<<*1 73!, AF)3N! 73!'@ ,*<,! 31 97!
,<43)53<4,16'"3'7,@@")3#
!

6.2.2. Sicurezza veicoli

D<!193<3)'73NI7'IA,+F)3@@'163,153,+*7, FORB)FE((*13!7'16, HHFA, *<316,!A,A43:,16,|A, +F)3@ @'!-'44,5'.!3!
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+H<A)FTTH AF774 A4'4*1 31 731 ()3A4'@,*<,! 63,1 53,+*7,1 <! 43): <! 6 NAZHIB3 B @' @, *<3! 317"l

6,HHFA *8343+<*7*9 3t<*5'4, 534!
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE

ovisid

N ZERO®Prima Parte

?17,5377* +*:F<'7T3N! 7&'@,*<3P63gtamma Straordinario.! A,! :F*53N! ,<53H3M)'53)A*! :,AF)3!
A(3+,H,+P3!5*743!I'W

¥ GLBBDCOACI"HI"AOOFVFOQ"KF"BCIVIMWFDMIfEDM GTBHMIF K ABASHD ' KIHHA"
¥ EDFMVDHJICI"FM"GIKI"KF"XDMGLHOA"F'B OHAKFOIECH KBPIAFEF'GFELCIWWAQ"

¥ GDHHIEFOACI" HA" KFNNLGFDMI" I" HA" GBICHMR DAODAWEDMHDBF-I" BIC" PFJHFDCACI" HA
GFELCIWWWAFVICGF"LOIMOF"KIHHA"GOCAKAd

¥ EDDCKFMACI"FPBCIGI"I"GIOODCI"AGGFELCAOFVD"BIC"HAKA QMM BIH NWEIGFDMI"

U73),"),!I'@,*<,! (*4)'<<*I 3AA3)3! AF993),43A363! 6,! K*<AFNEB) ! +*A4,4F )B)43! ,<439)'<43! 637!
-Programma Straordinario.#

6.2.3. Sicurezza persone
%A +F)3@@" 3! 7'1A'75'9F")6,'6,14F44,197,'FA43<4,'63771A4)'6'N! +*<1()4,+*7)31'443<@,*<3!'773!+'439*
(,XI15F7<3)'2,7,I*I"EF3773!+P3!),AF74'<*I':'99 ")) AHBEK,N!I+,+7,A4,N!2":2,<,136!'<@,'<,N!9,*5'< !
4)1$"1310M!'<<,131F43<4,163773!10)F*43!":*4NB),+P,36*K@,*<,N!:,AF)3!3!,<43)53«R3!) AF74'<*|
93<3)'7:3<43)),+*<6F+,2,7,1'773! '+)P)33! 6,! ,<4353<4* A*()'! ,77TFA4)'43N! 7'66*53! 7' A, +F)3@ @' 3! 7!
A'75'9F"6,163773!+*:(*<3<4,IA(3+,H,+P3!63),5'6,)344":3<4316'77&' @,*<3!,<439)'4'16,W!
¥ '@,*<,N!:,AF)3!3!,<43)53<4,1-4)'A53)A'7, §dv&snance.N! enforcement.! 31 A5, 7F((*! 6, F<'l
-cultura.!6377'A,+F)3@@)'6'73Z

¥ '@,*<,N!;,AF)3!3!,<43)53<hdeifici. N1+P3!),9F")6'<*! 7'lsicurezza delle strade .N!7'!sicurezza
dei veicoli.N! 7'1:'99,%)3! 3HH,+'+,'l 63,kervizi di emergenza e di assistenza sanitaria post
incidente .t

SICUREZZA PERSONE

OGOVERNANCEO OSICUREZZA STRADEO
I" Ill
OENFORCEMENTO OSICUREZZA VEICOLIO
|” III
OCULTURAO OSERVIZI EMERGENZAO

6.2.4. Servizi di emergenza e assistenza sanitaria post incidente

14)'44'6,1'@,*<,N! :, AF)3! 31 ,<43)53<4,1 5*74,1'6] ,<<IA@(BAA,5"3<43! 1 7,5377,! 6, EF'7,4G! 36!
3HH,+,3<@'163,!A3)5AE16)A*BI3)93<@'BEIAA, A43<@'IA'<,4"), (A4l <+,6 3443

21 7,5377* +*:F<'73N! 7&'@,*<3! 637! -8)*9)':4)'*)6,<'),*.! (*4)G! :F*53)A,! '44)'53)A*! : AF)3!
A(3+,H,+P3NI5*743I'W/

¥ +*<5%793)3! <! A363!6,! K*<AF74'l || :*99344,! +P3! A | *++F('<* 6,1 ATF43! (F227,+'1 31 A3)5,@,! 6,
3:3)93<@'2!
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

¥ '+EF,A)3!I31A+:2)3! <H*):'@,*<,! 4)"t AA)F44F)3! A'<,4"),3)8)*<4*! ;*++*)A ! 3] URBH=«,+,!
6377&7::,<,A4)@,*43Z
¥ A*773+,4317&%)9'<,@@'@,*<3!6,!9,%)<'43!6,I'663A4)":3<4*!()BAA*1?@,3<6BI36!UHH,+#
U743),%,!'@,*<,! (*4)'<<* 3AA3)3! AF993),43! ,<! A363! 6,! KA AF )B8)43! ,<439)'<43! 637!
-Programma Straordinario .#!
!
!
[
!
[
]
I(AA,&,7"%,& ,& #(73")(& #"'& )":$)2,2%3$& #;8(0,& -(AA,& 7)"7TA",& "AA3H#23R"3,'& ?())B& ,??",2$& "A&
D)8 (#HP&-"&(A,18), @"$%(&(&;$%-"?"#"$%(&-(A&<=)$7),00,&92),%5)-"%,)"$>.
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE

ovisid

N ZERO®Prima Parte

Obiettivi

Obiettivi specifici

AZIONI TRASVERSALI

Sviluppo e/o implementazione di strutture e strumenti utili all'acquisizione, alla gestione e alla elaborazione dei dati, al
fine di consentire la massima conoscenza del sistema della mobilita e, in particolare, del fenomeno dell'incidentalita
stradale

STRUTTURE E STRUMENTI

Integrazione Centro di Competenza Sicurezza Stradale e Cantrale della Mobilita.

Obiettivo della Centrale della Mobilita & quello di migliorare la mobilita di tutte le componenti (cittadini, pedoni, merci,
city users, ecc.) rispetto alla sostenibilita del traffico (ambientale e di congestione cioé del tempo perso) e alla
sicurezza stradale (safety)

ANALISI, INDAGINI, STUDI DI SETTO

Attivita di analisi, indagini e studi mirati, finalizzate ad indirizzare e supportare le attivita di programmazione,
progettazione e gestione degli interventi del’ Amministrazione e dei diversi soggetti che operano nel settore, anche
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ROMA SI MUOVE SICURA

R%
£
£
S
it
=
©
Q
=
<
o
il
o
<@
<
ke]
IS
@
«
N
@
LL 5 attraverso lo sviluppo di metodologie codificate di valutazione dei livelli di sicurezza delle infrastrutture, sia della rete
= = esistente (road safety inspection) che dei nuovi progetti di viabilita (road safety audit)
©) o
= 3
EI,J) 2 Attivita di ricerca e sviluppo, volte a favorire la conoscenza, il confronto e la condivisione delle "buone pratiche",
O -% RICERCA E SVILUPPO nazionali e internazionali, adottate in altri contesti territoriali, relativamente ai diversi settori e comparti di intervento e
5 o ai diversi differenti livelli di pianificazione, progettazione, attuazione e gestione degli intervent
©
= | ¢
i o Attivita di pianificazione e programmazione degli interventi, attraverso I'elaborazione di piani e programmi di sicurezza
> S, PIANIFICAZIONE E PROGRAMMAZIC stradale (generali e settoriali) che, per il breve, medio e lungo periodo, possano fissare il sistema degli obiettivi
(@) S DEGLI INTERVENTI (generali e intermedi); determinare il quadro delle politiche e delle azioni prioritarie; promuovere ed indirizzare i
(O] ('5 possibili canali di finanziamento; coordinare i vari operatori (pubblici e privati) entro un quadro coerente di azioni verso
8 il raggiungimento degli obiettivi prefissati
]
<L
g
2 FORMAZIONE E AGGIORNAMENTO |Attivita di formazione e aggiornamento dei tecnici dell’Amministrazione, ma anche dei vari operatori del settore, volte a
< TECNICI rafforzare le rispettive capacita di programmazione, progettazione, attuazione e gestione degli interventi
[
£
g
2
&
Attivita di concertazione e condivisione delle azioni, attraverso la costruzione di sedi permanenti specificamente
CONCERTAZIONE E CONDIVISIONE |dedicate, al fine di coinvolgere in maniera strutturata non solo gli operatori del settore ma tutti i Cittadini e le parti
sociali nelle diverse fasi pianificazione, progettazione, attuazione e gestione degli interventi
c Q
.GC_J s
S 9 Dotazione di strumenti e tecnologie innovative, a supporto sia delle attivita di rilievo e gestione degli incidenti stradali
- RS STRUMENTI E TECNOLOGIE INNOV/che delle attivita di prevenzione, sanzionamento e controllo normalmente condotte dagli agenti della Polizia Locale di
> E g Roma Capitale
LU : c o
p= SEE
L g 3 2 RAEFORZAMENTO DELLE COMPETE Rafforzamento delle competenze e delle capacita di programmazione, attraverso il rafforzamento degli uffici tecnici e
) 2 g 3 DELLE CAPACITE DI PROGRAMMAZ delle attivita sia di rilievo e gestione dei dati di incidentalita che delle attivita di presidio e controllo da parte degli agenti
% o 8 DELLE ATTIVITA' della PLRC; il rafforzamento delle capacita di programmazione delle rispettive attivita; la formazione continua e
T © =] g sistematica degli agenti della PLRC
29
zZ £o
L Eg . - A , ,
S S PROGRAMMI DI AZIONE COORDINA Programmi di azione coordinati con I'’Amministrazione, in particolare attraverso la stretta collaborazione con i
‘g & LOAMMINISTRAZIONE Dipartimenti Tecnici del Amministrazione; la condivisione delle azioni e degli interventi rivolti a contrastare le
&u % specifiche condizioni e componenti di incidentalita; la costruzione di Programmi integrati di azione
s
g L'offerta educativa viene reinterpretata quale “educazione permanente’, articolata per fasce di eta e cicli scolastici, in
N ragione degli specifici obiettivi conoscitivi/formativi: oltre la conoscenza delle regole del Codice della Strada e le abilita
5 INIZIATIVE DI EDUCAZIONE STRADA necessarie per muoversi sulla strada senza trasgredire le norme vigenti (educazione stradale); oltre la
% INFORMAZIONE E SENSIBILIZZAZIO|consapevolezza dei fattori di rischio e dei comportamenti di guida insicuri (educazione alla sicurezza stradale);
S NELLE SCUOLE prendendo in esame gli stili di vita, le scelte di mobilita e le implicazioni che tali scelte possono avere sul versante
So della sicurezza stradale, dellimpatto ambientale, della coesione sociale, etc. (formazione alla mobilita sicura e
< © S sostenibile).
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1 &5 INIZIATIVE DI FORMAZIONE E Iniziative di formazione e informazione rivolte alle categorie di utenti della strada a maggior rischio (anziani, utenti
) L35 INFORMAZIONE INDIRIZZATE A professionali, lavoratori), al fine di aumentarre i livelli di consapevolezza e di percezione del rischio, unitamente alle
O QG CATEGORIE SPECIFICHE capacita di guida e di gestione delle condizioni di rischio
E
K=}
E Campagne informative ed iniziative di informazione e comunicazione volte a diffondere la cultura della sicurezza
-% INIZIATIVE DI INFORMAZIONE E stradale e della mobilita sostenibile in tutte le fasce di popolazione e/o rivolte a particolari categorie di utenti della
> SENSIBILIZZAZIONE strada (Ciclisti, Utenti 2RM, Pedoni) o per contrastare determinate condizioni di guida a rischio (guida sotto effetto di
g alcool o sostanze stupefacenti, superamento dei limiti di velocita, guida distratta, ecc)
O
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO®Terza Parte

Obiettivi,

Adeguamento dei livelli di sicurezza delle infrastrutture e degli ambiti stradali urban

!
Obiettivi specifici

SPECIFICHE

Individuazione delle tratte e delle intersezioni a massimo rischio

MESSA IN SICUREZZA DELLE TRAT
STRADALI E DELLE INTERSEZIONI A
MASSIMO RISCHIO

Interventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e contrastare le specifiche condizioni di rischio

Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la ¢
sicurezza degli utenti

Individuazione dei percorsi e degli ambiti a massimo rischio

MESSA IN SICUREZZA DEI PERCOR
CASA SCUOLA E DEGLI AMBITI DI

Interventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e contrastare le specifiche condizioni di rischio

PERTINENZA DELLE SCUOLE

Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la ¢
sicurezza degli utenti

Individuazione degli itinerari a massimo rischio

MESSA IN SICUREZZA DEGLI ITINER
CICLABILI E PEDONALI

Interventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e contrastare le specifiche condizioni di rischio

Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la ¢
sicurezza degli utenti

Individuazione dei percorsi e degli ambiti a massimo rischio

MESSA IN SICUREZZA DELLA RETE
ACCESSO AL TRASPORTO PUBBLIC

Interventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e contrastare le specifiche condizioni di rischio

Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la ¢
sicurezza degli utenti

sicurezza dei veicoli
sicurezza

INCENTIVI Incentivazione all'uso dei sistemi di protezione attiva e passiva dei veicoli, al rinnovo del parco vei

CONTROLLI Raffor_zamento dei controlli sullo stato e le prestazioni dei veicoli in termini di sicurezza o sull'uso ¢
protezione

TECNOLOGIE Sperimentazione e diffusione delle tecnologie di sicurezza

assistenza sanitaria pos| dell'equipaggiamentg
incidente

Adeguamento delle attivit™| Adeguamento dei live
servizi di emergenza e d

Rafforzare ed efficientare le attivit™ dei servizi di emergenza e di assistenza sanitaria post incident

#21

CENTRO DI
COMPETENZA
SULLA SICUREZZA
STRADALE

i Kok

ROMA SI MUOVE SICURA




OVISIGN ZERO® Prima Parte

T

/. GESTION

STRAORD

“l‘

JELCPROGRAMMA

NARIOO




T reoomsomn ssorommo ree asicurerzn senone

e

1 SOMPETENZ A ‘ A@%@

#1 SULLA SICUREZZA ® 4
STRADALE ROMA SI MUOVE SICURA




PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE

ovisid

N ZERO®Prima Parte
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PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte
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N ZERO®Prima Parte
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1, (WFDME;8?()#,A"A"SCIVI"I"PKFD"OICPFEMI

Alla base del processo di condivisione, il Programma individua un sistema di azioni “trasversali”
ritenute “prioritarie” che risultano integrate tra loro e coerenti con I'architettura del Programma
stesso. Tali azioni, articolate nel “breve” (biennio) e “medio” (quinquennio) periodo si pongono in
continuita e valorizzano quanto gia realizzato dall’Amministrazione negli ultimi anni, in risposta alle
condizioni specifiche di incidentalita e componenti di rischio precedentemente illustrate. Alcune di
esse risultano propedeutiche allo sviluppo di altre o s collegano a programmi e progetti gia in corso
che vengono implementati e valorizzati all’interno del Programma.

La tabella che seque descrive ancora in forma aggregata le principali tipologie di azioni “trasversali”
previste dal Programma. A seguire "A&<N3,-)$&-"&9"%@#itwla, con maggiore livello di dettaglio le
singole azioni, I'ordine di priorita e i tempi previsti per la loro attuazione.

La definizione piu dettagliata di tali azioni (un loro eventuale riallineamento o rafforzamento o
I'individuazione di ulteriori azioni) risultera comunque oggetto di condivisione piti ampia.

AZIONI OTRASVERSALIO

OGOVERNANCEO

Rafforzamento delle capacit” di governo e gestione della sicuredagpateadaléAmministrazione

STRUTTURE E
STRUMENTPER IL
GOVERNO E LA
GESTIONE DELLA

SICUREZZA STRADA

Alla base del Programma si pone lo sviluppo e IOimplementazione
strumenti specificamente dedicate all'acquisizione, alla gestiaberazaila
dei dati, al fine di garantire la conoscenza dei fenomeni ed individue
specifiche a supporto delle successive fasi di programmazione e proge
interventi.

Con tali finalit"gi”~ operativo iCéntro di CompetenzaasBiturezza Strad
(CdCSS), quale struttura tecnica dedicata alla raccolta e alla gestior
incidentalit”, alla valutazione e al monitoraggio degli interventi, olt
realizzazione di attivit™ e iniziative volte, complessivangéintara gl stande
di sicurezza stradale nel territorio comunale.

Tale struttura, realizzata con i finanziamenti disposti dal | Programma
del PNSS e formalmente costituita nel 2014, opera per conto del

Mobilit™ e TrasporiiRbma Capitale, presso IOAgenzia Roma Servizi pet
(RSM), come struttura qualificata e specialistica nel settore della sicurt
di riferimento per i responsabili, i tecnici, gli operatori di interesse, rispe¢
rete. Olér che per lo svolgimento delle attivit™ di gestione ed elaborazi
Centro si occupa anche della programmazione e progettazione i
infrastrutturali; ha elaborato e cura IQaggiornamento e la g&tion
Comunale della Sicurezizadgle@yolge attivit”™ di RSI delle infrastruttur
RSA dei progetti; cura e realizza direttamente iniziative di formazione
Tecnici dellOAmministrazione e alla Polizia Locale; cura e realizza
iniziative di educazione dsie e informazione nelle scuole, iniziai
informazione e sensibilizzazione della Cittadswvalgeattivit™ di Segreter
Tecnica dell&€@nsulta Cittadina Sicurezza Stradale, Mobilit™ Dolce e $bs

Il Programmgende, pertanta, sfrutiare le competenze e il knbow del
CCentro di Competenzalla Sicurezza Stradake@ rafforzarli ulteriormeete
supportare Idiverse fasi di definizione, attuazione e gdstidtregramm
stessoln particolare:

- verr” rafforzato il sistema di cise professionaliche opera presso
(Centro di Competenza sulla Sicurezza Std@@ICSShlIOinter
dellOAgenzia Roma Servizi per la Motilitgamento con la Centrale
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Mobilit", anchOessa interna a Roma Serzipporto non sc
delOAmministraziai@&oma Capitate di tutti giperatori del settore;

- verr” implementato il Sistema Informativo Sicurezza Stradale gblia<
uso presso il CACSS, taitii datie gli strumenti utili adalizzarde
condizioni e leomponentipscifiche di incidentalicalizzare le critic
strutturali della rete stradale e gli ambiti a maggior rischio; individue
priorit” degli interventi, a supporto dei processi decisionali

- in capo al Centro di Competenza |I@aiaborazien dei cosiddetti
@Programmi degli interventi priori@ej attraverso le strutture tecnich
Dipartimento Mobilit" e Trasporti di Roma Capitale e dellOAgenzia
per la Mobilit", la progettazione e la realizzazione degli interventi;

- i tecnicdel Centro seguiranno tutte le fgsestibne emonitoraggio de
Programma

- il Centro si far”, inoltre, promotore detutteriori iniziative previste d
Programma, di formazione nelle scuole; di informazione e comunic
alla Cittadinanzadi partecipazione e coinvolgimento degli opeta
anche con il ruolo di OSegreteria Tecnied® GConsulta Cittadin:
Sicurezza Stradale, Mobilit” Dolce e Soste@iilit™

ANALISI, INDAGINI E
STUDI MIRATI

La conoscenza dei fenomeni si pone alla Ipaseedsi decisiondkle attivit™
di programmazione, progettazione e gestione degli inteteentiivdt” de
diversi Opatori che operano nel settireparticolare, le attivit” adialisi
riguadano:

- analisi quantitativa e qualitativa dei dathcidentalitper dimensionare
comprendere il fenomeno; individuare i principali divari di rischio ¢
vari Municipi romani; costruire quadri conoscitivi aggregati e di dett

- analisi mirate a valutare i principali comportamentclioidelle fasce ¢
et” oggetto di osservazione, attraverso IQosservazione diretta (da
indiretta (dati infrazioni) riguardo allDassunzione di comporte
(mancato rispetto delle regole, assenza di sistemi di protezionettat
ecc.);

- individuazionalegli itinerari(assi e interseziong gli ambititerritoriali
che presentano pie ampie critig€r comprendere le caratteris
specifiche degli incidenti stradali, le componenti interessate, le
ricorrenti, ecc.

- verificadele specifiche criticit™ strutturali della rete stradadeelazion
alle diverse componenti di mobilit”, allentit” e alla struttura dei flu:
nonchZ alle specifiche criticit™ infrastrutturali, attraversoRutditSahC
Inspectidd sulla rete esistente eRdad) Safety Aw@litdei progetti
previsione

- valutazionalele condizioni di sicurezziegli itinerari caseuola e deg
attraversamgrpedonali davanti alle s¢ua@iepunti di accesso al trasy
pubblicodegli itinerari ciclabili e agli esiti delle stessi in corrispond
intersezionigdegli itinerari e degli attraversamenti pedonali sull
principaldei confini delle zone a velocit™ limitata (Ozone 300) e resi

LOacquisizioneedielformazio e dei dati di base utili, nonchZ la loro ge:
restituzione sistematica (sotto forma di reportistica periodica o cc
sportello), a supporto delle successive fasi di programmazione e proge
interventgostituir” @ivit™ propedeutica.
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Per quanto riguarda i dati di incidentalit”, ci si rifarticolarg, ai dai forniti
Istat a livello aggregato, dal Servizio Statistico del Comune di Roma,
Locale di Roma Capitale e dalle altre Forzengell@irdonfronti con &
realt” nazionali e internazionali potranno essere realizzati sulla bas
statistiche nazionali di altri Phadsiti di incidentalit™ verranno integrati
ulteriori basi informative (demiboriali, di mabjlflussi di traffico, velocit™, e
di cui dispone IOAgenzia Roma Servizi per la Mobilit™.

RICERCA E SVILUPP

Con carattere di propedeuticit™ rispetto alle successpianifacsizion¢
progettazione, attuazione e gestione degli irgepano le #ivit™ di ricerce
volte a favorire la conosceefla "buone pratiche" che gi” si realizzano in
in altri Paesi per contrastare il fenomeno dellQincidentalit™ stradale
componentiellOambitd digersi settori e complititervento

In particolare, il Programma prevetedd didocumentazioimererg:

- norme, piani e programinicentrati sulle tematiche di inteeegsisure
specifiche del Codice della Stpgataei e programmi per garantire i pie «
standat di sicurezza in relazione allo sviluppo complessivo della co
modale, soggetti coinvolti nelle politiche di sicurezza stradale.

- interventi sulle infrastruttufeiorganizzazione degli schemi di mobilit
a velocit” limitata in aree regidénmessa in sicurezza degli itinerar
scuola, messa in sicurezza degli itinerari ciclabili, risoluzione de¢
piste ciclabili, messa in sicurezza delle fermate del TPL, messa
degli attraversamenti pedonali, realizzazianee ddi approdo e zc
pedonali di aggregazione a servizio delle scuole; razionalizzazione
interventi sulla segnaletica, segnaletica innovativa, ecc.);

- segnaletica sperimentale e tecnologie innovaf(installazione
sperimentazione di tdogie specificamente dedicate allOinnalzan
livelli di sicurezza)

attivit® di formazionéattivit™ di educazione stradale nelle scuole, fori
dei tecnici e dei gestori della rete, coinvolgimento dei genitori, ecc.)

- attivit” di informaziongcampagne informative dedicate, incentivazit
trasporto pubblico, campagne per incentivare 10uso dei sistemi
ecc.)

- equipaggiamento e sistemi di protezigearatteristiche dei veic
abbigliamento ed equipaggiamento di sicurezzani spggiafaspor
bambini, ecc.)

- attivit" di controllo e prevenzionda parte delle Forze dellOOr
(programmazione dei presidi, strumentazione in dotazione a su
attivit” degli agenti sulla strada).

Alla selezione delle buone plagssegireuna specificalutazione dei livel
di trasferibilit; che consent# determinare le soluzioni realmente applic
territorio nazionale e, in particolare, nella realt” romana, nei luoghi
itinerari a pie alto rischio.

A compendio lbe suddette attivit”, il Programma prevede la elabore
manuali tecnici per la corretta progettazione (dei perscusiz@sdelle aree
pertinenza o adiacenti alle scuole, degli itinerari pedonali e ciclabili, pe
sicurezza dellmtersezioni critiche, ecc.), una sortainde (Guida@he
rimarranno a disposizione e costituiranno riferimento per i Tecnici e i
settore.
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Il Programma prevede |Oelabordizi®regammi degli interventi priorit@r
relativi a Otratte e intersezioni a maggior rischioO e a Ocomponenti spe
incidentalitO che diventeranno parte integrafeger@ma Straordinario ¢
Sicurezza Strad@l@issando in dettaglio: la mapgé derventi e i livelli
priorit™ di ciascuno; le soluzioni e le tipologie di intervento pie efficaci pe
PIANIFICAZIONE E sicurezza e la qualit” degli itinerari e delle aree sensibili; i soggetti coiny
PROGRAMMAZIONE le modalit” di esecuzione deghamteri costi e i canali di finanziamento.

DEGLI INTERVENTI Ulteriori strumenti di programmazione potranno rigaantarmatenzion:
ordinaria/straordinariadelle pavimentazioni stradali e della segnals
verticale e orizzontaléPiani di Spostamento Casavord, &taverso la ref
dei Mobility ManageiQPiani di Spostamento-Sasala@]lo scopo di favor
modalit™ di spostamento pie sostenibili e Siame di incentivi per I0uso
del Trasporto Pubblico.

Il rafforzamento delle capacit™ di governo e gestione della sicurezza
parte dellDAmministrazione passa attaaf@rsazione e I0aggiornamentc
Tecnicj chiamati a programmare, progettare e gestire gli interventi,s
anche in riferimento a soluzioni innovative, gi~ sperimentate in altri Paes

Il Programma prevede la realizzazimondui formatavicadenza periodicagni

FORMAZIONE E anno, specificamente orientati a:

AGGIORNAMENTO C illustrare quanto si fa in altri Papser la messa iicsrezza degli itinet
TECNICE DEI (diffusione delle buone pratiche) e per contrastare in generale |
PROGETTISTI dellOincidentalit” stradale;

- fornire concreti contributi per la corretta progettazaealizzaziomkegli
interventi, in linea con le regole del CdS;

- fornire concreti contributi per la corretta gestione e manuterdegpti
interventi, anche in riferimento al quadro delle risorse a cui si pu”
part. Art. 208 c¢.5, D.Lgs 285/92 e ss.mm e ii.).

Il Programma si fondaatiivit™ di concertazione e condivisione delle azi
attraverso la costruzione di sedi permanenti specificamente dedicat
coinvolgere in maniera strutturata non solo gli operatorirdal tedtitdi@ittadi
e le parti sociali nelle diverse fasi pianificazione, progettazione, attuazic
degli interventi

Importanti contribatia definizionelel OProgramma StraordinarioO e dei
OProgrammi degli interventi priodtari@rritodalla OConsulta Cittadir

SUPPORTO Al Sicurezza Stradale, Mobilit™ Dolce e Sostenibititi®©potr™ contribuire sin ¢
PROCESSI fasi iniziali, con proposte ed apporti operativi in linea con gli obiettivi de
DECISIONALI In particolare, gi~ nellOambito deke sedite della Consulta, si illustre

CONCERTAZIONE E contenuti, obiettivi, linee di attivit™ del Programma; si potr” condividere il

CONDIVISIONE DEL| @zioni e degli interventi prioritari da porre in essere; si potranno confror

AZIONI progettuali e modalit” di veteto; si potranno valutare ealectllaborazioni
sinergieUn raccordo direttatra i Tecnici dellOAmministrazionk €olizia
Locale di Roma Capitalensentit"da un latalicondividere azioni e soluzic
intervento previste dal Programnad@altro, indirizzare e rafforzare le a
controllo, prevenzione e sanzionamento nelle aree che presentano ma
anche attraverso la fornitura di strumenti e tecnologie utili ad ottimizzare
|Oazione degli Agenti sdldes

Saf sollecitata la costruziorfcdordi di collaborazione pubblgobblico e di
partenariato pubblieprivatg al fine di realizzare attivit™ ed iniziative
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sicurezza stradale coerenti con il "Programma Straordinario”

La piattaformastituzionale per la gestione del PUMS e il SitalelébAgen:
costituiranno ulteriori e importanti canali di comunicazione cosul @ittdelin
Ocrowdsourcirgg@, il fine di acquisire contributi ed informare i Cittadini |
contenuti e @attuazione daio@rammi degli interventi pridriteonchZ nelle -
di monitoraggio delle misure, iniziative e interventi posti in essere.

OENFORCEMENTO

Rafforzamendtelle attivit™ @irevenzioneontrolle rilevazione degli incidknparteealle Forze dell'Ordin

STRUMENTI E
TECNOLOGIE
INNOVATIVE

Il Programma prevedddtazione di strumenti e tecnologie innovative, a
sia delle attivit™ di rilievo e gestione degli incidenti stradali che dell
prevenzione, sanzionamentmntrollo normalmente condotte dagli agel
Polizia Locale di Roma Capitale

RAFFORZAMENTO
DELLE COMPETENZ
E DELLE CAPACITE
PROGRAMMAZIONE
DELLE ATTIVITA'

I Programma prevedeafforzamento delle competenze e delle cap.
programmaziendelle attivit® da parte delle Forze dellD@tumerso
raforzamento degli Uffici tecnici; formazione ed aggiornamento si
continuativo degli Operataffiprzamento delle capacit™ di programmaziol
rispettive attivitin strett collegamento con i Programmi e i Progetti pos
dallOAmministrazione; suppertat@vit® sia di rilievo e gestione dei ¢
incidentalit™ che delle attivit™ di presidio e contraite dagli agenti della PLF

PROGRAMMI DI
AZIONE CORDINATI
CON
LOAMMINISTRAZION

Il Programma prevede il rafforzamento delle di attivit™ di programme
PLRC ancheattraverso laie stretta collaborazione con i Dipartimenti
dellOAmministrazione; la condivisione delle azioni e detiliriviolérve
contrastare le specifiche condizioni e componenti di incidentalit™; la c
Programmi integrati di azibmparticolare:

- Per contrastare le componenti prioritarie di inciderdagligimrmdi azioni
coordinaitcon i Dipartim@ecnici, anche in collaborazione con il Cc
Roma Capitajgotranno riguarddf@organizzazione e il rafforzament
attivit”™ di controllo, prevenzione e sanzionamento dei comportamer
rischio (velocit”, guida in stato di ebbregda, djstratta, ecc.), an
attraverso la fornitura di strumenti e tecnologie utili ad ottimizzare
IOazione degli Agenti sulle strade.

- Anche in forma di sperimentazione, in corrispondenza delle tre
oggetto degli interventi disaén sicurezzigvranno essere megsseampc
azioni specifiche della Polizia Ldc&ebiettivo « quello di rafforze
generale 10azione di enforcement e di raccordarla ad un quadrc
significativi atti ad indirizzare 10azionéosial. terfiorma di sperimentaz
nelle aree individuate dai OProgrammi degli interventi priodtas
verranno realizzati gli interventi (tratte e intersezioni a massimo ris
percorsi casscuola, itinerari pedonali e ciclabili, aetesko al TPL) e, ¢
la messa in opera di tecnologie, segnaletica e soluzioni innov
modalit™ e nei tempi previsti dai Programmi stessi, saranno messe
azioni specifiche di presidio e controllo della Polizia Locale.

OCULTURAO

Caostruzione/diffusione della "cultura" della sicurezza stradale e del rispetto delle regole

INIZIATIVE DI
EDUCAZIONE
STRADALE,
INFORMAZIONE E
SENSIBILIZZAZIONE

LOofferta educativa viene reinterpretata quale Oeducazione permanent
fasce di et” e cicli scolastici, in ragione degli specifici obiettivi conosc
oltre la conoscenza delle regole del Codice della Strada e le abilit”™ ne
muoversi sulla strada senza trasgredire le norme vigenti (educézipokre
la consapevolezza dei fattori di rischio e dei comportamenti di gt
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NELLE SCUOLE

(educazione alla sicurezza stradale); prendendo in esame gli stili di vit
mobilit™ e le implicazioni che tali scelte possono avere sul verseumtezde
stradale, dellOimpatto ambientale, della coesione sociale, etc. (for
mobilit™ sicura e sostenilditeparticolare, il Programma prevede:

- Attivit” di educazione stradale nelle scuole prindiestinata ai bamb
tra 6 e 10 anni,rctDobiettivangiegnarai bambini a riconese gli elemer
e i pericoli della strada, fornendo i primi elementi di conoscenza
dellOambiente stradale e la capacit™ di identificare e mettere
comportamenti adeguati di sieurezz

- Iniziativedi (pedibusCe/o Obike to schoolOpedibus « un vero e pro
autobus umano, formato da un gruppo di bambini passeggeri, accc
due adulti (un autista davanti e un controllore che chiude la fila); i
(soprattutto eym) sono dotati anche di un carrello per portare I¢
cartelle tutte insieme. Partendo da un punto di raccolta (il capolinea
un itinerario prestabilito, il pedibus fa salire a bordo i bambini ¢
trovare alle varie fermate actiompagna a scuola e viceversa
contraddistinguere i partecipanti al pedibus e garantirne la
solitamente si fa loro indossare una pettorina catarifrangente, o <
altri simboli di riconoscimento (cappellino, maglieti Be@jive de
OpedibusO psitranno collegadirettamente alle attivit”™ di foomazee
informazione nelle scuole

- Attivit” di formazionenelle scuole secondarie di primo gradestinata ¢
bambini tra 11 e 14 anni, con IQobiettivo di accresceyevislezzasd:
fenomeno dellOincidentalit” stradale e dei rischi che si corrono
sviluppare la capacit™ di riconoscere i fattori e le condizioni che det¢
rischi; sollecitare 1Oassunzione di comportamenti sicuri e respdes
dei giovani, sia in qualit” di pedoni che di conducenti;

- Attivit” diformazionenelle scuole secondarie di secondo gratkstinate
airagazzira 15 e 18 anni, con IQinteatorescere i livelli di consapevo
del fenomeno e contro i compotiadneyuida a rischicerso una cultu
della mobilit™ sicura e sostenibile.

INIZIATIVE DI
FORMAZIONE E
INFORMAZIONE
INDIRIZZATE A
CATEGORIE
SPECIFICHE

Il Programma prevedeiative di formazione e informazione rivolte alle ca
utenti dellarada a maggior rischio (anziani, utenti profdasimaadiri), al fine
aumente i livelli di consapevolezza e di percezione del rischio, unite
capacit” di guida e di gestione delle condizioni.dnrigatioolare:

- In continuit” oa risultati scaturiti dal Tavolo tecnico coordinato dal
mobilit® degli OOver, 66CProgramma prevede la elaboradions
Programma diormazione per gli OOver 66& consenta di trasferire
luoghi e attraverso le modalit™ di lingymggionee) tutte le informaz
riguardanti: le condizioni di incidentalit™ e i fattori di rischio per gli C
in qualit” di pedoni che di conducenti di veicoli; le recenti introduzior
della Strada; le limitazioni fiisiche daute allOavanzamento dellQet”; ¢
di determinate patologie o di farmaci sulle capacit™ di guida; i comg
guida a rischio; modalit™ di trasporto alternative e, in particolare, t
come mezzo pie sicuro; ulteriori fattori @mpattenersi utili per sollec
modelli di guida OsicuriO e IQutilizzo corretto d#li@regeatama
Formazion® da definire in termini di ore e struttura dei moduli
nellDambito dello stesso Tavolo tepoicoessere adottatregso tutti
luoghi deputati alla formazione degli Oover 650 (scuole guida, u
terza et”, centri sociali e circoli culturali, ecc.) o presso altri luogh
abitualmente da persone anziane (strutture sanitarie, centri salc
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culturali, sedi delle associazioni, ecc.).

Una versione ridotta, a carattere puramente informativo, dei princif
dei moduli formativi verr” restituita in una bootddie Ovademecum pi
la sicurezza stradale degli over 68@iffua presso tutti i luoghi freque
abitualmente da persone anziane (studi medici, strutture sanitarie,
e circoli culturali, sedi delle associazioni,e@cfdrmazioni contenute
OVademecumO riguarderanno in particolareeldiatecinial delle capa
sensoriali e cognitive, e le difficolt” che possono sorgere nel traffice
di comportamenti di guida idonei per evitare questi problemi; i di
veicoli disponibili per rendere la guida pie facile; l& malggi@bilit”

l'importanza di utilizzare dispositivi di protezione; IQinfluenza delle |
all'et” e gli effetti dei farmaci prescritti sulle capacit” di guida; le i
inerenti i tempi e le modalit™ di rinnovo la patente @i gagabilit”™ ¢
decidere di non utilizzare pie IOauto; le modalit™ alternative di traspc
del TPL come mezzo pie sjcuro

Ulteriori attivit™ potranno riguardéieit”adi formazione/informazione
aziende e raccordo corpdditiche d mobility managemenéttivit™ di
formazione/informazione nelle scuole e raccordo con le politiche
management scolastietiivit”™ di formazione/informazione indirizza
utenti professional{conducenti di autobus, taxi, conducentiegic.)j
iniziative di informazione e sensibilizzazione riwaltegaliee a maggic
rischio(pedoni, ciclisti, utenti delle 2 ruote a motore)

Il Programma prevede la raalmze diampagne informative ed iniziati
informazione e comunicazione volte a diffondere la cultura della sicure:
della mobilit™ sostenibiléuitte le fasce di popolazione, riyatécmlari catego
di utenti della strada &iclutenti 2RM, Pedonidlte a contrastateterminat
condizioni di guida a ris¢lpinda sotto effetto di alcool o sostanze stupi
superamento dei limiti di velocit”, guida distratia, gadicolare:

CAMPAGNE
INFORMATIMEDI
SENSIBILIZZAZIONE
RIVOLTE A TUTTA L
CITTADINANZA

I Sviluppo delle fasi successiva cmthpagna di sicurezza strad
attraverso i messaggi diffusi dal sistema RMWonitoraggio c
risultati.

I Campagne di sensibilizzazione sulla sicurezza stradatematich
generali o indirizzatesgecifiche categorie di utenti a rischio (¢
bambini, anziani, ciclistenti delle 2 ruote a motoredneponenti «
incidentalit”™ (velocit”, incidentalit™ in ore notturne, distrazior
sollecitado comportamenti di guida e stili di vita OsaniO e Or
verso modelli di mobilit® @Sice Osostenibili®, anche at
IOincentivazione allOuso del Trasporto pubblico, da realizzare
produzione di spot audio e video di sensibilizzazione, affissione
distribuzione di opuscoli, diffusione attraverso iitcenatialste radi
TV.

I Campagna informativa contro i comportamenti di guidattaanecha
canali di comunicazione istituzionali el'vadi@ampagna promo
dall'Amministrazione e sotto forma di Cahfpduptizitdprogresso’

I Organizzazione di seminari e momenti di confradp la
partecipazione anche di altre Amministrazioni italiane o di altri P

I 1l Sito web dellOAgenBama Servizinella sezione del OCent
Competenza sulla Sicurezzaafadstituir” utile ed efficace veicc
comunicazione tra gli Oaddetti ai lavoriO (allQinterno d
specificamente dedicata ai componenti della Consulta Citte
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Sicurezza Stradale) e per tutta la Cittadinanza (nelle sezioei
aperte).

| La piattaformalel PUMS, sul model@rowdsourcin@ costituir™ ur
ulteriore e importante canale di comunicazione con i Cittadini, ¢
diffusione di eventi ed iniziative sui consueti canali social |
Twitter, ecc.).

| La piattéorma Moby dellDAgenzia Roma Servizi per la Mobil
circuito Telesigche consente la proiezione di video informativi st
posti lungo le banchine delle Metropolitane e a bordo di me
costituiranno ulteriori canali di diffusione attieité previste d
Programma.
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Alla base del processo di condivisione, il Programma individua un sistema di azioni “specifiche”
ritenute “prioritarie” che risultano integrate tra loro e coerenti con I'architettura del Programma
stesso. Tali azioni, articolate nel “breve” (biennio) e “medio” (quinquennio) periodo si pongono in
continuita e valorizzano quanto gia realizzato dall’Amministrazione negli ultimi anni, in risposta alle
condizioni specifiche di incidentalita e componenti di rischio precedentemente illustrate. Alcune di
esse risultano propedeutiche allo sviluppo di altre o s collegano a programmi e progetti gia in corso
che vengono implementati e valorizzati all’interno del Programma.

La tabella che segue descrive ancora in forma aggregata le principali tipologie di azioni “specifiche”
previste dal Programma. A seguire "A&<N3,-)$&-"&9"% 2 teda, con maggiore livello di dettaglio le
singole azioni, I'ordine di priorita e i tempi previsti per la loro attuazione.

La definizione piu dettagliata di tali azioni (un loro eventuale riallineamento o rafforzamento o
I'individuazione di ulteriori azioni) risultera comunque oggetto di condivisione piti ampia.

!
AZIONI OSPECIFICHEO

SICUREZZA STRADE

In relazione atkatte stradali individuate come a pie alto riscuache €
in particolare tenendo conto delle interrelazioni con le velocit™ r
ciascuna tratta e/o con i caiittaiffico caratteristici, si dovr™ interven
diversi aspetti funzionali e geometrici, cos* come per gli stru
tecniche di regolaziofer il 2015, | tratte stradali individuate
Programma come a massimo rigcper le quali si doprioritariamen
intervenire sono le segueiatidi Torrevecchiaa Nomentanda di Case
del Marmovia Gregorio Vilia Braccianenseia dei Prati Fiscalia
Cassiavia di Tor Cervanda di Praticaia della Pineta Sacchei#
Casilinavia di Vigna Muratga di Bocceaia di Tor Bella Monada
Prenestinaia Tiburtinaiale dei Romagneiile del Muro Torto.

| Per @scuna tratta stradale si dovr™ proceedi@dividuazione deg

archi stradali dove risultano i massimi adderenti di costo sociale
massimi indici di rischjo

MESSA IN | Mappatura completa degli archi stradali e delle interseziahitazion

SICUREZZA DI delle specifiche caratteristiche e condizioni di incidentalit”, attrav

TRATTE STRADALI ed elaborazioni di dettaglio dei dattfdiaiBLRC.

INTERSEZIONI A | Appli . . . R L

MASSIMO RISCHIO ! Nppll_caz_lone_ gh prpcedurg e tec_:m_cheRh_»a(d Safgt_y Ins_p_ecthrr(bn
IOobiettivo di individuare i fattori di rischio e definire gli interventi
e attuare.

| Elaborazione delP@bgramma degli interventi prioritarnappa deg
inteventi e i livelli di priorit™ di ciascuno; soluzioni e tipologie di int
efficaci per garantire la sicurezza e la qualit”™ degli itinerari e
sensibili; soggetti coinvolti; tempi e modalit™ di esecuzione deg|
costi e canatlli finanziamento. Gli interventi potranno in linea
riguardare:

o verifica comparata della OfunzioneO nellGambito dellOintera
delle caratteristiche geometriche di ciascuna tratta;

o analisi di coerenza delle velocitaldi progetto con la prevedibili védo
esercizio delle singole tratte stradali e relativi limitildi velocita

o OcalibrazioneO degli spazi stradali con IQobiettivo di troy

i_k ?$!

ROMA SI MUOVE SICURA



PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

equilibrio tra quelli riseevatascuna componente, oltre alla propo
dove opportuno di c.d. Oshared spacesO, laddove gli spazi pc
utilizzati in contemporanea da pis componenti (es. auto e ped
pedoni);

0 messa in sicurezza degli itinerari pedonali gardateragpacit
necessaria degli spazi e soprattutto la continuit™ planoaltin
percorsi;

o misure per lo sgombero della sosta veicolare dOintralcio
pedonale e ciclabile;

o riordino delle discipline e degli spazi di sosta, in corrispdec
intersezioni e lungo le strade della rete viaria principale;

o misure di regolamentazione del traffico, di riorganizzazione
stradale e/o revisione delle discipline e degli schemi di c
nellOambito considerato;

0 attrezzaggio degli atarsamenti pedonali e eventuali interv
disassamento plaatimetrico delle carreggiate stradali locali;

0 interventi per garantire la fruizione in sicurezza degli spaz
realizzazione di specifiche protezioni e elementi dissuaso&p
che convoglino i percorsi e garantiscano la massima si
accessibilit™ ai percorsi stessi;

0 organizzazione e messa in sicurezza degli itinerari ciclabili
realizzazione di e in particolare delle intersezioni e dei punti
c altre correnti veicolari;

0 progetti di attrezzatura delle Oporte di accessoO veicolare e
isole ambientali;

o illuminazione stradale, in particolare dei marciapiedi, pa:
attraversamenti pedonali. Eventuali interventi di riqualdfge
passaggi pedonali sotterranei;

0 interventi per garantire la massima accessibilit", in sicurezza,
trasporto pubblico (organizzazione generale delle fermate e de
verifiche di congruenza degli spazi di manovra dei mezz
dellDampiezza delle pedanee e delle aree di attesa alle f
percorsi pedonali di trasbordo tra linee diverse);

0 attrezzaggio delle corsie e sedi riservate al TPL e degli a
preferenziali sulle intersezioni stradali; ottimizzazioegolialian
semaoriche e delle priorit™ al TPL;

o riprofilatura dei marciapiedi per garantire la massima v
particolare in corrispondenza delle intersezioni e degli attra
pedonali seguendo le indicazioni che fornisce il nuov
(ampéimento dei terminali dei marciapiedi; moli di fermata
Oisolati di servizioO; eccE);

0 realizzazione di tutti gli interventi necessari per il superamnr
barriere architettoniche, tra cui la realizzazione dei percors
ipovedenti eedli scivoli per disabili e passeggini in corrisponde
attraversamenti;

0 realizzazione di attraversamenti pedonali rialzati o di inter
intersezione a quota marciapiede, eventualmente da pavim
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materiale diverso dallOasfalto @a@atoconglomerato bituminoso
rimarcare e rendere meglio visibile e pie sicuro il passaggio pec

0 realizzazione di specifica pavimentazione, arredo e definizione
pedonali e per i percorsi pedonali, con |Oobiettivo di cars
renderli riconoscibili agli utenti tutti, innalzando cos” i livelli di s

o utilizzo di speciale segnaletica orizzontale bicomponente a fre
di resine di pi* lunga durata e pie alta visibilit" rispetto all
comunemente utilizzate, ibgacciamento degli stalli di sosta, li
mezzeria e di margine, strisce pedonali, zone neutre, attestam

attraversamenti

0 ottimizzazione della regolazione degli
semaforizzati, nellOottica di massima tutela delle utenze
sopattutto nelle ore di entrata/uscita dai plessi scolastici

0 realizzazione e/o ristrutturazione di impianti semaforici, APL;
eccE ed ottimizzazione della regolazione degli attraversamen
semaforizzati, nellQottica di massima tutela dell@isutealzoli
soprattutto nelle ore di entrata/uscita dai plessi scolastici;

I Progettazione definitiva ed esecutiva degli interventi

I Applicazione di tecniche diR@xd Safety Audit@ progetti e
certificazione formale dei livelli di sicurezza, coa siedleifeventu:
condizioni restrittive e delle eventuali prescrizioni e/o azioni col
necessarie (supporti da parte delle forze di Polizia, pres'
regdamentazioni di traffico, ecc.);

I Realizzazione delle opere e degli interventi

I Monibraggio e verifica di efficacia degli interyenti

I Attuazione quinquennale del
manutenzionealelle pavimentazioni stradali e della segnaletica v

orizzontale

Programma straordinario p¢

I Individuazione degli itinerari pedonali utilizzati prevalentemen
percorsi cas@&cuolg che possono essere resi pie sicuri attri
interventi infrastrutturali, di segnaletica e attraverso |Oeventual

tecnolog o misure innovative

I Mappatura completa degli ambiti e in particolare degli itinerari pe
a servizio delle scuoleie a rischio Saranno valutate le condizio
sicurezza degli itinerari <@s@la, delle aree di pertinenza e

attraversamgnpedonali davanti alle scuole, in particolare per |

MESSA IN

SICUREZZA DEI primarie e secondarie di primo grado. Pie in generale, saranno ve
PERCORSIASA altri itinerari pedonali e punti della rete che presentino livelli sir
SCUOLA E DEGLI incidentalit” dellOutenza debole

AMBITDI R .
PERTINENZA DELL I Applicazione di procedure e tecnicheRibad Safety Inspection@n
SCUOLE specifico riguardo alla sicurezza pedonale dei bambini, con I

individuare i fattori di rischio e definire gli interventi da progettare -

| Elaborazione delP@gramra degli interventi priorit&imappa deg
interventi e i livelli di priorit™ di ciascuno; soluzioni e tipologie di in
efficaci per garantire la sicurezza e la qualit” degli itinerari e
sensibili; soggetti coinvolti; tempi e didaiecuzione degli intervi
costi e canali di finanziamento. Per gli itinerari inclusi nel OProc
interventi prioritariO saranno proposti e progettati interventi volti
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continuit”™ e la funzionalit™ del percorso pedonaidlacdiirezza de
stessi percorsi. Gli interventi potranno in linea generale riguardare

o misure di regolamentazione del traffico, di riorganizzazione
stradale e/o revisione delle discipline e degli schemi di c
nellOambito degleitri pedonali scelti, che eliminino le cond
rischio per gli spostamenti dei bambini e degli adulti che li accc
secondo le capacit™ di mobilit™ e la consapevolezza nelle diver
et’;

0 revisione della sezione stradale e ursadismposizione della ste
a favore dei necessari spazi pedonali;

0 risagomatura dei cigli dei marciapiedi per garantire la massimi
particolare in corrispondenza delle intersezioni e degli attra
pedonali secondo le indicazionnw®lo PGTU (ampliamento
terminali dei marciapiedi; moli di fermata del TPL; Oisolati
eccE);

o realizzazione di specifiche protezioni attraverso IOapposizion:
dissuasori/parapedonali che convoglino i percorsi e garar
massima sicurezza e fruibilit™ ai percorsi stessi;

0 realizzazione di tutti gli interventi necessari per il superamrr
barriere architettoniche, tra cui la realizzazione dei percors
ipovedenti e degli scivoli per disabili e passeggispondenza de
attraversamenti;

0 realizzazione di attraversamenti pedonali rialzati o di inter
intersezione a quota marciapiede, eventualmente da pavim
materiale diverso dallOasfalto colato o dal conglomerato
proprio peimarcare e rendere meglio visibile il passaggio pedo

0 realizzazione di specifico arredo e definizione delle aree pec
percorso, con IOobiettivo di caratterizzarlo e renderlo ricono
percorso preferenziale easmla;

0 utilizzo dipeciale segnaletica orizzontale bicomponente a fred
di resine di pie lunga durata e pie alta visibilit" rispetto all
comunemente utilizzate, per il tracciamento degli stalli di sos
mezzeria e di margine, strisce pedoreherntre, attestamenti;

0 sperimentazione di pavimentazione a lastre di cemento in al
tratti del percorso e in alcuni ambiti specifici;

0 ottimizzazione della regolazione degli attraversamenti
semaforizzati, nellOottica di massima figelatedee pie debc
soprattutto nelle ore di entrata/uscita dai plessi scolastici.

I Progettazione definitiva ed esecutiva degli interventi

I Applicazione di tecniche drR@ad Safety Auditd progettidei percors
cos* concepiti (con specifico rigutadsicarezza stradale dei bamb
certificazione formale dei livelli di sicurezza del percorso per la
bambini, con specifica delle eventuali condizioni restrittive e de
prescrizioni e/o azioni complementari necessarie (supeote dell
forze di Polizia, pres“di, nuove regolamentazioni di traffico, ecc.)

I Realizzazione delle opere e degli interv@iti interventi proget
potranno essere realizaatthecome progetti sperimentali Opiloite
quali, in caso di esitosiivo della sistematica attivit™ di monitc
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prevista, si dovr" suggerire |Oinserimento di tali misure in u

attuazione a pie larga scala

I Azioni coordinate e rafforzamento dei controlli da parte della |
Locale Gli interventi infrasiurali di cui ai punti precedenti se
progettati in collaborazione con la Polizia Locale. In base alle c¢
dei percorsi e delle infrastrutture cos" concepite, una volta r
interventi saranno messe in pratica le misurstehzassprotezione
controllo da parte della Polizia Locale o di altri soggetti volontari,
unOadeguata assistenza agli utilizzatori dei percorsi pesianalieca

giovani in particolare

I Tecnologie, segnaletica sperimentale e soludiomovative per I
salvaguardia e la sicurezza dei perconsparticolare potranno es:
impiegati sistemi di sorveglianza video per il controllo dellQinte
Interventi OchiaveO da realizzare lungo i persousiaagpardano:

realizazione di segnaletica

sperimentale verticale,

corrispondenza di attraversamenti o passaggi pedonali, o pet
segnalare gli itinerari pedonali; la realizzazione lungo tutto il pel
scuola di segnaletica orizzontale coralmdieimponente a freddo a
di resine metacriliche, che garantisca una ben maggiore visibilit®
segnaletica tradizionalmente utilizzata a vernice, e soprattutto
molto pie lunga, se pure a fronte di costi maggiori

I Monitoraggiodei livelli di efficacia degli interverita valutazione
l'interpretazione dei reali effetti di avvicinamento (o allontanan
traiettorie prefigurate sar” attuata mediante I'applicazione di mod
e dinamici di analisi per categdrifine di individuare con mag
approfondimento le soluzioni e le tipologie di intervento caratt
maggiori livelli di efficacia. Di conseguenza si produrr™ unOana
dei meccanismi che hanno contribuito al miglioramentoedelacsi
evidenza delle misure che sono state realizzate e degli effetti pr
contributi potranno derivare dalla stessa Cittadinanza che risult
propositiva durante le fasi di progettazione, attraverso la |
@rowdsourci@yolta a raccogliere, tra |Qaltro, segnalazioni ed os
sulle diverse attivit™ poste in essere. Il canale di comunicazione v
reso attivo fin dalla fase di progettazione degli interventi al fine di
supporto alle misure digefpazione previste, oltre che configurars
efficace canale di comunicazione e di informazione sul comp
attivit”™ poste in essere. LOincidentalit” dei gruppi di utenti intel
azioni proposte sar” monitorata mediante |Ounitlizzatodi definiti st
base dei dati disponibili fino a tre anni dalla conclusione deg

interessati.

I Individuazione degli itinerari ciclabili e pedonali caratterizza

significative condizioni di rischio.

I Mappatura completa degli itinerari ciclabili e pedpiahk rischio

MESSA IN Saranno valutate le condizioni di sicurezza degli itinerari ciclabili
SICUREZZA DEGLI dei punti della rete che presentino livelli significativi di incltf@mtaiz
ITINERARI CICLABI debole.

E PEDONALI |

Applicazione di procedure e tecnicheRbhad Safety Inspectiqre®n

IQobiettivo di individuare i fattori di rischio e definire gli interventi

e attuare.

| Elaborazione delP@bgramma degli interventi prioritarnappa deg
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interventi e i livelli di priorit™ di ciascuno; soluzioni e tipologie di in
efficaci per garantire la sicurezza e la qualit”™ degli itinerari e
sensibili; soggetti coinvolti; tempi e modalit” di esecuzione deg|
costi e anali di finanziamento. Per gli itinerari inclusi nel OProgr.
interventi prioritariO saranno proposti e progettati interventi volti
continuit™ e la funzionalit™ dei percorsi.

I Gli interventi potranno riguardare azioni sulla egedetiatristrad:
IOintroduzione di elementi a salvaguardia della compquesitrat
azioni sulla regolazione semaforica; sulla definizione delle traiett
e degli spazi stradali; sulla definizione e attrezzaggio delle aree p
le analisi preliminari ne mettessero in evidenza la necessit” p¢
proposta la realizzazione in via sperimentale di sistefividingvay
identifichino e indichino il percorso pie conveniente e sicurc
stazione/fermata del TPL.riicpkare i progetti potranno prevedere:

o la revisione della sezione stradale e una diversa composi:
stessa, a favore dei necessari spazi pedonali;

o larisagomatura dei cigli dei marciapiedi per garantire la massi
in particolare in kepondenza delle intersezioni e degli attravel
pedonali;

o la realizzazione di specifiche protezioni attraverso 1Qapp
elementi dissuasori/parapedonali che convoglino i percorsi e ¢
la massima sicurezza e fruibilit™ ai petesssi s

o0 la realizzazione di tutti gli interventi necessari per il superar
barriere architettoniche, tra cui la realizzazione dei percors
ipovedenti e degli scivoli per disabili e passeggini in corrispon
attraversamenti;

0 redizzazione di attraversamenti pedonali rialzati o di inter
intersezione a quota marciapiede, eventualmente da pavim
materiale diverso dallOasfalto colato o dal conglomerato
proprio per rimarcare e rendere meglio viaisbgijip pedonale

0 realizzazione di specifico arredo e definizione delle aree pec
percorso, con lOobiettivo di caratterizzarlo e renderlo riconosci

o0 utilizzo di speciale segnaletica orizzontale bicomponente a fre
di resine di pie lg&a durata e pie alta visibilit” rispetto alle
comunemente utilizzate, per il tracciamento degli stalli di sos
mezzeria e di margine, strisce pedonali, zone neutre, attestam

0 sperimentazione di pavimentazione a lastre di cenuemioaim
tratti del percorso e in alcuni ambiti specifici

0 ottimizzazione della regolazione degli attraversamenti
semaforizzati, nellOottica di massima tutela delle utenze pie de

I | progetti infrastrutturali, oggetto di progettazionea,esarativ(
sottoposti aatktivit” di ORoad Safety AuditO (RBAnte le diverse f
progettuali (preliminare e definitiva). Il fine ¢ individuare e far cc
progettista |Qesistenza di problemi di sicurezza che possono ess
|IOadorie di nuove scelte progettuali o con il miglioramento
adottate.

I Tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innov@tilla bas:
dei risultati delle attivit™ di analisi e delle indagini mirate e in rife
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buone pratiche gi” rezdite in altri Paesi, si individueranno le s
tecnologiche e/o innovative pie efficaci per la sicurezza di pedon
progetti potranno essere incentrati sia su ambiti specifici, ave
incidentalit”™ pedonali e/o di cicligéiteteper i quali i possibili interve
realizzare sono di natura tecnologica, che su aree specifiche (e
Municipio di Roma Capitale o un incrocio che presenta condizic
per pedoni e/o ciclisti). | progetti faranno rifersokrtiora tecnologic
e/o innovative (in particdiatedligent Transport SysterBdTS si vede
come esempio il progetto europeo in via di conclusione G5
www.safecycle.eu) derivati dallo studio di Buone Pratiche ni
internazionak iquesto settore. Alcuni esempi di sistemi tecnolc
potranno essere presi in considerazione per la sperimentazior
itinerari sonta semaforizzazione intelligemter dare priorit™ ad ute
deboli della strada (pedoni e ciclistidovestri una maggiore presen
tali componenti in certi orari o, ad esempio, in condizioni met
sfavorevoli©introduzione di I&Ssupporto della sicurezza dei ciclis
infrastrutture con LED che si attivano al passaggio delllmelist
luminosi contabicicleti)sviluppo di una piattaforma web e/o di
specifica applicaziongersonalizzata per Roma Capitale, di infort
sui percorsi ciclabili e sulle loro caratteristiche, con IQintrc
informazioni inerentsileurezza degli utenti deboli; la fornitura a c
potenziali utilizzatori della bicicletta quale modo di trasporto sis
strumenti ITS per la sicurefes. i Obike lane safety lightsO, che t
due linee luminose dal retro dab3ell

I Oltre alla segnaletica orizzontale di cui si ¢ fatto cenno, st

considerato IOimpiego  di

segnaletica

specificatamente progettata per il supporto alla mobilit™ di pedo
nellOottica di migliorarne lazggumediante la fornitura di informazic

utenti della strada.

I A valle della fase di realizzazioneeffattuato un monitoraggio de:
effetti degli interventi sperimentali realizzai in termini di sicure.
stradale che di flussi di traffeo i diversi modi di trasporto). Q
permetter” di valutare gli effetti degli interventi sia sulla sicurez
che sullo Oshare modaleO nei siti (con IOobiettivo, ad esemg
IOeventuale incremento di uso della modalit™ dielghikpostamenti
piedi). Anche in tal caso, ampi contributi potranno derivare d
Cittadinanza che risulter” attiva e propositiva durante le fasi di pr
attraverso la piattaforma OcrowdsourcingO, volta a raccoglier
seqialazioni ed osservazioni sulle diverse attivit™ poste in ess
canale di comunicazione via web.

I Individuazione degli ambiti e degli itinerari caratterizzati da signif

condiziomdi rischio.

I Mappatura completa degli ambiti e degli itinerari pie a rissarannc
MESSA IN valutate le condizioni di sicurezza della rete di accesso al traspor
SICUREZZA DELLA dei punti della rete che presentino livelli significativi di incidentalit”

RETE DI ACCESSO |
AL TRASPORTO '

PUBBLICO e attuare.

Applicazioe di procedure e tecniche @oad Safety Inspectiqnédn
IOobiettivo di individuare i fattori di rischio e definire gli interventi

| Elaborazione delP@bgramma degli interventi prioritarnappa deg
interventi e i livelli dogit™ di ciascuno; soluzioni e tipologie di interv
efficaci per garantire la sicurezza e la qualit” degli itinerari e

53

ROMA SI MUOVE SICURA



PROGRAMMA STRAORDINARIO PER LA SICUREZZA STRADALE
OVISION ZERO® Terza Parte

sensibili; soggetti coinvolti; tempi e modalit™ di esecuzione deg|
costi e canali di finanziamento.liféneyari inclusi nel OProgramm:
interventi prioritariO saranno proposti e progettati interventi volti
massima sicurezza e IQaccessibilit™ della rete.

Per la messa in sicurezza dell®accesso alle stazioni e alle
traspod pubblico, in particolare, si prevede:

o IOeventuale ampliamento/adeguamento delle pedane di 1
trasporto pubblico (bus) con la realizzazione di moli di -
riprofilature dei marciapiedi

0 la realizzazione di interventi finalizzati a gdmamtminuit”, |
riconoscibilit™, la fruibilit® e IOattrezzaggio dei percorsi pe
particolare in corrispondenza delle intersezioni, semaforizzate

o IOattrezzaggio delle pedane di fermata e delle areendi eltgsn
parapedonali chefidiscano |Oarea e proteggano al meglio gli
con pensiline dotate di sedute.

0 Ove le analisi preliminari ne mettessero in evidenza la nece
essere proposta la realizzazione in via sperimsista@middi Ow:
findingGhe identificlire indichino il percorso pis conveniente e
verso la stazione/fermata del TPL.

Si proceder” poi conplgettazione di dettaglio degli interventi s
strade e sugli ambiti interessate e allOapplicazione di tecniche
Safety Audiai progi dei percorsi cos* concepiti e certificazione fol
livelli di sicurezza del percorso per la mobilit™ degli anziani, co
delle eventuali condizioni restrittive e delle eventuali prescrizior
complementari necessarie (sugpoparte delle forze di Polizia, pr
nuove regolamentazioni di traffico, ecc.).

Saranno pogalizzate le opere e gli intervengli itinerari scelti.

Gli interventi infrastrutturali di cui ai punti precedenti saranno |
collaborazione an la Polizia Localen base alle caratteristiche
percorsi e delle infrastrutture cos" concepite, una volta realizzati
saranno messe in pratica le misure di assistenza, protezione e
parte della Polizia Locale o di altgetdoyolontari, per garar
unOadeguata assistenza agli utenti.

Tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovaitiv
particolare potranno essere impiegati sistemi di sorveglianza
controllo dellQintero percorso; realizzaziegpaliitisa speriment
verticale, luminosa, in corrispondenza di attraversamenti o passa
o per definire e segnalare gli itinerari pedonali (pannelli bifaccia
APL); realizzazione lungo tutto il percorso di segnaletica ooiz:
materiale bicomponente a freddo a base di resine metacri
garantisca una ben maggiore visibilit"™ rispetto alla se
tradizionalmente utilizzata a vernice, e soprattutto una durata mol
se pure a fronte di costi maggidtd Tusistema della segnale
orizzontale, sar” realizzato con tali materiali a pie alto rendirr
maggiore efficacia (strisce pedonali; marginatori; linee di mezze
sosta; simboli e testi; zone neutre; linee di attestamenitedi@taly)
LOobiettivo sar” anche quello di confermare (come gi° dim
numerose ricerche tecaaentifiche) IQefficacia di una segt
orizzontale chiara, visibile e durevole non solo in termini di sicure.

+ "
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ma anche in terminifldidit” di tutte le componenti di traffico (ped
veicolare); installazione di sistemi OcountdownO pedonali in cori
tutti gli attraversamenti, per indicare il tempo di giallo pedonale; r
di Oisole salvagente rompitrattatrgpersamenti pedonali di inters
ampie; revisione dei tempi semaforici pedonali per favorire gl
anziani e con difficolt™ motorie.

SICUREZZA VEICOL

Si tratta, in generale, di azioni e misure da sollecitare a livello nazaer
nazionale.

A livello comunale, IOazione del OProgramma StraordinarioO si mu
attraverso misure specifiche vaigpportare le attivit™ di prevenzione/contre
da parte della PLREbinvolgere in sede di Congpittaduttori di veicoke delle
tecnologie di sicurezzaperimentareiove tecnologiper migliorare la sicure
degli utenti (es: dei ciclisti con avvisvisidisia a bordo delle bici che p
automobilisti (tag di identificazione a radio frequfugimne dellOscatole neye
coordinare le imprese e il settore assicurgtieola maggiore diffusione
tecnologie.

Ulteriori azioni potranno essere suggerite in sede di Consulta dagli
settore, per divenire parte integrante del OProgramnaai@Daord

SICUREZZA PERSONE

Gli utenti a maggior rischio, in generale e in particolare nelle citt” di Rorr
pedoni, i ciclisti, i bambini e gli anziani (che complessivamente cos
componente pie vulnerabile dellOutenza). Massimienicdi rischio riguarc
anche i giovani (nella fascia41&nni) e gli utenti delle 2 ruote a motol
risultano coinvolti nel 25% degli incidenti con vittime).

Di fatto, le azioni per la salvaguardia di tali componenti sono ricandaoib
aree di intervento sopra descritte e, in particolare, dallOintegrazione di:

I azioni, misure e interventi di OgovernanceO, OenforcementO ¢
della sicurezza stradajeO

I azioni, misure e interventi di Osicurezza delle stradeO, Osicur
veimliO, nonchZ dalla maggiore efficacia dei Oservizi di emerg
assistenza sanitaria post incidenteO

SERVIZI DI EMERGENZA E ASSISTENZMNRIEBENTE

Si tratta di azioni, misure e interventi volti ad innalzare complessivame
qualit” @ efficienza dei servizi di emergenza e di assistenza sanitaria po
Sono, anche in tal caso, azioni e misure da sollecitare a livello nazier
nazionale.

A livello comunale, I0azione del OProgramma StraordinarioQ potr”sit
attraverso misure specifiche, volbégolgere in sede di Conssidtggetti che si
occupano di salutpubblica e servizi di emergenzequisire e scambiar
informazioni tra strutture sanitarie/Pronto Soccorsi e ;CdCERitare
|Oorganizzazidigiornate di addestramento presso Aziende/Uffici

Ulteriori azioni potranno essere suggerite in sede di Consulta dagli
settore, per divenire parte integrante del OProgramma StraordinarioO.
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"PROGRAMMA STRAORDINARIO SICUREZZA STRADALE"

AZIONI SVOLTE O ATTUALMENTE IN C(

Costituzione e avvio operativo del Centro di Competenza sulla
Sicurezza Stradale (CdCSS)

AZ|ONI

Rafforzamento e gestione del Centro di Competenza sulla Sicurezza Stradale (CdCSS)
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Realizzazione del Sistema Informativo Sicurezza Stradale
(SISS)

Sviluppo e implementazione del Sistema Informativo Sicurezza Stradale - SISS (dati
incidentalita)

Integrazione del Centro di Competenza Sicurezza Stradale e della Centrale della Mobilita

Realizzazione di sistemi di supporto alle decisioni (DSS) - Valutazione dell'efficacia e
monitoraggio degli interventi realizzati

Rendere il cittadino parte attiva al processo di gestione delle segnalazioni semaforiche (guasti
stato degli impianti), attraverso un collegamento con il presidio della Centrale della Mobilita.
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Rafforzamento delle attivita di prevenzione, controllo e rilevazione degli incidenti da parte delle Forze dell'Ordine

ANALISI, INDAGINI, STUDI C
SETTORE

Supportare i processi decisionali, le attivita di
programmazione, progettazione e gestione degli interventi
e le attivita dei diversi Operatori che operano nel settore,
anche attraverso lo sviluppo di metodologie codificate di
valutazione dei livelli di sicurezza delle infrastrutture, sia
della rete esistente (road safety inspection) che dei nuovi
progetti di viabilita (road safety audit)

Elaborazione dei "Rapporti Annuali di Incidentalita” -
Mappatura degli incidenti per componenti di rischio

Attivita sistematica di aggiornamento ed analisi dei dati di incidentalita - Reportistica ed
elaborazioni mirate a supporto delle attivita di programmazione e progettazione
dell’Amministrazione

Elaborazione del "Bilancio Annuale di Attuazione"

Attivita di valutazione dell'efficacia degli interventi posti in essere - Reportistica periodica sullo
stato di attuazione di Piani e Programmi e sui risultati ottenuti dalla realizzazione degli interventi

Reportistica ed elaborazioni mirate a supporto delle attivita di
programmazione e progettazione svolte dal Il Municipio

Reportistica ed elaborazioni mirate a supporto delle attivita di programmazione e progettazione
svolte dai Municipi - Serivizi Sportello

Reportistica ed elaborazioni mirate a supporto delle attivita di presidio, controllo e
sanzianamento svolte dalla Polizia Locale Roma Capitale

Attivita sistematica di Ispezioni di Sicurezza Stradale (RSI - Road Safety Inspection) su assi e
intersezioni a maggior rischio. Implementazione di un Archivio delle RSI

Attivita sistematica di Valutazione dei livelli di Sicurezza Stradale dei progetti (RSA - Road Safety
Audit)

Analisi sistematiche per acquisire nuove conoscenze sulle cause di collisioni e benchmarking a
livello nazionale e internazionale ("In-Depth” Investigation)

Indagini campionarie sui comportamenti di guida a rischio (modello "SARTRE")

RICERCA E SVILUPPO

Con carattere di propedeuticita rispetto alle successive
fasi pianificazione, progettazione, attuazione e gestione
degli interventi, si pongono le attivita di ricerca, volte a
favorire la conoscenza delle "buone pratiche" che gia si
realizzano in Italia o in altri Paesi per contrastare il
fenomeno dell'incidentalita stradale nelle diverse
componenti, nellambito dei diversi settori e comparti di
intervento

Partecipazione a progetti di ricerca CE

Raccolta sistematica, selezione e valutazione di trasferibilita delle “buone pratiche” realizzate in
altri Paesi, relativamente ai diversi settori: normativo e regolamentare, Piani e programmi di
sicurezza stradale, progettazion, attuazione e gestione degli interventi, attivita di formazione,
informazione e sensibilizzazione sulle tematiche specifiche

Partecipazione sistematica a Progetti europei

Attivita di ricerca su temi specifici e tecnologie innovative (es: "Veicolo Connesso": Sviluppo dei
sistemi V2! (Vehicle-to-Infrastructure Control) nell'ambito dei progetti SMART ROADS. Il veicolo
connesso riceve informazioni sullo stato dell'infrastruttura e sui comportamenti di guida da

adottare volti al migliortamento attivo della sicurezza stradale).
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g 2 cll PRIORITA' 3
m O <D
Approvazione "Piano Comunale Sicurezza Stradalel Elaborazmne'dl un O_Prqgramma} di azioni e interventi prioritari per la messa in €
tratte e delle intersezioni a massimo rischio
x| X Elaborazione del "Piano Integrato di Azione per la ri|Elaborazione di un OProgramma di azioni e interventi prioritari per la messa in s
delle Velocit™ notturne” percorsi casa-scuola
X| X Elaborazione dei "Piani di mobility management Ca?l%l_@:%%pne fj,' un OProgramma di azioni e interventi prioritari per la messa in s
itinerari ciclabili e pedonali
X X Elaborazione di un OProgramma di azioni e interventi prioritari per la messa in s
rete di accesso al 6PL
Attivit™ di pianificazione e programmazione degli
attraverso IOelaborazione di piani e programmi ¢ x| x| x| x| x| x Elaborazione di un OProgramma StraordinarioO per la manutenzione delle pavi
stradale (generali e settoriali) che, per il breve, i e della segnaletica verticale e orizzontale
PIANIFICAZIONE E lungo periodo, possano fissare il sistema degli 0
PROGRAMMAZIONE DEGLI (generali e intermedi); determinare il quadro dell
INTERVENTI e delle azioni prioritarie; promuovere ed indirizzg x| x| x| x| x| x Supporti alle Aziende per la redazione di Piani di Spostamento Casa-Lavoro, att
possibili canali di finanziamento; coordinare i vai dei Mobility Manager, allo scopo di favorire modalit™ pie sostenibili e sicure
(pubblici e privati) entro un quadro coerente di a:
verso il raggiungimento degli obiettivi prefissati x| x| x| x| x| x Supporti per la redazione di Piani di Spostamento Casa-Scuola, attraverso la re
Manager scolastici, allo scopo di favorire modalit™ pie sostenibili e sicure
X XIX| X Misure e incentivi per l'uso del TPL come modalit™ di trasporto pis sicura e sostenibile

Misure e iniziative per la sicurezza stradale in coerenza e nell'ambito delle politi
urbana e nello sviluppo dei Piani di Settore (TPL, piano merci, ciclabilit’, interve
riqualificazione urbana; ecc.). Partecipazione dei tecnici progettisti del CdCSS a
dei Servizi relative a progetti di traffico e mobilit™

FORMAZIONE E
AGGIORNAMENTO DEI TEC
E DEI PROGETTISTI

Attivit” di formazione e aggiornamento dei tecnic
dellOAmministrazione, ma anche dei vari operat

Moduli formativi indirizzati ai Tecnici del Dipartiment
Progetto "Citt™ Sicure”

Attivit™ di formazione ed aggiornamento indirizzate a Tecnici dei Dipartimenti e p
in collaborazione con gli Ordini professionali e le Universit™

settore, volte a rafforzare le rispettive capacit” di
programmazione, progettazione, attuazione e ge
degli interventi

Dotazione di "Manuali* tecnici per la corretta progettazione a disposizione e co:
riferimento per i Tecnici e i progettisti del settore

SUPPORTO Al PROCESSI
DECISIONALI, CONCERTAZ
E CONDIVISIONE DELLE AZ

Iter per la costituzione e Delibera istitutiva della "Co!
Cittadina della Sicurezza Stradale” - Costituzione ec
Lavori della "Consulta Cittadina Sicurezza Stradale,

Dolce e Sostenibilit

Sviluppo e implementazione della Consulta Cittadina Sicurezza Stradale, Mobili
Sostenibilit™ - Rafforzamento delle attivit™ della Segreteria Tecnica

Attivit™ di concertazione e condivisione delle azig

Accordo con Fiera di Roma; Partecipazione al Tavol
Nazionale del MIT sugli "Over 65"

Sottoscrizione di Protocolli per la collaborazione con Enti pubblici e privati nei ri
attivit”, al fine di realizzare le attivit™ previste dal "Programma Straordinario”

attraverso la costruzione di sedi permanenti
specificamente dedicate, al fine di coinvolgere in
strutturata non solo gli operatori del settore ma t
Cittadini e le parti sociali nelle diverse fasi pianifi

Implementazione della piattaforma PUMS per la partecipazione dei Cittadini sul
“"crowdsourcing”

progettazione, attuazione e gestione degli interv

Implementazione del Canale web del Centro di Competenza e dell'area Consult
Roma Servizi per la Mobilit™

Implementazione dei canali istituzionali di comunicazione, trasparenza e parteci
Condivisione delle attivit™ tramite canali social; Organizzazione di incontri period
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DURATA DELL'ATTIVITA'
RISORSE
S =
= =5 °
E s % 2 N Q
w g 2 ° 25 = 8 )
=2 . = @ ° 2 a ®
= o & 2 1282 | & 2 s
§ | 8 | %5 E-2228%8 % | g% g%
= s888EOC 5 2 s 2
g g |g |g |z o | o |=§ §ENS:tEz| 8 | E8 | 8
< < c = = 7 = EN E553No]| E S35 g3
© © © © < @ @ 35 SHEE=2 ¢ €= t o t 5
Q Q Sc EH=E =0 X7 s S ]
- o~ ) < 7} o o £ & SEGSEL| o a2 a3
PRIORITA' 1
PRIORITA' 2
PRIORITA' 3

ENFORCEMEN

Rafforzamento del sistema dli rilevazione incidenti, prevenzione, controllo e sanzionamento da parte

delle Forze dell'Ordine

STRUMENTI E TECNOLOGIE
INNOVATIVE

Dotazione alla PLRC di strumenti per georiferire dat
implementazione del sistema Gestinc Web 2.0 per i
dei dati di incidentalit™

Dotazione di tecnologie per il controllo delle velocit™ (Auovelox) e per il controllo
sanzionamento della sosta d'intralcio

Dotazione di strumenti e tecnologie innovative, a

Analisi dell'infrastruttura e delle tipologie di comportamento nelle 18 strade a mz
pericolosit™ e predisposizione per l'installazione di sistemi di sanzionamento aut
potenziamento della segnaletica

sia delle attivit™ di rilievo e gestione degli inciden
che delle attivit™ di prevenzione, sanzionamento
controllo normalmente condotte dagli agenti dell

Inserimento delle 18 strade a maggiore pericolosit™ nella rete portante delle tecn
monitoraggio e videosorveglianza della mobilit™.

Locale di Roma Capitale

Implementazione del sistema di raccordo con il SISS e sperimentazione di strun
ricostruzione della scena dell'incidente; di strumenti per la redazione e trasmissi
informatizzata dei verbali

Trasferimento diretto in tempo reale dei dati rilevati dalla PLRC alla Centrale de
integrazione con altri strumenti e banche dati utilizzate da Centri informativi dell
stradale

RAFFORZAMENTO DELLE
COMPETENZE E DELLE
CAPACITA DI
PROGRAMMAZIONE DELLE
ATTIVITA'

Rafforzamento delle competenze e delle capacit

Programmazione e rafforzamento delle attivit™ di presidio e controllo da parte de
di garantire il rispetto delle regole. Verifica dei limiti di velocit™ imposti e del rispe

programmazione, attraverso il rafforzamento deg
tecnici e delle attivit™ sia di rilievo e gestione dei
incidentalit” che delle attivit™ di presidio e control
parte degli agenti della PLRC; il rafforzamento d

Moduli formativi indirizzate agli Agenti della Polizia L
Roma Capitale - Progetto “Citt” Sicure"

Attivit™ di formazione ed aggiornamento indirizzate agli Agenti della Polizia Local
Capitale, sia in relazione alle attivit™ di presidio e controllo che alle attivit" di rilie
dati degli incidenti

capacit” di programmazione delle rispettive attivi
formazione continua e sistematica degli agenti d

Supporto all'’Amministrazione Comunale e alla PLRC per analisi, revisione, aggi
modifiche opportune e necessarie, per la procedura di richiesta/istanza dei decr
sensi dall®art.4 comma 2 del Decreto-Legge 20.6.2002 n.121, convertito con m
Legge 1.8.2002 n.168, recante ODisposizioni urgenti per garantire la sicurezza
stradaleO.

PROGRAMMI DI AZIONE
COORDINATI CON
L’AMMINISTRAZIONE

Programmi di azione coordinati con IOAmministr
particolare attraverso la stretta collaborazione cg

Raccordo con la PLRC per I'acquisizione dei dati inci

al

Edabﬁrﬁzione di un Programma di azioni coordinato con i Dipartimenti Tecnici an
nrafit . .
CoTlaborazione con il CACSS

Dipartimenti Tecnici dellOAmministrazione; la co
delle azioni e degli interventi rivolti a contrastare
specifiche condizioni e componenti di incidentali
costruzione di Programmi integrati di azione

Raccordo con la PLRC per le elaborazione del "Piar
Integrato di Azione per la riduzione delle velocit™ not

Azioni specifiche della Polizia Locale, anche in forma di sperimentazione, in cor
tratte stradali oggetto degli interventi di messa in sicurezza
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= o
o @
) = x| X Iniziative negli Istituti Superiori (Pilota per la Vita, GuAttivit™ di educazione stradale nelle scuole primarie P destinata ai bambini tra 6
- g LOofferta educativa viene reinterpretata quale O Sicuro, Keep Calm and Slow Down) IQobiettivo di sensibilizzare i bambini al riconoscimento dei pericoli della strada
= o permanenteO, articolata per fasce di et” e cicli s
2 <Q ragione degli specifici obiettivi conoscitivi/formati
) % conoscenza delle regole del Codice della Strada Iniziative di OPedibusO e/o "Bike to school” volte a rafforzare la conoscenza de
g INIZIATIVE DI EDUCAZIONE abilit” necessarie per muoversi sulla strada senz X pgrigoli c:glla strada oltre che a diffondere i valori della mobilit™ attiva, sin dalle fa
17} R i : ; pie piccoli
S |STRADALE, INFORMAZIONE Srede o norme ugent (e s
o SENSIBILIZZAZIONE NELLE di uidpa insicuri (educazione alla sicurezza strsd it di ; ia di ori i
= SCUOLE g X AIDTIE dlic . Attivit™ di educazione stradale nelle scuole secondarie di primo grado - destinatg
3 prendendo in esame gli stili di vita, le scelte dim X 11 e 14 anni - con IOobiettivo + quello di accrescere la consapevolezza del fenol
» implicazioni che tali scelte possono avere sul ve dellincidentalit” stradale e dei rischi che si corrono sulla strada
8 della sicurezza stradale, dellOimpatto ambiental
3 coesione sociale, etc. (formazione alla mobilit™ s L L o .
: sostenibile). Attivit™ di sensibilizzazione nelle scuole secondarie di secondo grado - destinata:
© X e 18 anni - volte ad accrescere i livelli di consapevolezza del fenomeno e contro
2 di guida a rischio
3
=ﬁ Implementazione dei risultati scaturiti dal Tavolo tecnico coordinato dal MIT sullg
3 X Partecipazione al Tavolo nazionale coordinato dal MOOver 650, per la elaborazione di un Programma di Formazione per gli OOver
o dei Trasporti sul progetto "Over 65" puramente informativo dei principali contenuti dei moduli formativi potr” essere r
8 Ovademecum per la sicurezza stradale degli over 650
.g Iniziativg di'forma‘zione e informazionel rivo_lte E_1|| Attivit” di formazione/informazione nelle aziende e raccordo con le politiche di m!
£ INIZIATIVE DI FORMAZIONE c?tegonefdl ultentllFlTlla Stl’;’:\d% a mggg&qr rischio management
S utenti professionali, lavoratori), al fine di aument
% INFORMAZIONE |ND|R|ZZA‘|’di consapevolezza e di percezione del rischio, u Attivit” di formazione/informazione nelle scuole e raccordo con le politiche di mo
c g . . L i
o CATEGORIE SPECIFICHE alle capacit™ di guida e di gestione delle condizio RS SR EEED
N o
= rischio Attivit™ di formazione/informazione indirizzate agli utenti professionali (conducen
k7] taxi, conducenti di tir, ecc.)
]
x| X X Iniziative di informazione e sensibilizzazione rivolte alle categorie a maggior risc
ciclisti, utenti delle 2 ruote a motore)
. . ) . viluppo delle fasi successive della campagna di sicurezza stradale attraverso i
X1 X X1 X]| X| X|Campagna informativa su Pannelli a messaggio var §g| Sistemna PMV e gy o
Campagne di sensibilizzazione sulla sicurezza stradale o indirizzate alle categol
X X X XI X X maggior rischio (giovani, bambini, anziani, ciclisti, utenti delle 2 ruote a motore)
Campagne informative ed iniziative di informazi incidentalit™ (velocit”, incidentalit™ in ore notturne, distrazione, ecc.),
aZll
comunicazione volte a diffondere la cultura della Campa_gnal infotm.attivlat contro i cpmponamenti di guida a ri_sghio attraverso i can
CAMPAGNE DI INFORMAZICS"adaIe e della mobilit™ sostenibile in tutte le fas( X| X| X| X| X| X ;o:punlcgzpne |§t|tu2|onall e radio-TV. Campagna "Pubblicit™ progresso" promos
SENSIBILIZZAZIONE RIVOL PoPolazione, rivolte a particolari categorie di ute Sl Stazone
strada (Ciclisti, Utenti 2RM, Pedoni) o volte a co o . .
TUTTA LA CITTADINANZA | jeterminate condizioni di guida a rischio (guida| %| %| % X x| X zl!snﬁ e work;?otpda}l Qtfndtlroldl CoTpetgnza stglla S|§urezza Stradale e alla Cent
effetto di alcool o sostanze stupefacenti, supera MRl El Erulizl ) ol (el ST, RIS, GlEe:
limiti di velocit”, guida distratta, ecc.)
Seminari e momenti di confronto anche con altre Amministrazioni italiane o di al
web dellOAgenzia come veicolo di comunicazione; la piattaforma Ocrowdsourci
XIX| X[ X| X| X e importante canale di comunicazione con i Cittadini, cos* come la diffusione di
iniziative sui consueti canali social (Facebook, Twitter, ecc.); la piattaforma Mob
Telesia come ulteriori canali di diffusione delle attivite dal Programma
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SICUREZZA , , FONTI DI FINANZIAMENTO/ RIPARTIZIONE
PERSONE DURATA DELL'ATTIVITA' RISORSE

AZIONI SVOLTE O ATTUALMENTE IN C( AZIONI

inanziamenti
aggiuntivi e

COSTO MEDIO ANNUO
Utilizzo dei provent
delle contravvenzio

(Art 208 CdS)

COSTO TOTALE

Contratto di Servizi
pubblico-pubblico
pubblico-privato

finanziamenti statal
RSM

1 anno
2 anno
3 anno
4 anno
5 anno
Incentivi e co-
snesa locale
Partenariato
Partenariato

Obiettivi specifici

Obiettivi gene

PRIORITA' 1

PRIORITA' 2

PRIORITA' 3

Bambini fino a 14 anni
Giovani 15-24

Anziani

Utenti 2 Ruote a motore

AZIONI SPECIFICHE

Individuazione delle "Strade pie pericolose” Individuazione delle tratte e delle intersezioni a massimo rischio

. . . L Individuazione delle intersezioni pis pericolose Mappatura completa degli archi stradali e delle intersezioni
Individuazione delle tratte e delle intersezioni a n

rischio . )
Interventi sulla Via C. Colombo Applicazione di procedure e tecniche di ORoad Safety InspectionO

Elaborazione del OProgramma degli interventi prioritariO

MESSA IN SICUREZZA DELL Progettazione definitiva ed esecutiva degli interventi.

SICUREZZA STRA

TRATTE STRADALI E DELLE|nterventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e ¢

INTERSEZIONI A MASSIMO |le specifiche condizioni di rischio I AR IR SO LTS

RISCHIO

Realizzazione delle opere e degli interventi

Attuazione delle indicazioni del PGTU per la realizzazione di “Isole Ambientali"
e in zone periferiche. Attrezzaggio di 5 isole ambientali o realizzazione di 10 "Zo

. . . " . Realizzazione di interventi di Traffic Calming negli ambiti locali
Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segn

sperimentale e soluzioni innovative per la salvag

la sicurezza degli utenti Attuazione quinquennale del Programma straordinario per la manutenzione dell

stradali e della segnaletica verticale e orizzontale

Realizzazione e/o ristrutturazione di impianti semaforici, APL; PMV; eccE

Individuazione degli itinerari pedonali utilizzati prevalentemente nei percorsi casa-scuola

. . . . " . Mappatura completa degli ambiti e in particolare degli itinerari pedonali a servizip delle scuole
Individuazione dei percorsi e degli ambiti a mass

rischio Applicazione di procedure e tecniche di Road Safety Inspection

X | X [ X | X
X | X | X | X

Elaborazione del OProgramma delle azioni e degli interventi prioritariO.

Adeguamento dei livelli di sicurezza delle infrastrutture e degli ambiti stradali urbani a maggior rischio

Progettazione definitiva ed esecutiva degli interventi. Gli interventi potranno rigu
di regolamentazione del traffico; revisione della sezione stradale e una diversa ¢
della stessa; risagomatura dei cigli dei marciapiedi; realizzazione di specifiche p|
x| X interventi necessari per il superamento delle barriere architettoniche; realizzazio

attraversamenti pedonali rialzati o di intere aree di intersezione a quota marciap.
MESSA IN SICUREZZA DEI realizzazione di specifico arredo e definizione delle aree pedonali e del percorsc
PERCORSI-CASA SCUOLA Elnterventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e ¢ speciale segnaletica orizzontale; sperimentazione di pavimentazione; ottimizzaz
DEGLI AMBITI DI PERTINEN|e specifiche condizioni di rischio regolazione degli attraversamenti pedonali semaforizzati

DELLE SCUOLE

Applicazione di tecniche di Road Safety Audit ai progetti

Realizzazione delle opere e degli interventi

Azioni coordinate e rafforzamento dei controlli da parte della Polizia Locale

Tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la salvaguardia
Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segn perc_orsi. _In par?icolare: s?stemi di_ son/eglianza_l video per il con_trollo Qelléintero

. P . realizzazione di segnaletica sperimentale verticale, luminosa, in corrispondenza
spe_r imentale e S(,)luzwr,“ innovative per la salvag XX attraversamenti o passaggi pedonali, o per definire e segnalare gli itinerari pedo
la sicurezza degli utenti realizzazione lungo tutto il percorso casa-scuola di segnaletica orizzontale con r
bicomponente
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"PROGRAMMA STRAORDINARIO SICUREZZA STRADALE"

SICUREZZA
PERSONE

Obiettivi gene

Obiettivi specifici

Bambini fino a 14 anni
Giovani 15-24

Anziani

Utenti 2 Ruote a motore

AZIONI SVOLTE O ATTUALMENTE IN C(

DURATA DELL'ATTIVITA'

FONTI DI FINANZIAMENTO/ RIPARTIZIONE
RISORSE

AZ|ONI

1 anno
2 anno
3 anno
4 anno

5 anno

inanziamenti
aggiuntivi e

COSTO MEDIO ANNUO
Utilizzo dei provent
delle contravvenzio

(Art 208 CdS)

COSTO TOTALE
Incentivi e co-
finanziamenti statal
snesa locale
Contratto di Servizi
RSM

Partenariato
pubblico-pubblico
Partenariato
pubblico-privato

PRIORITA' 1

PRIORITA' 2

PRIORITA' 3

Individuazione degli itinerari ciclabili e pedonali a maggior rischio

Mappatura completa degli itinerari pedonali e ciclabili a maggior rischio

Individuazione degli itinerari a massimo rischio

Applicazione di procedure e tecniche di Road Safety Inspection

X | X | X | X |Pedoni
X | X | X | X [Ciclisti

Elaborazione del OProgramma delle azioni e degli interventi prioritariO.

MESSA IN SICUREZZA DEG
ITINERARI CICLABILI E
PEDONALI

Interventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e c

Progettazione definitiva ed esecutiva degli interventi. Gli interventi potranno rigu
di regolamentazione del traffico; revisione della sezione stradale e una diversa ¢
della stessa; risagomatura dei cigli dei marciapiedi; realizzazione di specifiche p
interventi necessari per il superamento delle barriere architettoniche; realizzazio
attraversamenti pedonali rialzati o di intere aree di intersezione a quota marciap.
realizzazione di specifico arredo e definizione delle aree pedonali e del percorsc
speciale segnaletica orizzontale; sperimentazione di pavimentazione; ottimizzaz
regolazione degli attraversamenti pedonali semaforizzati

le specifiche condizioni di rischio

Applicazione di tecniche di Road Safety Audit ai progetti

Realizzazione delle opere e degli interventi

Azioni coordinate e rafforzamento dei controlli da parte della Polizia Locale

Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segn
sperimentale e soluzioni innovative per la salvag
la sicurezza degli utenti

Tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la salvaguardia
percorsi. In particolare: realizzazione in via sperimentale di sistemi di Oway-find
identifichino e indichino il percorso pie conveniente e sicuro verso la stazione/fer
semaforizzazione intelligente, introduzione di ITS a supporto della sicurezza dei
di una piattaforma web e/o di una specifica applicazione, di strumenti ITS per la
Obike lane safety lightsO, che tracciano due linee luminose dal retro del sellino)
segnaletica orizzontale di cui si « fatto cenno, sar” inoltre considerato IOimpiego
verticale sperimentale specificatamente progettata per il supporto alla mobilit™ di

Dotare gli impianti semaforici di dispositivi “countdown" sulla base della sperime,
delle direttive del MIT

Analisi della rete di accesso al TPL e individuazione dei punti critici

Individuazione dei percorsi e degli ambiti a mass
rischio

Applicazione di procedure e tecniche di Road Safety Inspection

X | X | X | X

Elaborazione del OProgramma delle azioni e degli interventi prioritariO.

MESSA IN SICUREZZA DELL
RETE DI ACCESSO AL
TRASPORTO PUBBLICO

Interventi sull'infrastruttura, volti a rimuovere e c
le specifiche condizioni di rischio

Messa in sicurezza di 46 fermate/pedane TPL (su 1
dal programma)

Progettazione definitiva ed esecutiva degli interventi. Gli interventi potranno rigu
ampliamento/adeguamento delle pedane di fermata del trasporto pubblico (bus)
realizzazione di moli di fermata e riprofilature dei marciapiedi; realizzazione di in
finalizzati a garantire la continuit”, la riconoscibilit”, la fruibilit” e |Oattrezzaggio d
pedonali, in particolare in corrispondenza delle intersezioni, semaforizzate e no
delle pedane di fermata e delle aree di attesa con elementi parapedonali che de|
proteggano al meglio gli utenti, e con pensiline dotate di sedute; realizzazione in
di sistemi di Oway-findingO che identifichino e indichino il percorso pis convenie
la stazione/fermata del TPL

Applicazione di tecniche di Road Safety Audit ai progetti

Realizzazione delle opere e degli interventi

Azioni coordinate e rafforzamento dei controlli da parte della Polizia Locale
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"PROGRAMMA STRAORDINARIO SICUREZZA STRADALE"

SICUREZZA DURATA DELL'ATTIVITA' FONTI DI FINANZIAMENTO/ RIPARTIZIONE DELLE
PERSONE RISORSE
= S =
© = = Fo! = E 2
5 " 2 g % lg® |t 2| o
S 2 S | g2 = B B2 8 S ¥
S 5 B 33 [E:8esE% s | gi g%
o o o o ) o 5 = sE 288352 2 58 58
= AZIONI SVOLTE O ATTUALMENTE IN CORSO AZIONI 2 2 g g 2 o o 2§ SE&-g88| E g8 | g2
ko z |8 s |3 |8 |= | 8 | 8 | BrEgfEsss| 33 | FE | B
et Obiettivi specifici g £ - o~ © < 7} o o £E& EREGSSE| O a2 a3
o I E PRIORITA" 1
33 %
sle & PRIORITA' 2
5§25 85z
E § '(% E % PRIORITA'3
Tecnologie, segnaletica sperimentale e soluzioni innovative per la salvaguardia e la sicurezza dei
Promozione/sperimentazionedi tecnologie, segnaletica percorsi. In pgmcollare: glsteml di sqrvegllanzg wdep; realizzazione di ;egna]etlca sperlmfentale
sperimentale e soluzioni innovative per la salvaguardia e X X verticale, luminosa; realizzazione di segnaletica orizzontale con materiale bicomponente;
P X N X installazione di sistemi “countdown” pedonali in corrispondenza di tutti gli attraversamenti;
la sicurezza degli utenti realizazione di “isole salvagente rompitratta” per attraversamenti pedonali di intersezioni ampie;
revisione dei tempi semaforici pedonali per favorire gli utenti piu anziani e con difficolta motorie.
— —_— D
[CIRS)
8 T '® o o o i ) XIXIXIXIXIX Supporti alle attivita di prevenzione/controllo da parte della PLRC
S5 Incentivazione all'uso dei sistemi di protezione attiva e
e N INCENTIVI X M ;
L o 8 passiva dei veicoli, al rinnovo del parco veicolare, ecc.
> § g XIX[X[XIX Coinvolgimento in sede di Consulta dei produttori di veicoli e di tecnologie di sicurezza
o e
< 7]
]
N T D
m ] g Rafforzamento dei controlli sullo stato e le prestazioni dei
o0 2'S |CONTROLLI veicoli in termini di sicurezza o sull'uso dei sistemi di XX X[X[X[|X Supporti alle attivita di prevenzione/controllo da parte della PLRC
S T g protezione
@) o3
= = o
c
0 @
£ Sperimentazione di nuove tecnologie per migliorare la sicurezza dei ciclisti con avvisi audio-visivi
[
=1 sia a bordo delle bici che per gli automobilisti (tag di identificazione a radio frequenza) e
g diffusione delle “scatole nere” ;
3 TECNOLOGIE Sperimentazione e diffusione delle tecnologie di sicurezza
Coordinamento con imprese e settore assicurativo per la maggiore diffusione delle tecnologie
Coinvolgimento in sede di Consulta dei produttori di veicoli e di tecnologie di sicurezza
> ﬁ © g Coinvolgimento in sede di Consulta dei soggetti che si occupano di salute pubblica e servizi di
Eoc 4
_ L ZG6s8cz emergenza
O E T
@) E‘ o ] % k= Acquisizione e scambio di informazioni tra strutture sanitarie/Pronto Soccorsi e CACSS
— (3] =
ngmm i i i Giornate di addest I Aziende/Uffici
S O 258 Rafforzare ed efficientare le attivita dei servizi di omnate di addestramento presso Aziende/Uficl
@ x g N % emergenza e di assistenza sanitaria post incidente
4 ssy
wn E g n © Analisi e miglioramenti nell'attuazioni dei sistemi e dei porcessi correlati all'lECALL
=]
<
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