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1. Premessa

Con riferimento a quanto disposto dal Decreto 4 agosto 2017 del Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, “Individuazione delle linee guida per i piani urbani di mobilita sostenibile, ai sensi
dell’articolo 3, comma 7, del decreto legislativo 16 dicembre 2016, n. 257”, allegato 1 e da quanto
previsto dal Regolamento di Roma Capitale approvato con Deliberazione del Consiglio Comunale n.
57 del 2 marzo 2006, per la formazione e la successiva adozione del PUMS, & stato avviato un
articolato percorso di partecipazione suddiviso in piu fasi.

Il percorso di partecipazione € iniziato a settembre 2017 con una prima fase di ascolto.

| cittadini, hanno potuto inviare proposte, opinioni e progetti in una sezione dedicata del Portale ed
esprimere preferenze e commenti sulle proposte pubblicate come attinenti il PUMS.

Conclusa la prima fase, per la condivisione delle decisioni di pianificazione delineate in fase di
studio (obiettivi) e la selezione dei progetti da inserire negli scenari di mobilita, & stata attivata una
seconda fase di ascolto: un’indagine sulla cittadinanza per testare gradimento e priorita sia degli
obiettivi generali che di quelli specifici correlati.

Grazie anche ai contributi di queste fasi di ascolto, & stato predisposta la “Proposta di Piano”,
Volume 2 — PUMS, Strategie |Azioni |Scenari | Valutazioni | Monitoraggio.

Tale “Proposta di Piano” & stata approvata in Giunta Capitolina il 18 marzo 2019 ed & stata
immediatamente avviata una nuova fase di partecipazione, per la costruzione partecipata dello
Scenario di Piano.

Questa nuova fase & stata attivata con lo scopo di raccogliere le proposte, le considerazioni e le
idee che i cittadini desideravano fornire alllAmministrazione per arricchire e perfezionare la
proposta di PUMS prima della sua definizione finale.
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2. Le modalita del percorso di partecipazione — costruzione partecipata dello Scenario di
Piano

2.1 Cittadini, Associazioni e Comitati
Il percorso si & articolato secondo due modalita.

La prima ha previsto una serie di tre incontri con i cittadini, le Associazioni, i Comitati.

Per consentire una buona organizzazione del percorso e assicurare la maggiore partecipazione
possibile, il territorio comunale é stato suddiviso in sei ambiti territoriali e, per ogni ambito sono
stati svolti tre incontri.

In tabella i sei ambiti definiti dall’accorpamento di due o tre Municipi.

Municipi I -1
Municipi Il -1V - XV
Municipi V - VI - VI
Municipi VIII - IX
Municipi X -XI
Municipi XII - XIII - XIV

Il ciclo dei tre incontri ha consentito di definire un Documento della Partecipazione contenente le
proposte, le idee, le osservazioni dei cittadini in merito ai contenuti della proposta di PUMS e, in
particolare:

- sul gradimento o meno delle azioni e degli interventi proposti dallo scenario di Piano

- sulle priorita da dare per la realizzazione agli interventi compresi nello scenario di Piano

- su eventuali interventi aggiuntivi o da anticipare dallo Scenario Tendenziale allo Scenario di

Piano

Il primo incontro ha avuto lo scopo di illustrare il PUMS nel suo complesso e dare modo ai
partecipanti di fare i primi quesiti o fornire le prime impressioni;
Nel secondo incontro si & scesi piu nel dettaglio, illustrando il PUMS con riferimento ad ogni ambito
territoriale.
Conclusa la presentazione, attraverso un intenso lavoro di gruppo con il supporto dei tecnici di
Roma Servizi per la Mobilita, i partecipanti hanno potuto compilare delle schede appositamente
predisposte.
Infine, in sessione plenaria, i cittadini stessi hanno presentato le scelte effettuate.
Il terzo incontro e stato organizzato al fine di illustrare ai partecipanti gli esiti dei primi due incontri
e condividere con loro la graficizzazione dei risultati.

Di seguito i principali numeri del Percorso di Partecipazione.
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Tutte le riunioni sono state organizzate con i Municipi e sono state svolte secondo

calendario.

1° ciclo di incontri

18 marzo Municipi V - VI - VII Sala Rossa IV° Piano - Piazza di Cinecitta
11

25 marzo Municipi X - XI Sala Consiliare del Municipio Roma XI -
Via Marino Mazzacurati n. 75

26 marzo Municipi XII - XIII - XIV Sala del consiglio del Municipio XllI - Via
Aurelia 470

27 marzo Municipi |- 1l Via della Greca 5

28 marzo Municipi Il - IV - XV Centro Culturale Gabriella Ferri - Via
Galantara, 7

29 marzo Municipi VIII - IX Sala Consiglio Municipio VIII- Via

Benedetto Croce 50

2° ciclo di incontri

il seguente

8 aprile Municipi X - XI Teatro del Lido di Ostia sito in Via delle
Sirene n. 22

9 aprile Municipi XII - XIII - XIV Sala del consiglio del Municipio XllI - Via
Aurelia 470

11 aprile Municipi lll - IV - XV Sala Consiglio municipale Piazza
Sempione, 15

15 aprile Municipi |-l Scout Center in largo dello Scautismo 1.

16 aprile Municipi V- VI=VII sala consiliare del Municipio VI sito in Via
Duilio Cambellotti , 11

18 aprile Municipi VIII - IX Sala Consiliare Municipio IX Largo Peter

Benenson

3° ciclo di incontri

7 maggio Municipi XII - XIII - XIV Sala del consiglio del Municipio XIlII - Via
Aurelia 470

9 maggio Municipi lll - IV - XV Sala del consiglio del Municipio XV Via
Flaminia 872

13 maggio Municipi X - XI Teatro del Lido di Ostia sito in Via delle
Sirene n. 22

14 maggio Municipi V- VI=VII Casa della Cultura Via Casilina, 665

16 maggio Municipi VIII - IX Sala Consiglio Municipio VIII- Via
Benedetto Croce 50

20 maggio Municipi |-l Scout Center in largo dello Scautismo 1.

Per ogni incontro e stato redatto un report degli interventi effettuati dai partecipanti. Tutti i report

sono stati pubblicati, insieme ai video degli incontri, sul portale del PUMS.
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La seconda modalita di partecipazione & stata pensata per i cittadini che non avrebbero potuto
partecipare agli incontri. Attraverso il portale del PUMS si & data la possibilita di esprimere la

propria opinione compilando un apposito modulo rimasto on line fino al 20 maggio.

A conclusione del percorso di partecipazione, le indicazioni e le osservazioni che i cittadini hanno

proposto durante i tre incontri, mandato via e mail o consegnate a mano (sempre durante gli

incontri) sono state 363.

Ecco una sintesi nell'immagine che segue.

363

totale proposte/indicazioni recapitate

proposte/indicazioni attinenti PUMS

1°-2°-3° incontro
234 7
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2.2 Gli stakeholder istituzionali
Oltre al Percorso di Partecipazione Roma Capitale ha consultato alcuni stakeholder istituzionali.

Il 15 aprile e il 7 maggio sono stati svolti, presso I’Assessorato Citta in Movimento, due incontri con i
Sindacati di categoria.

Le sigle che sono intervenute sono:

- FAISA - CISAL

- UGL

- UILT LAZIO

- UIL LAZIO

- FITCISL LAZIO

- CISLROMA

- FIT CISLROMA

- FILT CGIL

- CGILROMA E LAZIO

- UGL UNIONE ROMA PROVINCIA
- UGL Autoferrotranvieri

Ad esito del lavoro svolto, i Sindacati di categoria, hanno prodotto un Documento Unitario
“Osservazioni e proposte su PUMS — Roma Capitale” che, e riportate in allegato.

Il 17 aprile I’Assessorato alla citta in movimento ha incontrato alcune Associazioni di Imprese:

- Unindustria
- Confcommercio
- CNA

Anche in questo caso, sono riportati in allegato i documenti prodotti ad esito del lavoro svolto dalle
Associazioni.

3. Sintesi dei risultati della partecipazione

Ad ogni incontro i tecnici di Roma Servizi per la Mobilita e di Risorse per Roma hanno trascritto
tutte le proposte e osservazioni dei partecipanti, sia in forma grafica che in forma scritta.

Ad esito finale, le proposte e le osservazioni graficizzabili sono state sintetizzate su tavole, quello
non graficizzabili, su tabelle.
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Le tavole sono riportate nei paragrafi successivi per tematisti (ad eccezione della logistica, tema per
il quale sono pervenute solo osservazioni non graficizzabili) e descrivono quanto e stato proposto
durante i tre incontri, via e mail o consegnato a mano negli incontri stessi.

Per le caratteristiche delle proposte non graficizzabili, si & elaborato una unica tabella riportata a
fine del presente capitolo.

Tutte le proposte e le osservazioni sono state classificate, come il PUMS, in 5 tematismi o piani
direttori:

- trasporto pubblico

- intermodalita

- ciclabilita

- isole ambientali

- trasporto condiviso, logistica, sicurezza

3.1 Trasporto pubblico

| cittadini intervenuti agli incontri partecipativi, hanno dimostrato particolare interesse per le
tematiche riferibili al trasporto pubblico e alla ciclabilita. In entrambi i casi, oltre ad un diffuso
apprezzamento nei confronti degli proposte di Piano, ad eccezione di alcuni casi che tratteremo in
seguito con maggior dettaglio, sono state avanzate richieste di ampliamento delle reti
infrastrutturali, secondo itinerari in alcuni casi assolutamente inediti, o anticipazioni nello Scenario
di Piano, di opere previste in quello cosi detto Tendenziale.

Le richieste di trasferimento di interventi dallo Scenario Tendenziale allo Scenario di Piano, hanno
riguardato principalmente: la linea metropolitana D, I'estensione della linea C da Clodio Mazzini a
Farnesina ed oltre verso via Cassia — via di Grottarossa e Tor di Quinto, la realizzazione della nuova
stazione Valle Giulia sulla linea Roma Nord.

E’ stato richiesto un prolungamento delle linee metropolitane esistenti, verso le aree piu periferiche
della citta, con attestamenti in prossimita del GRA, anche con possibili diramazioni a coprire parti
della citta oggi scarsamente servite dal trasporto pubblico (prolungamento linea B1 fino a
Bufalotta-Porta di Roma, prosecuzione verso sud della linea B da Casal Monastero fino ad
intercettare la linea C e dall’attestamento Laurentina al GRA, prolungamento della metro A oltre
Battistini).

E’ stata espressa in piu occasioni la priorita di trasformazione delle linee ferroviarie Roma Lido e
Roma Nord in linee metropolitane, da instradare secondo alcuni, sui tracciati dell’attuale rete
metropolitana.
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Confermate le previsioni di potenziamento della rete ferroviaria, individuate nello Scenario di
Riferimento e di Piano, ulteriormente implementate da nuove stazioni, dalla riapertura di stazioni
dismesse quali Farneto, Casilina, Divino Amore e dalla realizzazione di una nuova interconnessione
con la rete metropolitana in corrispondenza di piazza dei Giochi Delfici in alternativa a Vigna Clara.

Piu controversa la posizione nei riguardi dei sistemi a fune, con particolare riferimento alla
cabinovia Battistini - Casalotti e al people mover Jonio — Bufalotta che, seppure presso taluni hanno
riscosso apprezzamento, per altri risulterebbero assolutamente inefficienti per scarsa capacita e
tempi di percorrenza non competitivi rispetto al mezzo privato, pertanto assolutamente da
sostituire con i suddetti prolungamenti delle linee metropolitane.

Proposti invece sistemi a fune per superare dislivelli tra zone prevalentemente residenziali e
stazioni del trasporto pubblico di massa (quartiere Parioli — stazioni Roma Nord, stadio Olimpico -
stazione Farneto - zona Camilluccia).

Le previsioni sulla rete tranviaria, sono state generalmente apprezzate. Il tram e ritenuto un vettore
in grado di svolgere un servizio soddisfacente, tanto da chiedere oltre alla prosecuzione dei tracciati
previsti, la trasformazione di alcuni corridoi, quali per esempio Ponte Mammolo - Ospedale
sant'Andrea, in linee tranviarie, realizzando itinerari tangenziali di adduzione alle linee
metropolitane, senza rotture di carico.

Meno unanimi le opinioni riguardo la realizzazione della tranvia denominata piazza Vittorio —
Corrado Ricci, per la quale, se da alcuni se ne richiede la contestuale realizzazione con altri tracciati
per un miglioramento dell’effetto rete, per altri e ritenuta inutile, dato il contesto urbano gia
ampliamente servito dalle linee metropolitane A e B, oltre che potenzialmente dannosa nei
confronti delle preesistenze archeologiche, immediatamente al di sotto del piano stradale, e delle
torri medievali di piazza San Martino ai Monti e Largo Corrado Ricci.

Anche per la rete dei corridoi non ci sono stati pareri in contrasto con le previsioni. Richieste di
potenziamento dell’offerta, sono state avanzate in relazione alla possibilita di realizzazione di
infrastrutture piu performanti, come per esempio le monorotaie da attuarsi per lo piu nel settore
sud ovest della citta.
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3.2 Intermodalita

Per quanto riguarda la rete viaria, molte richieste hanno riguardato la realizzazione di nodi e
parcheggi di scambio a servizio delle stazioni del trasporto pubblico di massa, in parte gia previsti
negli scenari di Piano ed in parte avanzati come nuove proposte. In particolare i cittadini si sono
soffermati sull’esigenza di dotare le stazioni di attestamento delle linee metropolitane prolungate,
di nodi per favorire lo scambio modale verso il trasporto pubblico, al fine di intercettare i flussi di
traffico in entrata verso il centro citta.

Altre considerazioni hanno invece riguardato specificatamente gli interventi sulla maglia viaria,
rispetto ai quali si sono registrati pareri contrari alla realizzazione di infrastrutture di una certa
rilevanza, come la prosecuzione di via Kobler o la realizzazione del cosi detto Passante a Nord Est,
seppure quest’ultimo previsto solo nello Scenario Tendenziale. Sono state accolte invece con
favore, I'adeguamento di via del Mare e la risoluzione di alcune intersezioni particolarmente
critiche sulla rete portante della citta (A24 — circonvallazione Tiburtina, sottopassi lungo via
Cristoforo Colombo), nonché l'ipotesi realizzativa di nuovi ponti sul Tevere, che faciliterebbero le
connessioni all’interno della citta e con il comune di Fiumicino nel quadrante sud.
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3.3 Ciclabilita

Altro tema particolarmente sentito dalla cittadinanza, come gia detto, & stato quello della
ciclabilita. Non si sono infatti registrati interventi a sfavore delle proposte avanzate nei vari scenari,
la maggior parte delle quali sono state giudicate prioritarie ed efficaci, con richieste di ulteriore
ampliamento della rete e di trasferimento nello Scenario di Piano, di interventi individuati
inizialmente in quello Tendenziale. Si registra |'esigenza di attuazione di itinerari per spostamenti
sistemici casa-lavoro e verso poli attrattivi, con possibilita di effettuare lo scambio modale presso le
stazioni del trasporto pubblico di massa, dove lasciare la propria bicicletta in sicurezza o prevedere
la possibilita di trasporto sui mezzi pubblici.
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3.4 |sole ambientali

Per quanto riguarda il tema delle Isole Ambientali, questo ha generalmente raccolto consensi,
nell’ottica di una maggiore vivibilita e sicurezza in ambiti perlopiu residenziali, ad eccezione
dellisola ambientale Monti; qualche perplessita & stata espressa anche nei confronti dell’lsola
Ambientale di via dei Castani.

L'isola Ambientale Monti, ancorché gia finanziata e con iter approvativo concluso (da cui il suo
inserimento nello Scenario di Riferimento), &€ fortemente osteggiata dai residenti e dagli artigiani
che operano all’interno del perimetro, intervenuti agli incontri partecipativi.

[ 17
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3.5 Trasporto condiviso, logistica, sicurezza

Infine ulteriori considerazioni e proposte hanno riguardato tematiche quali: sistemi di mobilita
condivisa (car sharing, car pooling, bike sharing), trasporto e distribuzione merci, sicurezza stradale
e accessibilita alle stazioni del trasporto pubblico e al sistema dei servizi. In generale i cittadini
hanno orientato le loro richieste verso: un potenziamento della mobilita condivisa, proponendo
anche sistemi in esercizio in altre citta, il miglioramento dell’accessibilita ai mezzi pubblici per le
persone con disabilita e interventi sulla viabilita a favore delle categorie di utenti piu deboli
(manutenzione e implementazione della segnaletica, eliminazione delle barriere architettoniche,
canalizzazione del traffico, adeguamenti normativi).

[ 19
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3.6 Tabella delle proposte/osservazioni non graficizzabili

Municipi I - 1l
AMBITO
DESCRIZIONE TERRITORIALE

Realizzazione di una corsia preferenziale divisa da cordoli lungo Corso Trieste. MUNICIPIT - 11
Istallazione di cordoli a piazza Santa Emerenziana. MUNICIPIT -1
Aumentare le zone di carico e scarico merci lungo le strade interessate dalla presenza di corsie preferenziali con MUNICIPIT- 11
cordoli.

Riconfigurazione morfologica dell'intersezione Corso Trieste - viale Gorizia con la realizzazione di una rotatoria. MUNICIPI T - 11
Riconfigurazione morfologica di piazza Annibaliano. MUNICIPI T - 11
Sulle isole ambientali non c'é coerenza tra le proposte dell’Amministrazione e le previsioni del PGTU e il PRG MUNICIPLT - 1I
poiché non sono stati fatti i Piani particolareggiati del traffico sulle isole ambientali come previsto dal PGTU.

350 ciclostazioni di bike sharing previste nel PGTU: togliere le ciclostazioni per un servizio bike sharing a flusso

. . . N MUNICIPIT- 11
libero finanziato da pubblicita.

Via Della Scrofa, spostare le auto da un marciapiede all’altro e di ampliare il marciapiede stesso. MUNICIPIT - 11
ZTL: contrarieta allo spostamento di orario dalle 18,00 alle 20,00. MUNICIPI I - 11
Richiesta d’informazioni riguardo il concreto aumento del parco autobus ATAC e non di quelli presi a noleggio MUNICIPI 1 - I
solo per 18 mesi.

Stazione Termini: si critica che sia diventato un hub centrale del traffico pesante di bus navetta da Castel MUNICIPI 1 - I
Romano e dei Crocieristi da Civitavecchia e di autobus e pullman per raggiungere I'aeroporto Leonardo da Vinci.

Nel PUMS mancano alternative di scenario, non ci sono scelte: si chiede di proporre alternative di scenario

autoconclusive e tecnicamente valide tra loro, con le quali procedere poi ad un confronto sia politico che con i MUNICIPIT - 11
cittadini.

Considerare le novita legislative imminenti di riforma del codice della strada come il “senso unico eccetto bici”

che possono garantire maggior sicurezza per i ciclisti e 'utilizzo delle corsie preferenziale per i ciclisti, senza | MUNICIPI | - Il

creare ritardi al servizio auto-tramviario.

[ 20
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DESCRIZIONE AMBITO

TERRITORIALE

Richiesta di riutilizzo dell' Ex rimessa Atac di piazza Adis Abeba, abbandonata dagli anni '60, come MUNICIPL T - 11

parcheggio auto per residenti.

Corsie preferenziali di viale Eritrea e viale Libia considerate non funzionali perché restringono la MUNICIPIT -1

carreggiata e rendono difficile sia il carico e scarico merci, sia I'accessibilita delle persone disabili .

Il revamping dei 60 minibus elettrici & un'operazione fallimentare. MUNICIPIT -1l

Ripristino del bus elettrico 119 che attraversa il centro. MUNICIPIT -1

Richiesta di collegamento/messa in relazione delle fermate delle linee tranviarie 3 (che attraversa anche MUNICIPI I -1l

Trastevere) e 19 (che attraversa anche Prati) con le fermate di bus e metro in modo che quando si scende

dal tram non si devono fare chilometri per raggiungere la fermata di un autobus (trasporto su gomma) o

di una linea metro.

Parere favorevole alle corsie preferenziali di viale Eritrea e viale Libia perche delimitano le corsie per il MUNICIPI I - 11

trasporto pubblico e regolarizzano il traffico, facilitando 'uso della bicicletta.

Implementazione dell'intera rete di trasporto pubblico prima di pensare a togliere MUNICIPIT -1l

parcheggi, aumentarne il contributo e togliere stalli gratuiti. Si suggeriscono dunque una serie di misure:

aumento del numero dei mezzi di trasporto di superficie e underground, concepiti come sistema integrat

o dei trasporti; I'acquisto di mezzi a basse emissioni inquinanti, preferibilmente ametano o elettrici/ibridi;

ridipingere le corsie preferenziali; sostituire i cordoli con un dissuasore meno ingombrante;

posizionare telecamere per il controllo della viabilita preferenziale e

avere il controllo di vigili urbani su arterie centrali come Viale Eritrea e Viale Libia.

Cittadinanza Attiva vuole che per delimitare le corsie preferenziali per il TPL vengano usati dissuasori non MUNICIPL I - I

pericolosi. Vorrebbero sostituire i cordoli.

Critica su I'attuale politica sulla sosta tariffata MUNICIPL I - I

Richiesta per un incremento del numero di autobus MUNICIPIT -1l




ROMA Tm

Municipi lll =V - XV

DESCRIZIONE

AMBITO
TERRITORIALE

Si chiedono torrette elettriche del car sharing (elettrico, tipo Share’ngo) a Casal Monastero.

MUNICIPL T - IV - XV

Si chiedono le tempistiche di realizzazione del ponte ciclopedonale che dovrebbe collegare via Sacco
Pastore con la metropolitana.

MUNICIPL T - IV - XV

Utilizzo del parcheggio del centro commerciale come Parcheggi di Scambio a servizio della metro B1
prolungata a Porta di Roma.

MUNICIPL T - IV - XV

Richiesta di servizi di bike sharing finanziato dalla pubblicita e realizzazione di stazioni fantasma al posto
delle ciclostazioni. A tale proposito viene proposto un kit che si applica alla bicicletta privata e che
conteggia i chilometri; in base ad una convenzione con i commercianti e in funzione del kilometraggio
fatto, si acquisiscono dei punti che si posso scalare in merce presso i commercianti convenzionati.

MUNICIPL T - IV - XV

Si chiedono rassicurazione sul fatto che via Passo del Turchino rimanga strada senza uscita e che si possa
valorizzare il parco archeologico di Villa du Faonte.

MUNICIPL T - IV - XV

[ 2
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Municipi V-=VI - VI

AMBITO
DESCRIZIONE TERRITORIALE
N e . s MUNICIPI'V - VI -
Richiesta di servizi di e-bike e car sharing fino alle zone piu periferiche della citta. VI
Coordinamento del Comune con le Ferrovie e la Regione per aumentare lo sviluppo della rete del ferro, MUNICIPIV - VI -
incrementando le frequenze dei treni nelle aree metropolitane e rivedendo il sistema della bigliettazione. Vil
Corridoio sulla Cristoforo Colombo: & stato inserito come intervento invariante nel PUMS? | cittadini MUNICIPIV - VI -
possono pensare di intervenire, apportando modifiche, sul tracciato previsto? Vil
Realizzare una cabina di regia, di un sistema di gestione unico (come le grandi capitali europee di Parigi, MUNICIPI'V - VI -
Londra, Berlino). Vi
L L. I . . . . . MUNICIPI'V - VI -
Richiesta di informazioni relative all'lsola Ambientale su via dei Castani. Vil
MUNICIPIV - VI -
Richiesta di informazioni sulla corsia preferenziale su via Tor de Schiavi. U CV” v-v
Richiesta di realizzazione di una viabilita lungo via di Vermicino, di collegamento tra la Casilina e la
Tuscolana, per evitare il traffico lungo via Casilina particolarmente congestionato all’altezza di Grotte Celoni; | MUNICIPIV - VI -
per raggiungere I'Autostrada del Sole A1; per evitare il traffico di attraversamento nei quartieri nati Vil
spontaneamente e quindi con stradine molto strette, senza marciapiedi.
Richiesta di realizzazione di una viabilita lungo via Gagliano del Capo che deve proseguire fino all’orto MUNICIPI'V - VI -
botanico di Tor Vergata e sbucare su viale dell’Archiginnasio. Vil
Richiesta per mettere in sicurezza Via di Tor Vergata. Dovrebbero essere istallati semafori e strisce pedonali. MUNICIPI V-VI-VII
Rendere accessibili a piedi, il PTV. Si denuncia lo stato di abbandono generale delle strade
Forte protesta per I'abolizione della linea di autobus 81. MUNICIPI V-VI-VII
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Municipi VIII - IX

DESCRIZIONE

AMBITO
TERRITORIALE

Si denuncia le carenze sulla frequenza e il tracciato delle corse e sul numero di fermate del TPL nell’area
di Ardeatina — Grotta Perfetta - via della Fotografia.

MUNICIPI VIII - IX

Si denuncia la mancanza di interventi infrastrutturali per affrontare I'attuale traffico pendolare e gli
interventi urbanistici in corso in questo quadrante di citta.

MUNICIPI VIII - IX

Si fa un invito generale a coinvolgere Associazioni e Municipio qualora si rifacciano i lavori per evitare, in
fase di realizzazione, gli stessi errori preesistenti.

MUNICIPI VIII - IX

Si suggerisce di rivedere il sistema dei semafori sulle vie preferenziali per tram e autobus, per far
diventare |'uso del trasporto pubblico pil appetibile.

MUNICIPI VIII - IX

Si chiedono le motivazioni per cui sul Piano non si trova la proposta di Metrovia che nella consultazione
on line era stato il progetto pil votato.

MUNICIPI VIII - IX

Accessibilita al trasporto pubblico delle persone non normodotate.

MUNICIPI VIII - IX

Si considerano i tempi del Piano troppo lunghi e si fa un appello per fare degli interventi piu piccoli ma
piu urgenti nelllimmediato (osservazione fatta da tre cittadini).

MUNICIPI VIII - IX

Richiesta di nodi scambio per tutto il quadrante e a sud della Laurentina per tentare di mitigare la
congestione del traffico che si verifica al quartiere Dalmata; si ritiene che senza questi interventi il
filobus previsto da Tor pagnotta non risolvera il problema.

MUNICIPI VIIT - IX

Richiesta di adeguamento delle linee della rete del ferro in area metropolitana incrementando le
frequenze dei treni e rivedendo il sistema della bigliettazione (riferimento alla Stazione di Torricola).

MUNICIPI VIIT - IX

e
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Municipi X = XI

DESCRIZIONE

AMBITO
TERRITORIALE

Progetto di risistemazione del piazzale della Stazione di Trastevere: vengono espresse contrarieta perché
sottrae parcheggi alla Stazione e non prevede un parcheggio alternativo per consentire lo scambio mezzo
privato —treno.

MUNICIPI X - XI

Mancanza totale di marciapiedi e di fermate del TPL sicure (ferrovia e autobus) su via della Magliana.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di realizzazione di un sottopasso da Stazione Trastevere alla Polizia di Stato su via Portuense per
evitare via Orti di Cesare.

MUNICIPI X - XI

Mancanza di collegamenti autobus tra Muratella e via Portuense dove si trovano la maggior parte dei
complessi scolastici, nonché tra le diverse aree del territorio.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di realizzazione di una strada di collegamento tra via delle Vigne Nuove e via del Trullo passando
via di Vigna Girelli, via Castiglione della Pescaia, via Monte delle Capre.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di realizzazione di una strada di collegamento tra via Portuense e via del Trullo passando via
Pelago, via Monte delle Capre.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di eliminazione di barriere architettoniche nelle spiagge; in particolare richiesta di ausili per disabili
con allesimento di pedane idonee (e non in legno) in quanto la sedia a rotelle elettrica (di 180 kg) non riesce
a passarci sopra. Richiesta, inoltre, come Comitato di accessibilita alle spiagge, di poter partecipare ai
processi di informazione, partecipazione e trasformazione del territorio municipale come diretti interessati,
come prevede il regolamento di partecipazione dei cittadini alla trasformazione urbana, all’art. 2 e 3.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di realizzazione di attraversamenti senza barriere architettoniche soprattutto in prossimita di
stazioni, cavalcavia, attraversamenti. A tale proposito le Stazioni ferroviarie non devono tagliare in due il
territorio e creare una barriera; 'accesso non deve essere solo da una parte, poiché la citta e le abitazioni si
sono sviluppate anche dietro la Stazione e le persone devono poterci arrivare. | cavalcavia devono essere
funzionali alla sedia a rotelle, al passeggino etc senza barriere architettoniche.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di eliminazione delle barriere architettoniche per I'accesso alla Stazione di Casal Bernocchi sulla
Roma-Lido perché attualmente ci si accede a mezzo scale. Sarebbe importante anche prevedere delle
canaline sulle scale per consentire un trasporto agevole delle biciclette.

MUNICIPI X - XI

Richiesta di eliminazione delle barriere architettoniche per I'accesso alla Stazione di Ostia Antica cosi come
dalla Stazione agli scavi di Ostia Antica senza dover andare al semaforo.

MUNICIPI X - XI
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Municipi Xl = X1 - XIV

AMBITO
DESCRIZIONE
TERRITORIALE
Richiesta di adeguamento delle linee della rete del ferro in area metropolitana per garantire ai cittadini di
lasciare I'auto privata e utilizzare il trasporto pubblico e garantire I'intermodalita delle merci. MUNICIPI XII - X1l -
XIv
Richiesta di collegamenti tramite bus alla Stazione Aurelia da zone periferiche nelle quali stanno MUNICIPI XII - XIII -
realizzando insediamenti residenziali. XIv
. . . . - L . MUNICIPI XII - XIII -
Realizzazione di una rotatoria tra via Silvestri, via di Bravetta e via della Consolata. XIV
MUNICIPI XII - XIII -
Richiesta di adeguamento delle linee della rete del ferro in area metropolitana incrementando le XV
frequenze dei treni e rivedendo il sistema della bigliettazione.
MUNICIPI XII - XIII -
XIv
Richiesta di intermodalita delle merci.
MUNICIPI XII - XIII -
XIv
Richiesta di realizzazione di una rotatoria su Piazza Pio XI che consentirebbe una riduzione di Co2 dato
che sono presenti 7/8 semafori e quindi le auto restano ferme (approfittando dei lavori in corso su via
Gregorio VIl per la realizzazione di un attraversamento).
MUNICIPI XII - XIII -
XIvV
Richiesta di realizzazione di binari in metallo nelle scalinate per superare le pendenze e le rampe
(modello Montmartre) consentendo cosi ai ciclisti di non dover portare le bici a mano.
Richiesta di realizzazione di corsie rigide al fine di agevolare il traffico nelle strade a scorrimento veloce in MUNICIPI XII - XIl -
prossimita di punti in cui ci sono immissioni di pil strade con relative corsie di accelerazione (vedi il caso X1V
di Piazza Guglielmo Marconi — Eur).
Richiesta di realizzazione di corsie di Car Pooling o anche di corsie preferenziali per coloro che hanno | MUNICIPI XII - XIII -
auto elettriche nonché piu passeggeri nell’autovettura. X1V
Richiesta di realizzazione di un collegamento tra via di Brava (senza marciapiedi), via Aurelia (senza | MUNICIPI XII - XIII -
marciapiedi) e la Stazione Aurelia anche tramite bus. XV
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AMBITO
DESCRIZIONE TERRITORIALE
Richiesta di realizzazione di rotatorie sulla Circonvallazione Cornelia. MUNIC_IE)(:\)/(” -Xii
Richiesta di mezzi che possano dissuadre la doppia fila su via di Boccea fino a Circonvallazione Cornelia anche | MUNICIPI XII - Xl
mediante I'utilizzo di sistemi automatici per ridurre i tempi di percorrenza di bus/mezzi pubblici F60. - XIvV
L . . . . . MUNICIPI XII - XIlI
Richiesta di realizzare attraversamenti pedonali rialzati. XV
Richiesta di aggiungere un vagone apposito per le biciclette sulle tratte ferroviarie FL3 per poter viaggiare con | MUNICIPI XII - XIII
le biciclette sui treni e arrivare in centro con il mezzo pubblico. - XIvV
MUNICIPI XII - XIlI
Richiesta di risoluzione del parcheggio del Centro Commerciale Aura. IV
Arretramento della fermata ATAC n. 74288 all’altezza del civico 3 di via Boccea. MUNIC_I)P(:\)/(” -Xii
Spostamento del capolinea COTRAL da circonvallazione Cornelia, per esempio a piazza Carpegna o su c.ne MUNICIPI XI1 - X1l
Aurelia. - XIvV
. . . . . . . . . - MUNICIPI XI1 - XIlI
Chiusura del primo tratto di c.ne Cornelia (dal civico 313 al 283) per eliminare un incrocio collo di bottiglia. _XIV
Riapertura dello sbocco di via Urbano Il su via della Pineta Sacchetti per fornire alla viabilita locale uno sfogo MUNICIPI XII - XIII
pill comodo sull’asse principale Pineta Sacchetti \ C.ne Cornelia. - XIvV
Lo . . . MUNICIPI XII - XIlI
“Arrotondamento” degli spigoli del collegamento via Boccea — via Tardini a largo Boccea. _XIV
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AMBITO
DESCRIZIONE TERRITORIALE
. . . . . . . MUNICIPI XII -
Installazione di un semaforo all’'incrocio fra via Boccea e via Urbano Il \ Gregorio XIII. X1l - XIV
Realizzazione di una rotatoria al posto dell’incrocio multiplo di Pineta Sacchetti \ c.ne Cornelia \ Paracciani \ MUNICIPI XII -
Albergotti. XNl - XIV
. . . . A - . MUNICIPI XII -
Realizzazione di un sottopasso pedonale da via Albergotti a via Paracciani e al capolinea ATAC. X1l - XIV
MUNICIPI XII -
Spostamento degli ambulanti da largo Boccea. UNIC
X - X1V
MUNICIPI XII -
Realizzazione di una rotatoria al capo sud del capolinea di C.ne Cornelia. X1 - XIV
. . . . . . MUNICIPI XII -
Realizzazione di una piazza pedonalizzata a largo Scarampi. Il - XIV
Navetta Circolare Balduina / Proposta di realizzazione di una linea circolare ad alta frequenza con veicoli piccoli MUNICIPI XII -
ed elettrici che percorrano un percorso mirato a favorire il raggiungimento della Cabinovia di Monte Mario X1l - XIV
inserita nello scenario di Piano.
Proposta sulla mobilita nell'area di Valle Aurelia che risulta pericolosa: si propone di rafforzare la segnaletica MUNICIPI XII -
verticale e orizzontale e porre in essere misure per assicurare la corretta viabilita e sicurezza dei pedoni XI - XIV
Nuova pianificazione organica della viabilita a Valle Aurelia. Urge regolamentare e razionalizzare la circolazione
ed il parcheggio all'interno del quadrante delimitato esternamente da via di Valle Aurelia, via Stampini, via U. MUNICIPI XII -
Moricca, via G. B. Gandino, via G. Vitelli, via Baldo degli Ubaldi e che ingloba viale di Valle Aurelia, via Xl - XIvV
Bonaccorsi e via A. Bacciarini. Aumento disponibilita posti auto gratuiti.
Via Boccea, tratto commerciale - proposta di sperimentazione della fluidificazione del traffico tramite lotta MUNICIPI XII -
serrata alla sosta selvaggia in doppia fila X1 - XIV

[ 28




ROMA Tm

Trasversali a piu ambiti territoriali

DESCRIZIONE AMBITO TERRITORIALE

Il Piano & a 360 gradi deludente sul lato della mobilita leggera principalmente; c’é un evidente squilibrio
tra zone e zone di Roma che non é giustificabile. Si suggerisce di cercare di porre rimedio a questo | trasversale a vari ambiti
squilibrio nel piu breve tempo possibile.

Pullman turistici:

Si rileva come non si sia tenuto conto, nella regolamentazione dell’accesso in citta, delle tipologie
molto differenziate di servizio che i pullman possono svolgere.

Preoccupa la ricaduta sui flussi turistici, per I'aumento di costi e per la minore efficacia del servizio, con
un evidente impatto su tutta la filiera del turismo (alberghi, ristoranti, ma anche negozi, artigianato, trasversale a vari ambiti
attivita culturali ed altro).

In termini di impatto ambientare e sulla viabilita si segnale che il trasferimento che un tempo poteva
avvenire per 50 persone con un solo veicolo, oggi comporta la necessita di 6 / 8 mini van, con saldo
ambientale tutto da verificare.

Veicoli commerciali:

Una pur necessaria regolamentazione degli accessi finalizzata a migliorare la qualita ambientale nella
citta non puo non tener conto che attualmente nell’area della Provincia di Roma risultano circolanti
oltre 40 mila veicoli commerciali diesel euro e la stima dei nostri imprenditori € che non meno di due
terzi di tali veicoli oggi entri all’'interno dell’Anello ferroviario. Tale straordinario impegno economico & | trasversale a vari ambiti
necessario che sia accompagnato da misure di sostegno da parte di tutte le istituzioni locali che
cofinanzino il rinnovo del parco circolante, e nelllimmediato dall’adozione di provvedimenti normativi
che come gia fatto in molte altre citta italiane, consentano I'adeguamento dei veicoli diesel euro 3 con
I'installazione di apparati ecologici alla superiore classe euro 5, prolungandone la vita commerciale.

Inserire nel PUMS, nello scenario di Piano, alcune proposte di Metrovia, integrando quanto gia previsto
dai programmi ferrovie.

Sul servizio, & fondamentale:

1) prevedere quanto prima treni dedicati al servizio metropolitano, piu rapidi (tempi di fermata e
partenza ridotti, perché su alcune linee in cui ci sono pil fermate come Roma Cesano o Roma Fiumicino
i tempi si dilatano); trasversale a vari ambiti
2) migliorare le frequenze, portandole a 5-6';

3) intensificare il servizio nel fine settimana o nelle fasce serali, perché attualmente & praticamente
impossibile viaggiare in area urbana dopo le 21 con i treni, dopo le 20 il servizio ha frequenza oltre 15-
20',nel fine settimana i treni sono molto ridotti, cid crea forti disagi su vita lavorativa, per raggiungere
treni e aeroporti.
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DESCRIZIONE

AMBITO TERRITORIALE

Biciplan e Norme Tecnico Attuative del piano della mobilita ciclistica.

Non si riscontra all’'interno del Pums nessuna norma tecnica che dia attuazione alle previsioni di piano
e che guidi il progettista alla redazione di una ciclovia né un abaco di soluzioni tecniche applicabili caso
per caso.

Si suggerisce, 'implementazione di norme tecniche di attuazione, e soluzioni tecniche conformi da
adottare a compendio della progettazione e che contenga anche la necessita di andare in deroga al cds
a favore della mobilita ciclistica nei casi in cui non si riescano a garantire i requisiti previsti.

trasversale a vari ambiti

Strategie di base: La strategia per lo sviluppo della mobilita in bicicletta (sezione 3.1.1 Strategie di
base) si basa sulla constatazione che la lunghezza media degli spostamenti superiore ai 12km. Si
suggerisce che la lunghezza media degli spostamenti non ¢ il parametro significativo da considerare
per impostare la strategia degli interventi. E necessario rivedere i presupposti generali della strategia
per lo sviluppo della mobilita in

bicicletta. Contrariamente a quanto indicato nell’attuale versione del PUMS, a Roma la bicicletta ha la
possibilita di soddisfare in modo completo la domanda di mobilita quotidiana per vastiampissimi
settori della popolazione.

trasversale a vari ambiti

Cronoprogramma: E necessario includere nella sezione 6.5 un vero cronoprogramma indicando con
chiarezza i tempi tecnici normalmente richieste per le diverse fasi di implementazione degli interventi.
Indicare nella sezione 6.5.2 fra gli interventi prioritari quelli considerati fondamentali per lo sviluppo
della mobilita in bicicletta (vedi proposta no. #6).

trasversale a vari ambiti

Copertura finanziaria: L’utilizzo di piste ciclabili di tipo tradizionale, realizzate in sede separata con
cordoli fissi o dispositivi simili, rende di fatto irrealizzabile il P.U.M.S. nelle previsioni di spesa indicate
(93miln di euro). Si suggerisce la realizzazione di infrastrutture per la mobilita in bicicletta a basso
impatto:corsie ciclabili in sede condivisa (sola segnaletica orizzontale) la cui incidenza & pari a circa
1/10 del costo di una ciclabile in sede separata.

trasversale a vari ambiti

Segnaletica della mobilita ciclistica: Si rileva I'assenza, nell'impostazione generale del P.U.M.S., del
concetto di rete ciclabile intesa come infrastruttura di trasporto leggero paragonabile ad un linea di
trasporto pubblico,ovvero alpari di una linea tramviaria, o metropolitana. Si suggerisce Individuazione
e segnalazione di ciascun percorso ciclabile mediante numerazione, nome, colore, segnaletica verticale
ed orizzontale , fermate e tempi di percorrenza come una qualunque linea di TPL.

trasversale a vari ambiti

—

0



ROMA TN

DESCRIZIONE AMBITO TERRITORIALE

Corsie ciclabili su strada non in sede separata. L'utilizzo di piste ciclabili di tipo tradizionale, realizzate
in sede separata con cordoli fissi o dispositivi simili, rende di fatto irrealizzabile il P.U.M.S. nelle
tempistiche dedotte dal chilometraggio complessivo e nei costi indicati; (36 km/anno). Deve essere
esplicitamente prevista la necessita di realizzare infrastrutture per la mobilita ciclabile in maniera trasversale a vari ambiti
“leggera” e veloce mediante sola segnaletica orizzontale (senza cordoli) condividendo la sede stradale
esistente, e ove possibile, anche condividendo le preferenziali del trasporto pubblico (bike lanes in
sede condivisa, modello di riferimento Via di Porta Portese)

Road diet. Manca nel P.U . M.S . I'indicazione di una strategia per il recupero dello spazio necessario
alla realizzazione delle corsie ciclabili. Fare esplicito ricorso a strategie di Road Diet : ottimizzazione
della sezione stradale con riduzione delle corsie destinate al traffico motorizzato e inserimento di una
corsia ciclabile, protetta dall’'unica fila di parcheggi consentita.

trasversale a vari ambiti

Riduzione parcheggi. Manca nel P.U.M.S. I'indicazione di un programma per la riduzione del parco auto
in sosta e di una serie di azioni coordinate per metterlo in atto. Progressiva eliminazione delle aree
destinate alla sosta lungo le arterie principali riducendole ad una fila per lato in particolar modo lungo
tutte le arterie interessate dalla nuova viabilita ciclistica.

trasversale a vari ambiti

Riduzione parco auto. Il piano non prevede espliciti obiettivi di riduzione del parco auto. Questa e
certamente la principale carenza del piano. Si ritiene invece che la presenza di indicazioni chiare
rispetto agli obiettivi di riduzione del parco auto €& uno dei principali messaggi che il piano deve
comunicare alla popolazione.

trasversale a vari ambiti

Primo piano triennale. Appare inverosimile la quantita di interventi previsti per il primo triennio di
attuazione, come dedotto dagli Scenari di Piano. Si suggerisce una riduzione del programma triennale
degli interventi alla realizzazione dei primi 50 km ciclabili riferiti alla sola ossatura strutturale del Piano
propedeutica allo sviluppo successivo:

- realizzazione della Tangenziale delle Biciclette = 10 km (v. osservazione #P1_SIC) trasversale a vari ambiti
- ricucitura minima con la Tangenziale della Bici di tutte la ciclabilita esistente e in

progettazione (tot. 10 km)

- realizzazione dei due assi strutturali principali: da nord a sud (asse Cassia/Appia) e da est ad ovest
(asse Nomentana/Ostiense) = 15 + 15 km

Intermodalita. Nel Pums non si evince una chiara politica che riguardi il potenziamento delle linee tpl
da destinare al trasporto bici sia come tratte che come frequenza. Bici al seguito gratis e
potenziamento delle linee di tpl verso e da i principali nodi di scambio intermodale intra extra urbani. | trasversale a vari ambiti
Ridurre al minimo la fascia oraria in cui non & possibile salire le bici sulla anche tramite vagone o
portabici dedicato
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DESCRIZIONE

AMBITO TERRITORIALE

Rete Cicloturistica. Pur essendo finalmente distinte le ciclovie turistiche da quelle urbane, le prime non
costituiscono una rete che si interfacci e si connetta alla rete ciclabile urbana e quindi all'intermodalita
urbana ed extraurbana,cioé non creano sistema. Una citta come Roma non puo non avere una Rete
Cicloturistica.

Si suggerisce di definire una Rete di Mobilita Cicloturistica distinta e connessa alla Mobilita Ciclistica
Urbana. Il grande sentiero anulare, per esempio, € un anello servente la rete cicloturistica L’asse degli
acquedotti,per esempio, € una ciclovia turistica. Una rete degna di tale nome dovrebbe essere
costituita per la naturale forma urbis da:

1. Assi che attraversano I'urbe in tutte le direzioni (appia antica, asse degli acquedotti, ciclovia del
tevere fino al mare, sentiero Pasolini, Aniene ciclabile etc

2. Anelli tangenziali anche non attrezzati, ma sicuri, da esperire prevalentemente su fondo naturale o
su strade non trafficate (grab,giro delle mura aureliane, anello dei casali e delle Tenute Storiche e
Naturali)

3. Riqualificazione e comunicazione tramite segnaletica dedicata della rete dei principali sistemi del
verde ovvero di tutti i tracciati e sentieri (anche gia ciclabili) che serpeggiano nei parchi,nelle tenute,sul
lungo fiume, nelle aree archeologiche e che qualificano la bici come mezzo di svago.

4. Connessioni ai principali itinerari cicloturistici nazionali e regionali. (rete bicitalia).

trasversale a vari ambiti

Monitoraggio, misura, riformulazione obiettivi. All'interno del Pums non si ha notizia di quante siano le
biciclette oggi (2018/19) circolanti. Si suggerisce di iniziare da subito a monitorare I'utenza non servita
da ciclabilita tramite conta biciclette per capire come si distribuisce lungo la giornata,e come ad
intervento effettuato si € rimodulata in modo difforme o conforme alle previsioni.

trasversale a vari ambiti

Velostazioni. Nel P.U.M.S. le Velostazioni sono assimilate a parcheggi coperti per biciclette.

Il modello di riferimento & parzialmente sufficiente; le Velostazioni sono un luogo complesso, che
accoglie tutte le funzioni e attivita connesse alla ciclabilita nel suo insieme: nodo di interscambio (hub
intermodale), servizi per la ciclabilita quali ad esempio attivita culturali (laboratori, sale congressi, punti
informativi delle associazioni) e commerciali (parcheggi, riparazione, noleggio, vendita). E necessaria
una mappa che localizzi in modo efficace questi interventi, da realizzare inrecupero dei grandi
capannoni dismessi di proprieta dell'amministrazione e di atac,preferibilmente in prossimita dei
principali nodi modali.

trasversale a vari ambiti

A fronte ogni giorno di pil della degradante qualita del servizio di trasporto pubblico, ben visibile alla
stessa Amministrazione e patita quotidianamente dalla popolazione, invece di porre in essere
immediati rimedi si presenta un LIBRO DEI SOGNI. Si disegna un avvenire radioso fondato, com’e oggi
purtroppo costume diffuso, su di un programma molto ampio senza alcuna certezza sui finanziamenti
occorrenti, senza analisi dell’intera programmazione e delle singole opere che ne dimostrino la validita,
sull’assenza di priorita.

trasversale a vari ambiti

—
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Non per caso, ed ¢ il secondo rilievo, I'iter procedurale scelto non si puod in alcun modo definire
partecipativo poiché é consistito nella conferma delle scelte immaginate o iniziate dalle precedenti
Amministrazioni (i cosiddetti punti fermi) senza che fosse possibile aggiornare quelle scelte ed
eventualmente riprogettarle in tutto o in parte secondo quanto richiesto in questi anni da movimenti
civici.

trasversale a vari ambiti

Non c ‘e pili tempo da perdere: e urgente intervenire immediatamente con quanto e possibile fare per
alleviare la pena della mobilita, nel mentre il Pums viene ripensato daccapo come un elemento
strategico di programmazione. Cio non € in contraddizione perché non vi € necessita di alcuna ricerca
ulteriore che dimostri la bonta di interventi quali 'ampliamento delle corsie preferenziali, la loro
salvaguardia nelle intersezioni, I’asservimento semaforico, il miglioramento della manutenzione di
strade e marciapiedi, la liberazione dalla doppia sosta e dalla sosta alle fermate, I'attenzione alla
disabilita, alla sicurezza, ecc.

trasversale a vari ambiti

Riorganizzazione dell’Azienda di trasporto pubblico. Esaurito il Referendum che ne chiedeva la
privatizzazione e avviato, con la procedura simil fallimentare del concordato preventivo, il tentativo di
galleggiamento € caduto il silenzio come se la situazione non perdurasse gravissima.

trasversale a vari ambiti

La programmatzione del sistema della mobilita urbana e di area vasta non c’e. E involontariamente buffo
che la Giunta abbia dato mandato al proprio Dipartimento di coordinare I'adozione degli atti
conseguenti e successivi per dare attuazione al Piano con la Citta Metropolitana e Roma Capitale,
dimenticando la Regione.

trasversale a vari ambiti

Di seguito viene allegata tutta la documentazione prodotta dai cittadini durante l'intero arco di

questa fase del Percorso per la costruzione partecipata dello Scenario di Piano.

Il presente documento rappresenta quindi gli esiti del lavoro svolto da tutti i partecipanti agli

incontri e attraverso l'invio delle proposte tramite il portale del PUMS.

SN
SN

[ 3




ROMA &

ALLEGATI




ROMA &

4. |report degli incontri con i cittadini, le associazione, i comitati — le schede del 2° incontro

Di seguito sono allegati tutti i report di ogni incontro svolto.

Tali report danno conto di tutte le richieste, le opinioni, le proposte e le osservazioni dei
partecipanti e sono anche pubblicati sul portale del PUMS.

Per il secondo ciclo di incontri, sono state riportate le schede compilate dai cittadini durante i lavori
di gruppo.

Per facilita di lettura i report sono allegati per ambiti territoriali.
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27 Marzo 2018

Incontro con ctadinl, Assoclazionl e Comitati di Quartiere del Municipt |, || nella Sala Consiliare del
Municipio | - via della Grecan. Sore 17.30.

L'incontro, che ha visto la partecipazions di 70 persone anche In rappresentanza di Assoclaziont &
Comitati di Quartiere, si & aperto con una breve introdusione della Presidente del Municipio |
Sabrina Alfonsi,

La Presidente, in attesa dell’Assessore Linda Meleo, che arrivera pid tardi, da awio all incontro che
vede una forte partecipazione dei cittadini, Interessatl 3 parlare del grandi nodi non risolti nel
proprio territorio alcuni del quali su progetti gia avviati.

A tal proposito la Presidente richiede una ulteriore interlocuzione politica sulla base di un
documento di osservazioni che I"Assessorato del Municiplo @ I'Assessore Vincenzoni stileranno per
trattare nel merito questioni come Iisola ambientale del Rione Monti, |a situazione di via Labicana
& strade imitrofi, le criticith dell"Esquilino, ecc

Ling. Vito Velardi, dell’Assessorato alla Cittd in Movimento di Roma Capitale, illustra
sinteticamante ka proposta di Plano ricordando che ¢ stato redatto in base alle knee gukia europee
ed italane e & in linea con quanto espresso dall'allegato "Connettere I'italia: fabbisogni e progett!
di infrastrutture™ al Documento di economia e finanza 2017. Il Pianc ha 'obiettivo di migliorare
I"accessibilita di persone e mercl favorendo la mobilita sostenibéle, ridimensionando la mobilita
privata & incentivando quelia collettiva, & mighorando sia 1a sostenibilita energetica & ambientale
sia la sicurezza stradale. Il Piano & uno strumento di pianificazione strategica di durata a 10 anni
con del monitoragg: ognl 2 anni e aggornamenti ognl S, che ha valenza urbanistica, per cul il
processo di redazione ha visto la consultazione del diversi Uffici. Il Piano & indispensabile per la
richiesta di finanziamenti di infrastrutture per nuovi interventi per il trasporto rapido di massa al
Ministero delle Infrastrutture e del Trasporti.

Alcuni cittadini fanno notare che sono gia stati chiesti finanziamenti senza consultare | cittadini.

L'ing Velardi splega che per non perdere la possibilita di godere di tali finanziamenti I'AC ha dovuto
procedere In templ serrati @ non ha potuto aprire alcuna ulteriore fase consultazione con |
cittadini. Ricorda infatti che questa proposta di Piano € stata redatta a partire di una prima fase di
ascolto on hne attraverso la quale sono arrivate pis di 4,000 proposte tutte valutate.

Infine Mlustra | tre scenari in cul si articola il Piano, le tematiche che sviluppa @ ricorda le 7 opere
Invariant! scelte come prime opere da finanzlare.

Intorno alle 18.00 arriva I'Assessore Linda Meleo che ricorda al presentl come Il Plano sia una
prima bozza tecnica di documento che deve essere sottoposta ai Municipi per le attivitd di
consultazione. Spiega che & un documento che guarda allo swiluppo della citta da qui a 10 anni
attraverso diverse tematiche: mobiita collettiva, Intermodalita e regolazione della domanda,
pedonalith, ciclabilith, nodi di scambio, sicurezza stradale e accessibilith. Inoitre fa presente che ad
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ogel || Plano rappresenta una proposta & che solo In seguito alle osservazionl e proposte di
modffica/integrazione che scaturiranno dal percorso partecipativo, dagli incontri con i portatori di
interasse @ dalle commissioni si potra giungere alla redazione finale del Piano.

Di segurto Ning Alessandro Fuschiotto di Roma Servizi per la Mobilita tlustra || PUMS nel suo
complesso, spiegando in modo approfondito guanto & stato elaborato e | motivi delle scelte che
sono state effettuate al livello generale, articolandole nelle diverse tematiche sviluppate dal Plano
@ soffermandosi su alcuni Interventi specifici dell'ambito territoriale interessato.

Durante 13 presentazione i sono state alcune interruzioni da parte del attadini chiamati di volta in
volta all'ordine per proseguire la presentazione. Ad alcune di queste interruzionl sono state date

risposte da parte dell'Assessore Meleo.

A fine presentazione L'Assessore alle Politiche per la Mobilith del Municipio | Anna Vincenzon|

apre quindi alle domande dei partecipants,

- Stefano Antonell, Associazione Roma Produttiva @ Presidente di Arti @ Mesteri Rione
Maonti, denuncia che per quanto riguarda la proposta di isola ambientale al Rione Monti
non c'é un coordinamento tra il cambiamento previsto per la viabilita e le esigenze delle
attivita produttive presenti nella zona, soprattutto per quanto riguarda Il carlico-scarkco

mercl.

Lisa Roscionl, portavoce coordinamento Comitati Rione Monti, fa due osservazionl una di
metodo e una di merito: per quanto riguarda il metodo, se le partecipazioni dei cittadini si
fanno a progetti gia approvati non @ una vera e propria partecipazione mentre Roma ha
una grandissima risorsa quah | comitati cittadini e la cittadinanza attiva nel suo complesso
che perd viene ignorata mentre non & parla mai delle reali esigenze di mobilith dei cittadini
poiché si ragiona come se la mob#ita fosse una cosa astratta; pone quindi una domanda
all'ing. Fuschiotto sule isole ambientall chiedendo se In Agenzia sl siano fatt | Piani
particolareggiati del traffico sulle isole ambientall come previsto dal PGTU, giacché a suo
awiso non ¢'é coerenza tra le proposte dell Amministrazione e le previsioni del PGTU e il

PRG.

- Stefano Pozzi, consighere Municipio |, ricorda che il loro guadrante ha gia subito moite
Importanti trasformazionl socall, culturall, immobiliarl, economiche e che || PUMS nguarda
In modo importante || Rione Montl; crede che | cittadini fino a questo momento Non sono
stati ascoltati a dovere e vuole con questa occasione sensibilizzare I'Amministrazione
rispetto a possibill errorl del Pano: sull'lsola ambientale del Rione Monti segnala
criticamente la presenza di aree pedonall a suo avviso molto forzate ; chiede una revisione
delle tariffe della ZTL per residenti e artigiani in modo che l'operazione non sia ostile a chi
¢ vive e lavora. Per quanto riguarda la inea tranviaria pone del dubbil sul tracciato in
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particolare quando Incontra i Fori Imperiali e ne mette in dubbio I'utilitd per | residenti
mentre | disagl saranno tutti per loro; suggerisce invece la prionta per un'altra Inea
tranviaria: Termini — Vaticano — Aurelio che solo successivamente potrebbe collegars: a
quella di via Cavour. Infine segnala |a contrarietd di tuttl | gruppl politici municipall alla
tratta tranviaria di via Giovanni Lanza e invita di nuovo I'Assessore ad ascoltare le proposte
dei cittadind

« Sandro Cossetto, non conosce perfettamente il PUMS ma dall’illustrazione del Piano a cui
ha assistito si sente di fare delle rnflession| sulla sicurezza Intesa come inquinamento &
Incidentalitd sulle strade romane: ci vogliono percorsi pedonali, piste ciclabili e TPL L'altra
questione é la fluiditd del traffico con interventi a basso costo: eliminare doppia fila,
ripristinare & legalita e Il decoro, Infine sulle viabilita municipall propone 2one
prevalentemente pedonali (zone 30 invece che isole ambientali),

- Lucla Martuncigh, pone alcune domande: la prima sull'intervento di Plano del ferro Pazzale
Clodio, Monte Mario; di seguito sottopone questiond su alcunl aspett! tecnicl & strategicl
del Piano nello specifico sulle modalita di realizzazione delle piste cicdlabili gia realizzate;
nota carenze sulla pedonalita che invece sarebbe da Incentivare insleme all' accessibilita al
TPL; le isole pedonali servono per migliorare la vivibilith non per peggioraria quindi prima di
farie & necessario conoscere || quartiere

- Rodolfo Bosl, Circolo Territoriale di Roma delle Associazionl Verdi Ambiente e Soceta,
trasmette la sua preoccupazione sul procedimento prospettato dall'ing, Velardi in termini
di iter amministrativo che a suo parere manca di un coordinamento con |a legge nazionalke
In particolare per quanto nguarda la VAS e il documento di scoping. Per guanto riguarda le
scelte fatte fa notare che nel PGTU sono previste 350 ciclostazioni di bike sharing, che sl &
deciso dovevano essere realizzate gratutamente a carco del fornitore del servizio ma dl
seguito tutto il bike sharing @ stato cancellato; lui nel tempo aveva proposto di toghere le
ciclostazioni per un servizio bike sharing a flusso libero finanziato da pubblicita ma lamenta
che alla sua proposta non @ mal stata data risposta con i risultato che adesso Roma nonh ha
un servizio di bike sharing. Infine critica |a nuova proposta dell' Amministrazione Pin Bike
come sostitutivo del mancante bike sharing.

- Marida Monaco, dopo aver vivamente protestato per 'assenza a tratti dell'Assessora
Meleo, fa presente che nel 2017 sono state presentate 1177 firme per discutere sull ipotesi
di pedonalizzazione dell'Argietum ma I'Amministrazion® va avanti con Il suo progetto
quindi lei mette in dubbio che i cittadini vengano ascoltati quando gia ¢ stato tutto deciso,
Secondo lei certi progetti vanno contro gh abitanti nello specifico I'isola pedonale Monti

Dopo altri moment di scontro dialettico tra cittadini e I'Assessora Meleo si riprende con gli
Interventi,
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- Andrea Rinaldi, ottadino e artigiano, ricorda Iimportanza delfl’ascolto da parte
dell Amministrazione. Chiede un rapporto costi-benefici sull'sola ambientale Monti per
quanto riguarda la ricaduta su resident|, lavoratori e artigiani, per valutare quale visione di
cittad pud sviluppare ogni decisione ed evitare gli errori fattl in altre partl di Roma come per
esempio a Trastevere. Ritiene sbaghato fare ded progetti soltanto per chiedere dei
finanziamenti,

« Fiammetta Cucurnia, sottolinea che non sono indicate delle priorita degli interventi e
lamenta la scarsa qualta di manutenzione delle stazioni della metro, cosl come la scarsa
frequenza degli autobus; fa presente che in questo contesto le risulta strano e di poco
buon senso la priorita sia fare l'isola ambientale a Monti.

- Antonio Cottone, rappresentante commercianti Esquilino, chiede se & stata fatta una
relazione costi-benefici sull'impatto degli interventi della mobilita rispetto alle attivita che
¢l sono, c'erano e che non ¢l sono pld all'Esquitino: lul prima rappresentava 150
commerciant! e oggl 15. Ritiene che | disagl sulla mobilitd subiti da quella 2ona tra viale
Manzoni e via Emanuele Filiberto hanno distrutto il tessuto commerciale.

- Riccardo Pagano, Comitato Metro per Roma, residente a Borgo Pio sottolinea che uno del

limiti dello scenario di piano & che nell’area del centro storico tutte le linee sono in
attestamento, occupando troppo suolo. Chiede 1a possibiita di considerare, invece, linee
passanti ne! centro storico. Chiede quindi di anticipare il tram di via dei Forl Imperial nello
scenario di piano e collegare il ramo dell'8 a ptazza Argentina, con lo scopo di creare servizi
tramwiarl interni al centro storico (suggerisce una linea Ostiense - Argentina -~ Clodio)
Un’ osservazione di metodo sul PUMS: a suo parere nel PUMS mancano alternative di
scenario, non ¢l saono scekte. Chiede di proporre alternative dl scenano autoconciusive @
tecnicamente valide tra loro, con le quall procedere poi ad un confronto sia politico che
con i cittadini.

- Michele Terriaca, rappresenta | commercianti di via della Scrofa, fa presente che qualsiasi
intervento pud essere buono ma bisogna vedere “dove, come e quando”, fare un
intervento pué riqualificare ma anche danneggiare un‘area.

Contesta la funivia Villa Bonelll — Eur, In quanto neanche Il ponte da Villa Bonelll all'Eur
previsto neghi anni ‘60 & stato realizzato. Chiede di spostare, a via della Scrofa, ke auto da
un marciapiede all'akro e di ampliare il marciapiede stesso,

- Claudio Poggi, associazione artigiani via dell'Orso, affronta il tema della ZTL ¢ esprime la
sua contrarieta allo spostamento di orario dalle 18,00 alle 20,00. Sostiene che gli artigiani
del centro storico soffrono troppo di guesta esclusione dellingresso del mezzl privati &
suggerisce di utilizzare, ad esempio, | posti auto di vie dei Portoghesi (sotto la sede
dell' Awocatura) per |l carico/ scarico maerc per le attivith della zona,

-~
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- Marina Digiacomo, Cittadinanza Attiva || Miglio Blu, vuole informazioni riguardo || concreto
aumento degli autobus e non di quelli presi a noleggio solo per 18 mesi £ Inoltre contraria
alla tanffazione pura per Incentivare l'uso dell'autobus, chiede che rapporto c'é tra
I'impossibilita di parcheggiare sotto casa per | residenti e l'incentivo all'uso degli autobus.
Chiede risposte immediate all'assessore Meleo.

- Giovanni Marucci, Comitato Piarza Vittorio, fa presente # problema dei bus navetta da
Castel Romano e del Croceristi da Civitavecchia; ¢ un problema pesante che grava sulla
Stazione Termini, ormai diventato un hub centrale per la grossa quantita di autobus e
pullman che gravitano su di essa, anche a causa dell'aumento di tariffa del Leonardo
Express (da 7 euro a 14 euro) che ha quindi incentivato l'uso del bus navetta per
raggiungere Vaeroporto Leonardo da Vincl. Inoltre sostiene importanza di investire nella
formazione del corpo di polizia municipale affinché ci sia il rispetto delle regole.

- Vincenzo Angeli, Rione Monti, si esprime contrario alla realizzazione del tram sia per |
danni causati dalle vibrazioni al patrimonio storico culturale presente nell’area sia perché
ritiene inutlle |"'opera stessa in quanto si tratta di un'area ben servita dalla metropolitana.
Propone invece un percorso alternativo: Plazza Vittono = via Napoleone Il = via Fanni -

fino a via Cavour.

- Mauro Vetnanl, Ass.ne gll abitanti di via Glolittl all'Esquiline sostiene che | residents sono
preoccupati per la sicurezza dei pedonl e dei dclisti, In quanto di fronte al Tempio di
Minerva Medica non hanno spazio sul marclapiedi @ sono costrettl a passare sopra le
rotaie. Ritiene inutile || tratto Porta Maggiore —~ Ferrovie Laziali in quanto | mezzi che
transitano sono scarsamente utilizzaty; a nguardo chiedono Intanto di imitare la velocita di
questi treni e 1a possibilits di fermare questa ferrovia temporaneamente a Porta Maggiore.
Vuole sottolineare |a criticith di Via Gloktty, dove transita sia il treno che ha provocato
danni al tempio di Minerva Medica ¢ alla Chiesa dl Santa Bibdana, ska gh autobus per gl
aeroporti & la linea Roma Fugel. Chiede cosa succederd se passerd di B anche |l
prolungamento del trenino @ dove finiranno gh autobus che hanno attualmente capolinea

alla Stazione Termini?

< Duccio Alfier), residente in via Angelo Emo, & contrario al progetto che sta trasformando
un‘area che utilizzavano i residenti ded quartiere a parcheggio e che conteneva fino a circa
200 auto ¢ che attualmente & stato In parte destinato a stalll par I'Atac. Ne propone Invece
il trasferimento al parcheggio di via Clpro dove esistono gid stalll Atac sottoutilizzat.
Sottolinea che ha avuto pid volte confronti a riguardo con le isttuzioni che s
manifestavano sempre negative allopera & che desidera sottoporre questa proposta

alternativa all’ Assessore alia mobilitd.

- Stefania Miceli, Comitato d quartiere Valle Aurelia, sl ricollega a quanto detto dal sig. Alfier)
in merito a questo parcheggio di scambio che ¢ situato all'ingresso della metropolitana
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Valle Aurelia e, a suo parere, sarebbe quindl un parchegglo di scambeo coerente con gl
oblettivi PUMS; sottolinea infine che non & stata accolto nessuna tipologla di interlocuzione
con le sttuzioni e chiede quindi un incontro per poter discutere di questo parcheggio.

Massimo Uvadiottl, rappresentante Comitato di Quartiere Rione Esquilino, Chiede una
mighiora vivibilits all'Esquilino. Si dichiara favorevole al tram su via Lanza In quanto potra
essere occasione di riqualificazione sia per largo S. Martino al Monti che per |'ultimo tratto
di via Cavour. Indica anche lul come fondamentale la questione del Leonardo Exsprass che,
raddoppiando la tarffa, ha fatto si che 1a 2ona s riempisse di autobus navetta (private) per
gl aeroporti che spesso transtano sulle preferenziali probabilmente senza autorizzazione.
Sottolinea che s tratta di un problema importantissimo per l'inguinamento atmosferico,
acustico e per le vibrazioni.

Chiede inoltre che |a nuova ZTL per gli autobus privati sia estesa alle mura aureliane in
quanto la ricaduta sulle zone limitrofe non & sostenibile, Chiede la collocazione di un
attraversamento pedonale su via Carlo Felice, lunga circa SO0 mt, per accedere al parco di
fronte.

Infine ndica come occasione persa, ora che si sta riqualificando Il glardino, |la possibiita di
recuperare @ riutilizzare akcuni ambienti Atac, crca 1000 mqg attuaimente abbandonati, che
sitrovano sotto | glarding di plazza Vittorio

- Stefano Casinl, Salvacichsti Roma, Parla di sicurezza nel confronti del cickstl, propone un
“ritomo” alla Roma in cul si circolava in tram in bicicletta e a piedi al fine di essere
sostenibile, Chiede di considerare quelie novita legslative imminenti di riforma del codice
della strada come il “senso unico eccetto bici” che possono garantire maggior sicurezza per
| ciclistl e l'utilizzo delie corsie preferenziale per | cickstl, senza creare rtardl al servizio
auto-tramviario.

- Nathalie Naim, consigliere Municipio |, non capisce perché si ritorna sul tema del progetto
di Rione Monti dove resident] e commercianti hanno lottato per la mobilitd sostenibile e
non voghiono questo intervento perché non o rtengono di buona mobilita e di buona
vivibilitd, Ricorda che I'ing, Fuschiotto defini, all'inizio di questo progetto, il Rione un’ Isoia
Ambientale e questo perché i residenti negli anni hanno lottato per creare percorsi protetts
¢ chiesto cambl di viabiina per interrompere Il traffico di attraversamento, Invece |a
propoka di isola ambientale come prevista dal PUMS interviene eliminando le barriere
parapedonall. Crede che a progetto realizzato queste vie saranno pedonalizzate e
continueranno a dare accesso a chi sara autorizzato facendo perdere al pedoni le loro
attuali tutele. Chiede quindi che non si distrugga quanto realzzato finora per la vivibilita in
sicurezza del residenti e che si utilizzino questi fondl per toglere I traffico di
attraversamento su via dei Serpenti, su via Panisperna e la Salita del Grillo.

L'incontro si @ conduso alle ore 21,20,
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Secondo Incontro con attading, Associazon e Comatati di Quartiere ded Municipl | @ |1 nel Scout Center In
largo dello Scautismo 1 alle ore 17.00.

Lincontro, che ha visto 1a partecipazione di 27 persone anche In rappresentanza ¢i Associanont @ Comitati
i Quartiere, 5l & aperto con una breve introdunone di benvenuto da parte della Presidente del || Municipio
Francesca Del Bello.

Ling. Alessandro Fuschiotto di Roma Servizi per la Mobilith ricorda che sul portale del PUMS fino al 15
MAZRI0 & possibile scaricare ¢ inviare e schede per le osservanoni. Dy seguito Wustra brevemente il PUMS.

Un gruppo di cittadini chiede delucidazione sulls comunicazione data alle precedenti campagne di ascolto

dei cittadini poichd loro non ne arano a conascenza. L'ing. Fuschiotto spiega che a suo tempo & stata fatta

una campagna di informazione su vari fronti: alle Associazioni, attraverso van conferenze stampa e sul sito
del Comune.

Di seguito 'ing. Fuschiotto e 'ing. Fabio Nussio di Roma Servizi per la Mobilith continuano ka breve
Hlustranone del PUMS,

L3 Presidente Del Sello f3 delle ultime consideraziont: Il Plano da solo non basta @ va integrato con altrl
mterventl anche essi promossi dall’ Amministrazione - guall la gestione della sosta su strada- che slano
coerenti con gl obiettivi strategici del Plano per rafforzarne e ricadute positive sulla mobdita sostensbile.

Ricorda inoltre che Fadozione del PUMS dovrebbe essere accompagnata dalla attuazione & quelle azioni
che anche se ron sono infrastrutturaly, quall le pedonalizzanoni, promuovono la sostendbilita @ ks vivibaits
LUarch. Manangela Meola @ I'arch, Claudia Sabina Glordano di Risorse per Roma diusirano le modakita d
svolgimento della giomata di partecipazione.

Di seguito § attadini studiano le tavole ¢ st dvidono In gruppl per compilare le schede dell’esercizio della
gornata fineto Il quake s torma in plenaria;

Gruppo 1

Giuseppe Teano (Assoclazione Oclabile Nomentana Subito) insierme & Massimo Livadiotti (Assocazione
Respiro Verde Legalber) @ Marcelio Perotta (Associanone Salvacichsti)

A, intervento prioritario: realizzanone della cickabile via XX Settembre — Largo Santa Susanna fino a
via Nazionale C2-20 & molto importante perché si configura come prosecunions alla aclabile sulla
Nomentana ma andrebbe integrata con un tracciato che da Porta Pia (su via Nomentana) intercetti la
C€2-23 su Corso d'Italia e sfocchs verso viale del Policinico per arrivare fino al Polo Universitanio La
Sapienza e al Policlinico Umberto L.

B. Intervento prioritario: Tram da piazza Vittorio a Large Corrado Ricar M2-13 — in considerazione ded
fatto che quests tranvia attraversa via Glovanni Lanza per pot arrivare sul tratto finale di via Cavour,
ritengono importante che, In occasions di questa nqualificazione viarna, venga ngqualificato anche
Largo San Martino ai Monti che attualmente ¢ un parcheggio con due torn medievali. Sul tratto finale
dh via Cavowr invece pensano sia importante allargare | marciapsedi @ prevedere delle alberature.
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C. Intervento prioritario: realizzasone della ciclabele via Emanuele Filiberto ~ via Veneto C2-21 &
molto importavte ed & guinds altrettanto importante realizzare anche due bike station; una in
prossimith di prazza Vittorio (eventualmente al mercato) e I'altra net pressi della Stazione Termini.

Gruppo 2
Catello Masullo (Comitato Dr Quartiere Prato Dwella Signora | Zone Collegate)

A intervento prioritario: interconnessione tra la A24 ¢ la Crconvallazione Orientale V2-05; &
fondamentale risolvere questo nodo, che penetra attualmente nella ctta con un semaforo,
realizzando al contrano una rotatoria come scambiatore di Musst & traffico. Occorre Infattl evitare
che Il traffico proveniente dallo Stado Okmpico o dalla Tiburtina che attualmente s innesta sulla
rampa per prendere ks A24, non si incrocs pil con il flusso di suto dhe escono dalla A24 per andare a
San Glovanni. Si potrebbe owviace al problema Facendo defluire tale traffico nella parte sottostante
{nspetto a quelio diretto a San Giovanm) indirizzandolo alla pnma wscita verso il Verano ¢ Porta
Maggiore per pol farko tornare indietro e imboccare infine 1a A24.

8. intervento prioritario: Interconnessione tra la metro Bl e la FR1 (Monterotondo-Flumicno) alla
Stanone Nomentana.Lla metro 81 passa sotto ka Stazione Nomentana per cul & fondamentale
realizzare una interconnessione tra metro e ferro (cosi come 2 dovrebbe realizzare tra la metro A
Ponte Lungo @ |3 Stanone Tuscolana) anche semplicements mediante scale mobil @ tapes roulant,

C. Intervento prioritario: | parcheggl di scambio Annibaliano, Tiburting, Conca d'Oro sono
fondamental per lasciare 'auto e prendere la metro.

Gruppo 3
Comitato Cordoll Viale Eritrea

A. Intervento prioritario: Nuovo intervento ~ realizzare una corsia preferenziale lungo Corso Trieste
fino alla Nomentana [attualmente solo segnata con |a strisoa glalla continua) medeante installazions
o cordoli cosi come & stato @a fatto lungo Viale Eritrea e Viale Libia (attualmente la corsia
preferennale presente - striscia galla continua - viene utihzzata per parcheggiare). Prolungamento
det cordoli anche in Piazza Sant'Emerenzana (davanti al bar Romodi) per impedire alle auto di
metters: in doppia fila non consentendo o scormimento lungo 1a corsia preferenziale attualmente
senza cordoli

8. intervento prioritario: Nuovo intervento — ridisegnare Fincrocio tra Corso Treste e Corso Gornna
che & troppo piccolo e non ¢'& una rotatoria per cui = crea una fila di automobili che non nesce a
defluire

C. intervento prioritario: Nuovo intervento — in plazza Annibaliano o sono tre fluss: & auto che s
INCrociano per cul quando st arriva da viake Enitrea In plazza Annibaliano Il traffico non nesce a
defluire s causa della seconda fila di suto in sosta, della presenza dells fermata dellautobus, della
possibilith di girare a sinstra subito dopo la fermata ded bus per tornare indietro su Corso Trieste,
Gruppo 4
Riccardo Pagano (Metro Per Roma)

A. intervento prioritario: Unificazione della Metro B con la Roma ~ Lido che andrebbe potenziata e
adeguata diventando Metro £ - M2-03
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8. intervento prioritario: Potennamento e adeguamento defla linea ferroviania Roma Nord a
Flaminio ¢ trasformazione in Metro £ anche mediante la realizzazione di un capolinea a Plazzale
Flaminio (che @ In fase di realizzazione ma attualmente farmo) - M2-04

C. Intervento prioritario: Nuovo intervento ~ realizzanone della Metro D secondo le previssont di
PRG. Spostare tale intervento dallo Scenano Tendenziale allo Scenano di Plano

Attualmente a Roma, all'interno del GRA sono present) tre linee & metropolitana ovvero la knea A, |a
8 con lo sfioccamanto della 81, Ia linea C. La rete quindi & insufficionte per una citta come Roma; non
& capillare @ non & in grado di assecondare tutte le necessitd di trasporto che ha una grande citta. In
ogni caso sono presenti anche delle ferrovie concesse che, pur avendo del sistemi diversi rspetto ad
una metropolitana tradizionale, hanno ura banchins rialzats e utilizzano tren th tipo metropolitano
{caso Roma-Lido @ Roma-Nord). Per cus & fondamentale trasformare queste due ferrovie concesse,
Roma-Lido e Roma- Nord, in servizi di tipo metropolitano con la linea £ e 1a linea F. in tal modo si
aveebbe una linea metropolitana pio capillare, infatti la linea 8, grazie alla linea £, arrivera sl GRA & la
linea F arriverd a prazza Euchde @ a Valle Giulla. La realizzazione, infine, della Linea D, prevista dal PRG
€ penetrante nel centro stonco di Roma, intercetterebbe la inea B € la linea A e arriverebbe & piazza
Vescovio, plazza Verbano, plazza Fueme, prazza di Spagna, via del Corso, plazza Venesia, plazza
Sonnino, peazza Mastal, piazza lppolito Nievo, Trastevere.

Gruppo 5
Vincenzo Angel

A. intervento prioritario: Collegamento tranviano Piazza Vittono - Largo Corrado Ricol - M2-13;
attualmente tale raccato & pravisto lungo via dello Statuto, via Glovanni Lanza, via Cavour ed & un
percorso che dovrebbe conpettere la direttnce est-ovest del TPL che parte da Centocelle/Prenesting
& arriva fino a Monteverde (attuali tram 5, 3 e 8) passando per Mazza Venera-For impeniah. Al
momento questa connessione prevede un collegamento tranviario da Plazza Vittono a Largo Corrado
Ricci ma | attadirs non sono favorevoli perché gquesto tratto & servitissimo dalla metro A~ 8 ~C per
cui c sarebbe una inutile sovrapposizione di trasporto pubblico che verrebbe affettuato anche su
strade dh ampiezza ridotta. Se propeio bisogna realizzario per connettere la direttrice tranviaria est-
ovest ¥ potrebbe pensare ad un percorso altemativo, non passante per Via Glovanm Lanza che @
carattenizzata da moltissiry monumenti mediavall @ palazn Umbertini @ con molti resti di un metreo,
un ipogeo @ altr) resti o carattere archeologho. Esiste mfattl un percorso alternativo che partendo da
Largo Preneste e armvando a Piazza Vittorio potrebbe proseguire per via Napoleone |1l (814 sono
presenti i binari del tram) e via Farini per arrivare poi 8 via Cavour fino a Largo Corrado Ricd.

B. intervento prioritario: | due collegamenti tranvian Termini- Plazza Risorgimento ~ M2-15 e Largo
Tassoni-Cornelia- M2-16 (che sarebbero il vecchio tracciato della TVA Terming, Vaticano, Aurelia),
passando per Pazza Venezia ¢ lambendo Largo Argentina, potrebbero intercettare la inea del Tram B
in modo tale da creare un collegamento fino a Monteverde e al Casaletto.

L'incontro si & concluso alle ore 19,30 crca.
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20 Maggio 2019

Terzo incontro con cittadini, Associazioni ¢ Comitati ¢i Quartiere cei Muricipi 1l nelio Scout Center, Largo
cello Scautismo, 1 alle ore 17 .00,

LUincortro, che ha visto b partecipaziore di 18 persone anche ir rappresentanza ¢i Assocazioni ¢ Comatati
ol Quartiere, sl € aperto con ura breve Introcduziore alla giornata ¢l partecipazione ca parte cell Assessore
alla Mabilied del Municipio 1l, Glan Paclo Glovarrelli che informa della presenza in saly cella Presicente
cella Commissione Lavor Pubblici del Municiplo, Valentira Caracciolo

A seguire 'arch. Mariangels Meola di Risorse per Roma, spiega che lincontro di oggl ha come obiettivo
finale verficare e concividere i risultati degli incortri precedenti per avere un riscontro cai cittadini che
portl alf approvaziore del Documento cella Partecipazione che 2 il cocumento che accompagnerd tutto
I'iter approvativo del PUMS. Spiega che tutto cd che ¢ stato indicato regli incontri precedenti ¢ stato
riportato graficamente sulle tavole tematiche del Piano o - qualora ron fosse stato graficizzabile - su celle
tabelle. Invita cosl | cittadini a¢ avvicinars alle tavole ¢ verificare che twito cib che @ emerso negh incontn
prececent! sia Stato riportato correttamente

Ricorda che le osservazioni ripoctate nelle tavole soro cuelle riferite al 17 ¢ 2" incorro, quelle che
arriveranno via mail fino at 20 maggio faranro parte Lgualimente cel Documento della Partecipaziore ma in
un capitolo a parte.

A seguire | cittacini studiano le tavole assistiti dal personale cell'Agenzia della Mobilith e di Risorse per
Roma: vergono chieste alcune delucidazionl e fatte nuave osservazion| di seguito si torna In plenaria

Dopo aver preso visione cegh elaboratl, 'arch. Marargela Meoka chiede ai presents se qualcuno vuole fare
ossernvazioni o integraziond assicuranco che cueste saranno parte sostanrziale del Documento cella
Partecipaziore che verrd allegato alla delibera del PUMS.

Sandro Calmanti, Sahaiciclist, dichara ¢l travare straordiranio i fatto ¢l avere un Plano su cul ragionare ¢
ricorda che il giormo precedente, sulla e mail cel portale PUMS, 2 loro Assoclazione ha irviato un
cocumento con delle osservaziond, Invece oggi -poiché Vincontro odierno riguarda | Municipi 1 ¢ Bl - veole
pariare ol un Intervento chiamato “targenziale delle bicickette” gia indicato nella fase niziale di ascolto: @
un percorso |l cul tracciato parte da Plazza del Popolo - Colosseo ~ Manzoni —~ Tiburtina - Porta P
incrocia la Nomentana ¢ arriva a Villa Borghese e che in parte ¢ gid esistente; le parti manrcanti soro incluse
sia nello scenario di Riferimento che nello scenario ¢l Plano ma per loro & molto importante che questo
tracciato sia una prionta nello scenario di Plano poiché cornette diversi setton importanti della cittd
{Universzd, Policlinico, ecc.) & incertiva 13 rigenerazione urbara attraverso il recupero di aree “disordinate”
rel terrtorio soprattutto del Il Municipio

Marina ¢i Giacomo, Cittadinanza Attiva, ricorca che 'Associazione ha gid presentato urn Documento regli
incontrl precedent! ma ron trova riscontro sul Paro per quanto riguarda la questione ced cordoll rella
corsia preferenziale di viale Libia e viale Eritrea che, a suo avviso, ristrirgono b straca e rendono difficile il
carico/scarico merci e I'accessibilitd celle persone cisabili. Sottopone iroltre il tema del revamping cei 80
minibus elettricl che considera un'operaziore falllmentare.
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Darilo Paganelll, abitante dell'Esquilino da 30 anni, corsidera come | cordoli di via Emaruela Filiberto siano
stati una soekta sbagliata poiché hanno riversato il traffico sulle vie limitrofe. Per quanto riguarda il tram su
via Glovannl Lanza fa presente la propria contranetd. orece sia ur'opera costosa & non misurata al veri
bisogri ool territorio; considera inoltre che @ ur'opera che va a inrcidere su un'area archeologica di grande
valore, le cul vibrazioni risuitanti cal passaggio del tram darneggerebbero dei palazzi ¢i oitre 150 anni e che
andrebbe a3 togliere Ln numero considerevale di posti auto {350 da Piazza Vittorio - Largo Visconti), in
cefinitiva un‘opera dannosa @ poco utike per la popolazione In una 10ra gid amplamente servita cal
trasporto pubblico, anche in considerazione cel tempi incerti dell Amminstrazione nella realizzazione di
opere pubbliche

Viecernzo Argell, Comitato Morti Aka, ribadisce |a contrarieta alla rea tram Pazza Vittorio - Largo
Corrado Ricel attraverso via dello Statuto, via Giovanni Larza ¢ infire via Cavour. Destabdizza numerosi siti
archeologici soprattutto rei tre punti critici di questo percorso: Piazza Vittorio —~ via cello Statuto e via
Giovarrei Larza Quast’ulima & uno scrigno che racchiuce tesor! archeologid cella Roma Imperiale (Mitreo,
Ipogeo, Vila Romana, ecc.) e dellepoca mecievale (Torre di Capoccia, Torre cel Graziarl) gid comungue
sottoposti a vibrazioni enormi che verranno ulteriormente incrementate okremodo cor il passaggio cei
Jumbotrom. Propone un'alternativa a questo tracoato attraverso via Napokeone i e via Farini che con 80
motri di biran arriverebbe 3 via Cavour, a suo awiso gia compromessa dal passaggio dells metropolitara.
Esorta I'Amministrazione a tener corto cel numero e della qualitd delle motivazioni contrarie del resicenti
e cegli operatori ecoromici che negli ultimi 6-7 mesi $i Sono gid espressi in tre diversi incortri. Ricorda che
in altre due occasionl istxuzionall il Presidente della Commissione Mobilitd, Enrico Stefaro, @ stato gia
informato ¢l questo cissenso e rilascia agll atti un verbale cella Commissiore Cuktura dove @ presente |l
parere contrario cel tecnici oella Sovrintendenza Capitobna

Alessardra Grasso, Salvaiciclisty, nibatte che a suo avviso Ferrore @ stato togliere il tram a suo tempo regli
anni 80,

A questo punto si innesca un cibattito tra up gruppo ¢i ottadini favorevol alla inea tranviaria e quelll
sfavarevali.

Virconzo Angell, rbacksce B proposta del percorso alternativo llustrato antenormente via Napaleone il
via Farini - via Cavour costruendo 80 metri di binani su strade pi larghe e ore di minor pregio
archeologo

Stefano Casini, Salvaicicksti, fa presente che seconcdo lui si sta pardanco di un faiso storico poikché cuella
linea tranviaria fino agli anni 60 esisteva su via Giovanrni Lanza e che & lo stesso quartiere Esauiliro che
rasce grazie al ram,

Darilo Paganelli arpomenta che | palazzi dell'fecuilino ormai banno SO anni in pil & soro pil fragili rspetto
alle vibrazioni

Stefano Lazzerl sostiene che la linea trarviaria cosi come planificata va a sovrapporsi & delle stazioni gid
esistentiafferenti a¢ altre linee di trasporto pubbico [Plazza Vittorio, Piazza San Martino ai Monti, Stazione
Cavour, via el Forl) mentre Faltro tracclato alternativo va a incidere su un ambito terrkoriale meno servito
Si chiede se ¢ opportuno impiegare fondi pubblici su questo tracciato cosi come progettato.
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Giuseppe Teano, Ciclabile Nomentana, vuole tomare sulla "quaitd delle motivazionl” come concetto

relativo che potrebbe non coincidere per tutti, ritiene che lintervento prospettato potrebbe dare moki
vantagpi In una 0na che secondo lul nor & cosl amplamente servita e che, tra laltro, questa Meea
tranmwiaria c'ara ga, Sostiere che tale linea per il volume di passeggan che potrd trasportare sard i ogni
caso un evidente vantaggio sulla circolaziore automobilstica attuale. Ritiene che la quaitd celle
motivazioni sia una formuls "tartufesca”™ per occultare il reale scopo di queste diatribe. |y perdita di
parcheggio. Sottolinea la necessitd ¢i prencere atto cella situazione attuale, che é finita un'epoca e che ron
si pud pil avere il parcheggio sotto casa; |3 stessa cosa awiene sul tema della “ciclabile Nomentara”, non
capisce come mal d sl possa contrapporre a un'opera ¢i cosi evidente vantaggio solo perché esiste
un'oggettiva percita di parcheggi. Ribacisce ancora che ormai e auto non hanno pil il precomirio della
sade stracale o che una qualsiasi infrastruttura che sottragga spazio alle auto a favore di cclabilita o
pedonalith va a favore di tutti i cittadini @ non solo dei ciclisti.

Riccardo Pagaro, Matro par Roma, non ha rulla 63 eccepire in guanto tutte ke proposte sono state irserite
Si occupa di metropolitare, argomento complesso e difficile ca affrortare che suscita un acceso cibattito
per be cifre di cui i parka e vuole discutere ¢i cuesto argomento tramviario. Capisce le argomentazioni ceghi
abitanti del certro storico, In quanto rel centro storico ka mobilitd é sempre consikderata "ol arrivo®, di
raggungemento ¢ ror come mabilith interna. Per guesto crea degli stress per il certro storico; sl rende
conto che per unm abitante dell'Esquiliro il tram ci vie Cavour & fine a se stesso; & considera
un'infrastruttura cor ricadute pil negative che positive per ghi abitarti dell'Esquiling, pil positive per chi
abita sulla parte esterna della lirea, pib regative per chi abta relia parte interne. A suo parers la tranwia
Cavour @ comungue un errore se rimane coslh, se si ferma 2 via Cavour. Sottolinea 1a necessitd che verga
inserita in un criterio ¢i rete con la tramwia cel Forl imperiall senza la cuale | tranvia di via Cavour perce di
sigrificato. Ribacksce che § progeto del tram i via Cavour e del tram ¢l via del Forl Imperiall non possono
viaggiare separati ma cavono esserm considerati un unico intervento. A tal fine chiede che si ragiori in
un'ottica sistematica nell'ambito cella rete trarviaria e non per interventi separati, in moco analogo al
ragioramerti che si fanno per [ metropolitana cove esiste invece una visione per sistema

Per cuanto rguarca Farmamento, sostiene che se il problema sono ke vibrazionl, varro risolte ad esempio
con un armamento flottante; se il problema & Fassenza di parchegpl, bisogna ragionare sulls funzionality
cella straca

Segue breve scambio di opinioni sul tema delle vibrazioni e sulle preoccupazioni del signor Danilo Paganelli
per | beni storico-archeologic) dell'area; Riccardo Pagano ricorda che sotto | Forl attualmente si stanno
scavarco due gallerie ci 6,5 metn ol dlametro e che, sceglienco le gluste modalRd, |l tram non potra
arrecare cannmi,

Riccardo Pagano sottolinea che bisogna affrortare le necessied ol tuttl, meiene che tuttl questi servizi
cevana poter essere utili anche a chi abita in centro altrimenti & riducono ad essere solo sistemi di
adduzione verso |l cenrtro storico.

Vircenzo Angeli vuole sottolineare che, a parte la cualitd celle motivazioni, se @ possiblle realzzare un
percorso alternativo per evitare sollecitazioni in aree a rischio, @ megho. Il tram ¢ sicuramente un'opera
meritona, ma incide sullintensitd del traffico e Interessa aree molto servite (esistono gla delle fermate
Matro Cavaur @ Colosseo ralla 20na cel Fort @ in futuro ¢l sard la Metro € rei pressi ai largo Corrado Ricd @
L metro 2 Piazza Venezia). Chiede perché sia recessario creare un ulteriore collegamento Monteverce
Centocelle dato che esiste gid il tram n_ 8 che arriva a Plazza Venezia ¢ poi la metropolitana
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Sandro Calmarti vuole irtegrare il suo intervento @ parfare dolla targenziale delle biciclette; ricorca che @
in corso le giornate “Via Libera”, che sono un vero laboratorio di spenmentazione ¢l questo arello. Per
auesto si augura che Finterverto sulla tangentiale delle biciclerte diventl una prioritd. Abita a viale Eritrea
ec & moko soddisfatto delll inserimento del cordoll, che, aelimitanco le corsie per Il trasporto pubblico e
regolarizzando il traffico, incertivano e faciltano anche I'uso della biccletta

Stefano Casinl, Savaiciclistl. Per quanto riguarda Il tema cel tram come “dopplore” sostiere che
basterebbe guarcare ura cualsiasi mappa ¢l un'altra altre citta, con Bnee tranvianie, metrotranvie paraliele,
sovrapposte ¢ metropolitane pesarti; sottolinea che per dare [alterrativa ails mobilitd, bisogra
considerare okre aghi aspetti negativi fvibraziori, impatto etc.) che il tram & un mezzo ¢i trasporto "a
livello®, quingi moko pil accessibile delle metropoltane [che hanro scale moblll, non sempre hanro
ascensorl. ) ¢ inoltre molto pil confartevole ¢ sicuro ed P un costo diverso (ha un investimento Inaiale,
ma & senza dubbio guello che da mighiori performances economiche)

Anna Maria Cea Parla del bus elettrict e sostiene che al momento esiste un problema non risolvibile per un
conterzioso con | procutton, anche se sono riusciti a ripristinare il 119, Racconta che dove non ¢'é
metropolitana, a rord del secondo Muricipio, sono peesenti il tram n. 3 ¢ il tram . 19 che utiizza
regolarmente, Ma sottolinea |3 recessitd ¢l creare del luoghi in cul le fermate & cuesti due tram sl
colleghino con gh altnl sistemi di trasporto, In particolare cagh autobus, per evitare di fare troppa straca per
trovare collegamenti con la rete del trasporto pubblico. Chiede di nuovo Il prolurgamento del tram n.3 firo
a Piazzale delle Belle Ami, dove, per esempio potrebbe swenire 10 scambio con altri mezzi di trasporto su
gomma

L'arch. M, Meola chiece, copo aver premesso che tutto quello ¢i cui si @ parbito verrd integrato nel
Documerto cella Partedpazione, se sl pud procedere e riterere condiviso § Documentn stesso

Il presidente di Commissionre Valenting Caracciolo Ringrazia I'arch. Meola, | tecricl ¢l Risorse per Roma e
cell Agerzia per la Mobilith, & soccisfatta di come si sono svolti gl incortn sia dal bsto tecnico che dal punto
¢l vista del cibattito con | cittacinl & con ke categonie

Gluseppe Teano chiede le tempistiche sul proseguo cell iter

L'arch. Mocla spiega che in brave tempo si chivcera il Documento deldla Parteciparione mantra n paraliolo
si bvora con FAgerzia della Mobilitd per la revisiore del PUMS sulla base di quanto emerso in cuesti
incontri, & metd giugro Il PUMS dovrebbe essere approvato dl nuovo in Giunta, come revisionato
call’Agerzis della Mobilita, Dopociche Il PUMS @ || Documento dells Partecipazions warranno trasmessi al
Municipi che faranno le loro osservazionl, a quel purto PUMS, Documenrto della Pantecipaziore ¢ b
Delibera passerarno alle Commissioni Consiliari che a loro volta fararno modifiche se necessarie e
firalmerte ertro il 4 agosto il provwedimento covrebbe essere acottato n Assemblea Capitolina. L'arch

Mook splega Infine che questo, nan & Il punto di arrivo definitivo in guanto Il Plaro proseguird |l suo iter in
Reglore, ma Fadozione rimare il passagpio necessario per chiecere | Finanziamenti al Ministero

Giuseppe Tearo chiece Infine se Copo questa fase sard possibde arcora fare osservanioni, Farch. Meola
reponde che copa adaziore il plano viere pubblicato di nuovo (dopo il 4 agosto) e qul sard possibile fare

aNcora osservazoni

L'incortro si @ concluso alke ore 19,30 circa,
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Incontro con cittadini, Associazioni & Comitati di Quartiere dei Municipl Il1, IV & XV presso il Centro
Cuturale Gabriella Ferri in via Gabriele Galantara,7.

L'incontro, che ha visto la partecipazione di 35 persone anche In rappresentanza di Assoclazioni e
Comutati di Quartiere, si é aperto con una breve Introduzione del'Assessore al'Urbanistica,
Patrimonio @ Mobilita del Municpio IV Andrea Mariottl. Seguono | saluti del Presidente del
Munidpio IV Roberta Della Casa, che saluta e ringraza i partecipanti all'incontro, I'Assessore
all'Ambiente, Decoro Urbano e Dissesto Idrogeologico Pasquale Annunziata del XV Municipio e
IAssessore all'Urbanistica del Municipio Il Stefano Sampaolo. Il presidente infine splega
Fimportanza del percorso per la cittd di Roma e ringrazia tutti gli Uffici @ le aziende partecipate che
hanno partecipato alla stesura del plano

L'Ing. Stefano Brinchi Presidente e A.D. di Roma Servizi per |a Mobilita ilustra il PUMS specificando
che si tratta di una bozza di Piano, vale a dire un documento aperto e modificabile con
osservazionl ulteriorl, spiega Inoltre come sl colloca 1 PUMS rispetto al PRG e al PGTU, in un
orizzonte temporale di medio periodo, come un piano in cul s incardinano tutti gli interventi che
riguardano le infrastrutture e non l'ottimizzazione dell'attuale (fermata o capolinea autobus,
regolamento implanto semaforico, o la rivisitazione di uno schema di circolazione etc ...) di cul &
occupa |l PGTU (Plano Generale del Traffico Urbano} e non il PUMS. Spiega come dopo la prima
fase di consultazione siano state rimandate tutte le proposte relative ad interventl “minon” al
PGTU per concentrarsi sulle proposte di carattere specificatamente strategico. || PRG Invece
definisce gl obiettivi a lungo termine defla cittd, che Il PUMS pud incorporare per avvare le
progettazionl. £ uno scenario che definisce le opere di mobilitd che pol verranno progettate e
finanzate. Spiega brevemente come si svoigeranno | prossimi due Incontri e lascia la parola
all’'Assessore alia Mobilita Linda Meleo,

L'Assessore alla Mobilta Linda Meleo inquadra |l plano nel suo complesso & |l percorso
partecipativo, splega brevemente le tematiche e la vision del plano, sottolineando come per
FAmminktrazione ska Importante |a programmazione nel lungo periodo oltre a quella
dell'ordinano, al fine di poter fornire una prospettiva per la cittd. Dopodiché I"Assessore Andrea
Manotti ricorda a tutti | partecipanti fe date del prossimi due incontri:

- I"11 aprile alle ore 17,00 presso la sede de! Municipio Il 3 piazza Sempione 15,
< 119 maggio alle ore 17,00 presso la sede del Municipio XV a via Flaminia 872,

Riprende I parola l'ing. Stefano Brinchi che prosegue sottolineando che la fase di ascolto (18
settembre 2017 fino a fine febbraio 2018) & stata una fase fondamentale per far esprimere |
citadini, che dovevano manifestare un'esigenza di spostamento, non disegnare un tracciato né
scegliere la tecnologia che @ invece compito degh uffic tecnici. Dopo questa fase di ascolto si é
passati ad una fase di scelta - in base a parametri - che ha portato a questa bozza di Piano che si
sta sottoponendo ora di nuovo ai cittadinl.
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Prosegue quindl entrando nel vivo della bozza di Plano, spiegando quanto & stato elaborato ¢ le
scelte che sono state effettuate al livello generale, articolandole nelle diverse tematiche
approfondite nel Plano e soffermandosi su alcuni Intervent! specifia dell’ambito territoriake
interessato.

St apre quindi il dibatto con | partecipants,

Maro Nowelli, Consigliere Municipio I, chiede informazioni sulle tempistiche di
realizzazione del ponte ciclopedonale che dovrebbe collegare via Sacco Pastore con ka
metropolitana; chiede inoltre informazioni riguardo la zona 30, che problematiche ha la
sua realizzazione,

Federico Scaron|, Gruppo Salviamo la Metro C, sono Interessati ad akcune tematiche:

Metrotranvia Saxa Rubra — Laurentina e il prolungamento della Metro Bl verso Porte di
Roma; ricorda che la dassifica finale delle proposte progettuali del PUMS vedeva nei primi
10 postl quasi esclusivamente linee maetropolitane. La metro Bl ara al 5° posto (pol slittata
al 7° posto) e la proposta sI chiamava proprio metro 81 Jonio-Bufalotta. All'8" posto si
trovava la proposta denominata & metrotranvia Saxa - Rubra Laurentina. Richiama
I'importanza di quanto detto dalla Sindaca Raggi nel settembre 2017: la Sindaca ribadiva Il
ruolo del cittadini riguardo Il nuovo Piano del trasporto pubblico e I'importanza delle
proposte dei cittadini, tanto che | cttadini hanno votato proposte. Richiama le linee guida
del PUMS (cap. 5 pag. 27) sempre sottolineando che il portale del PUMS aveva consentito
al cittadini di proporre interventi relativi alla rete di trasporto (tra cul tramwvie, bus wie,
metropolitane etc ..) e che chiusa la fase di consultazione si doveva esprimere le
preferenza alle "opere” Individuate, quindi non esigenze.

Sottolinea quindi se non si prendono in considerazione le proposte dei cittadini la
partecipazione cambia valore cosi come, a suo parere, anche assumere la presenza delle
Invarianti faceva perdere di importanza alcune proposte del cittadinl.

Rtorna infine sulls inea Saxa-Rubra-Laurentina sottolineandone Ia forte necessita data da
flussi iImportant! da nord (Il municipio- viadotto del president)- fino a sud) e chiede che si
tratti di metrotranvia (caratterizzata da una velootd pil alta nei tratti di cittd a minore
densitd abitativa) In quanto il tracciato previsto dal PUMS Ponte Mammolo - Eur ha
effettivamente molti tratti In aree libere. Chiedono quindl che sl realizzl qualcosa di
anglogo al trenino Roma Glard inett|, per avere questo sstema di metrotranvia Saxa-Rubra-
Laurentina che possa quindi lavorare sinergicamente con la Roma Giardinetti ed
eventualmente con la metro leggera delle Torrl

Infine per 1a metro Bl chiedono di verificare se sia possibile fare un confronto con il people
mover con I"analisi costi benefici che non ritengono fattibile e ritengono invece che la
metro Bl debba proseguire come metro per essere efficiente e secondo Il tracciato
originario della Bl che passava per Monte Cervialto, Serpentara, Porte di Roma ed
eventualmente con un parcheggio di scambio oltre il GRA.
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Infine esprime la sua perplessitd nello scenario a lungo termine che prevede che la metro D
si fermera a Jonio @ che la B1 sara dirottata fino a Ugo Ojetti,

Sergio Marocuon, parla di appaiti e di parcheggl per disabili e, dato che si tratta di un
Argomento non Inerente al PUMS, risponde I'Assessore Mariott| e viene invitato a parlarne
In altra sede,

Pericle Eclo Bellofatto, cittadino IV Municipso, chiede informazionl riguardo | lavori su via
Tiburtina e sulle piste ciclabili presenti nel Municipio in quanto spesso interrotte su strada
e non collegate fra di loro. Chiede quindi informazioni sul sistema fognario in quanto crede
sla troppo In superficlie rispetto al ivello stradale e teme debba essere rifatto. Vuole infine
sapere se & prevista una ciclabile sulla via Tiburtina con conseguente riduzione del
marciapiede. Parla poi di problemi legat al carico/scarico merci in quanto spesso grandi tir
bloccano le strade a lungo. Infine parla di alcuni problemi legati alla sicurezza: Il problema
dei semafori sulla via Tiburtina altezza via Cave di Pietralata, il problema delle strisce dei
disabili e delle strisce pedonali di attraversamento su viabilita importanti.

Massimo DI Bucd, Comitato di Quartiere Casal Monastero, chiede informazion sulle
tempistiche relative alla realzzazione delle opere del PUMS e chiede, dato che si tratta di
opere nel lungo perodo, perché non si sla pensato ad un prolungamento della metro B che
colleghi Torraccia @ Casal Monastero; infine chiede che si prolunghi su via Tiburtina la
ciclabile prevista tra Torraccia e Casal Monastero, Chiede pol torrette elettriche del car
sharing (elettrico, tipo Share'ngo) a Casal Monastero

la sig.ra Anna Marna Milluzzi chiede che venga realzzato un semaforo su via Tiburtina

Chiara Milanese, cittadina del IV Municiplo, parla di via del Cereall - strada privata - In cul
manca la rete fognante dal 2011 hanno fatto richiesta allaccio In fogna e non hanno ancora
AVUtO nessun risultato. Si tratta ancora di un quesito fuori tema e I'Assessore Mariottl la
invita a rivolgersi al'ufficio tecnico,

Giulano Gustinetts, cittadino IV Municiplo, ha alcuni quesiti da porre, Innanzitutto chiede a
che area sono riferite le percentuali di mighioramento viste nel Piano e chiede dove si
affrontano | problemi di Iivello minore non affrontati nel PUMS. A lvello di logica di sistema
e di sicurezza affronta pol il tema del “sensl unia” che ndurrebbero le carreggiate per |
mezzl privati ma permetterebbero, oltre a fluidificare | flussi, di sviluppare la mobility
urbana sosteniblle per | padoni, | cidistl @ per tutte e altre modalith di mobilith sostenibie,
Altrl due temi importanti: impossibilita di attraversare a pledi | due Municipi (IV & Il) sia per
la presenza delle due barriere infrastrutturall del ponte Lanciani e del ponte Manti Tiburtini
sia per |3 presenza dell'Amene che perd ha un tratto di ponte (di proprietd Acea) che
permetterebbe di collegare | due versanti,
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Luca Belloro chiede se l'infrastruttura presente sul PRG tra Ponte Mammolo & Porte di
Roma verra realizzato (& contrario); infine chiede se esiste un plano per la riduzione delle
emissionl e se c'¢ una programmazione per la dismissione delle auto pid inquinanti.

Stefano Sampaolo, Assessore del Municipio I, parla della complessitd del tema della
mobilita nella cittd di Roma e della complessita del PUMS. Uno dei temi & che si insegue
una dinamica apparentemente insostenibile; le previsioni demografiche dicono che Roma &
stablle ma l'urbanizzazione, considerando il censimento del 1991, & stata dirompente a
paritd di popolazione. |l dato del 49% é relatvo a una media tra situazioni molto
diversificate perché cé una parte di Roma che ha la possibikta di scegliere come spostarsi
quasi paragonabile ad altre ottd europee, ma pid ci spostiamo fuori dalla cittd compatta
pil ¢i si trova di fronte a due scelte: o utilzzare solo trasporto pubblico con fattore tempo
lunghissimo ma spendere poco 0, al contrano, utilizzare quasl esclusivo "automobile [70-
B80%). Le dinamiche future Inoltre ¢l dicono che la oitth crescerd poco & sostanzialmente In
periferia; per spostare questa percentuale, come si prefigge il PUMS, possiamo o migliorare
la qualita di coloro che non possono scegliere & che prendono Il TPL per forza e qui bisogna
lavorare sulls qualitd oppure “catturare” |'utenza del mezzo privato, soprattutto su
ciclomotore, offrendo quella possibilith di scelta, che non sard l'abbandono del mezzo
privato che ritlene pura utopia a Roma, ma agre In terminl di intermodalita in modo
razionale.

Sostiene la necesstad di un'intelligente messa a sistema di quanto ¢'é giad come il "ferro
ferroviario” per realizzare quelleffetto rete che manca, @ che non offre alternative; In
questo senso anche la ciclablina oggl non & pil legata al tempo libero ma pluttosto “al
primo o I'ultimo migho della giornata™ In sinergia col TPL, con la gomma ma anche col ferro,

Sottoknea Infine I"importanza di tenere conto di altrl fattorl estemni che agiranno sul
comportamento, fattori di limitazione denvanti da poltiche sovraordinate, {cambamenti
climaticl) da fattor! tecnologicl (auto elettriche e sistemi intelligenti), ma anche grazie a
fattori culturad (boom car sharing, bike sharing fra i giovani.. ).

Infine indica due importanti fenomeni sociali che influiranno sul sistema della mobilits e di
cul sard necessario tenere conto negh scenari tendenziali: linvecchiamento della
popolazione e 'aumento delle persone che vivono da sole. Per questo Il PUMS deve essere
uno strumento flessibile in grado di adattars!.

Pasquale Annunziata Assessore XV Municiplo, chiede cosa & previsto nel Municipio XV
perché ritiene che Il Piano si sia concentrato solo sulla ferrovia Roma Nord. Chiede cosa
pravede || PUMS nella periferia di Roma Nord.
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Gluseppe Arsi, cittadino IV Municipio, chiede se la mobilith progettata nell'ambito SDO &
conforme al PUMS. Vuole capire se verra realizzata la strada da largo Camesena a via del
Monti delle Cave di Pletralata.

Stefano Casini, Salvaicidisti Roma, fa presente che in questi Municipi {Ill IV e XV) vi sono
importanti problemi di barriere fisiche che vanno dal GRA alla tangenziale; in generale
chiede, dato che verra agglornato |l codice della strada, se verra istitulto Il dopplo senso
ciclabile e l'utilizzo delle corsie preferenziali. Inoltre chiede di pensare agli assi di
penetrazione ciclabile dall'hinterland sulla lunga percorrenza e si riferisce all’asse Salaria,
Cassia, Trionfale @ asse Tiburtina che a suo parere potrebbero funzionare. Infine riguardo al
tema del trasporto su ferro chiede di spingere su infrastrutture di tipo tramviario nord-sud
rivtilizzando infrastrutture esistenti come il viadotto dei presidenti, passando da via S.
Nazzaro, Citta Glardino, Ponte Acea, Ospedale Pertinl, Centralits Plietralata fino a la zona di
Tor de’ Schiavl.

Glannl Ottaviano, Capogruppo di Fratell d'italia del IV Municiplo, chiede in che direzione va
Il Piano, sostenendo che la mobilith non possa pld Inseguire né ledificazione né e
dinamiche commaerciali @ chiede nvece se & in grado di dettare parametri per “n-
accentrare Roma" cercando spaxl nel centro della cittd per ricucire e servire
efficientemente la cittd. Chiede inoltre, riguardo la ZTL, se Il piano prevede “bonus” per |
Municipi ed infine chiede se ¢ prevista priorita assoluta per quelle stazioni metropolitane
attualmente prive d| parchegg!

L'Assessore A, Mariottl chiude l'incontro alle ore 20,30 dando appuntamento all"11 aprile 2019
presso la sede del Municipio 1IN,
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11 Aprile 2019

Secondo Inconrtro con cittacini, Assoclazionl & Comitati dl Quartiere del Municipl B, IV e XV nella Saka
Corsilare del Municipio 111 in largo Sempione 15 alle ore 17.00,

Uincortro, che ha visto la partecipazione di 26 persone anche in rappresertanza di Associazioni e Comitati
ol Quartiere, ¢ @ aperto con Mintervento ¢a parte cel Presicenta del Il Municipio Glovanni Caudo, che
ricorca le difficoltd generali ¢l accesso al territono pokché corfinante con | due fiumi Tevere e Aniene,
accesso che avviere sok attraverso tre ponrts: Salano, Nomentano ¢ delle Vall @ ricorda 2 sua volta come |
fiussi comincing anche a cambiare nor sempre verso # certro della citta

Fa riferimerto alle dverse tematiche su cui il Municipio ha collabarato con I'Agenzia in guesti masi rello
specifico all integrazione cel sstema ferrovianio con gh atrl sstemi di superficie, tema moRo importante in
questo territorio covito alla presenza di tre stazioni di accesso al servizio su farro regionale che permette la
mobilitd “contro raciale” relia citta.

Un altro tema di collaborazione cor 'Agenzia & 'accordo raggiurto con RFI e Regiore Lazio riguarda la
rapertura cella stazione di Val e'Ala

Per Lltimo espone B questione rmasta ancor in sospeso con I'Agenzia che & il prolungamento cella linea
B1 oltre Jonlo. Il pil possibile prossimo al Raccorgo, serza cambiare sistema Infrastrutturale ¢ fino a un
parcheggio di scambio cove poter lasclare la macchina arrivanco da fuon,

Ling Brinchi, A.D. ¢i Roma Servizi per la Mobidind espone sinteticamente | contenuti cella bozza di PUMS.

LUarch. Mariangela Meola e l'arch. Claudia Sabira Giordano ¢i Risorse per Roma lliustrano le mocakea ¢l
svoigimento della glornata di partecipazione

Di seguito | cittacini studiano le tavole e sl dividono In gruppi per compilare le schece dell'esercizio cella
giornata finito il quale ¢ torna in plenaria:

Gruppo 1

Mario Novelll (consighere Muricipio 1)
A. Intervento prioritario: Ritergoro strategico ¥ prolurgamento cella metro B1 okre le cue
fermate previste dal PUMS
B. intervento prioritario: Chiecono i collegamento o via dells Bufalotta [ca via Cesare
Zavattini a via Eka ce Giorgi) al quartiere Porte di Roma
C. intervento prioritario: Realzzaziore del parte ciclopedonake ci collegamanto tra il quartiors
Sacco Pastore akla fermata metro Conca ¢'Oro (B1)

Gruppo 2

Carmine Perrone (Comitato Porte Milvio - Municipio XV)
A. imtervento prioritario: Prolurgamento della linea C {oltre Clodio verso Farnesina - Vigna
Clara — Cassd); Il Comitato chiece che b metro C sl fermi a PR22a Venezla {dato che § PUMS
prevede il tram plazza Venezia - piazza Risorgimento). Chiede anche uno sfioccamento a
Onaviaro cove esiste gld ura derivazione di 2 birart ed esste una galeria a Clocio; si potrebbe
quindi proseguire g uesta galleria e arrivare poi a Famesina, Vigra Clara e Cassia, Quest'ipotesi
prevecerebbe 'elimirazione del Tram della Musica a parere loro poco utile
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B. intervento prioritario: Prolungamerto cel tram n.2 da piazza Mancini 3 Stadio - Porte
Milvio; cuesto intervento potrebbe collegare Vigra Clara a plazzale Flaminio, passardo per
Porte Mikio, via Flaminia ¢ uscendo pol su Corso Francia.

C. intervento prioritario: Tram Porte Mammolo - Saxa Rubra che collegherebbe moltl auartier)
popolosi di Roma rord (Talenti, Monte Sacro. |

Gruppo 3

Marcello Perrotta (Salvaiciclisti e Ass ne TI meritl tempo)
A intervento prioritario: Prolurgamento dells metro 81 ¢da Jonio - Talenti firo ad attestarsia
Porte ¢i Roma anche fino a Tor S. Giovanni — Bufalotta - Cinquing, auartieri molto popolosi, in
questa mado raccoglierebbe F'uterza cella Nomentara, di Mentana e Manterotondo; inoltre
non caoncorcana con b tecnologia a fune in quanto, 3 oro parere. & ur sistema poco efficiente
che irrervompe i collegamento, lo rallenta ¢, soprattutto, non sostituirebbe I'uso cel mezzo
privato,
8. intervento prioritario: Collegamento ciclabde sul Porta celle Valli. Propangono oi reakzzarlo
U uno ol 2 marclapiedi del ponte; in particolare cuello di sinistra (andando verso il centro) ha
un IPgresso su un pikcoio parco giochi dove ¢'é ur trato di pista ciclabile che porta a Pratl
Fiscak Si collegherebbe cosi Prati Fiscali - Porte delle Valli - Stazione Nomentana e b futura
ciclablie Nomentana.
C. intervento prioritario: Questione cell *Ultimo miglio®, cioé la possibilith di raggiungere una
garione della metropolitana in bicicletta @ nor con un mezzo privato. Atal fine chiecono spanl
custoditi |bike parking) per hsciare la biccletta in sicurezza ed ipotizzano 'vtilzzo di akkuni
az ex commercial in disuso presenti in 2003 Jorio & Conca ¢'oro per fare bike parking, anche
coinvolgendo Associazioni e Cooperative sociali per gestirme b custocia

Gruppo 4
Alessandro Blanchi e Federico Scaronl [Saviamo 1a metro C) @ I'archiretto Francesco Santarsia

A. Intervento prioritario: |'Associazione chiece ¢i insernve 13 metro D nello scepario ¢l plano
par coliegare via metropolitara Is zona i Talenti

B. intervento prioritario: Targenziale nord Ponte Mammolo - Fioere —~ Ospedale 5. Ancrea che
mergono che possa essere mighorata insarerdola in un Lrico sistema ¢i metro trarvia o
metro legpera che permetta ci raggiungere alte velocitd nelle 2one a minore densita abitativa ¢
avere stazioni pib rawicinata nelle tratte pit dersamante papolate @ passare in viacotto o
galleria dove necessario ¢ poi in superficie come un tram rormale nelie altre tratte (sembra un
tram ma ron funziona sempre come Ln tram, veci Grarada). Chiedoro venga implementata
Saxa Rubra Lavrerting o la Sant’Andrea Laurenting tipo metrotranvia al posto defle tre tratte
previste; ritergono cl sla un'eccessiva rottura di canco che non sposterd passegger!

Ekminando invece le rotture di carico diventerebbe competitiva ¢ aerrativa alie
metropolitane. Quindl un sistema tangenziale ad alta capackd che si corretta alla rete
metropolitana.

C. intervento prioritario: Il sistema a fure [people mover) Jork - Porta di Roma nor & ritenuto
icealo, sia per i tempi ¢ trasporto che per | costi, Amane pivttosto simile a ur servizio come
quello degh autobus a fronte di costi elevati. Chiecono invece che la tratta sia in
metropolitana, moko pil attrattiva anche per recarsi al centro commerciale
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Sulls questione dells Metro C chiedono si irserisca b fermata “"Clocio” nello scerario di piano e
possibiimerte anche la tratta TL fino a Farnesing se non Grottarossa

Gruppo 5
Livio Lanni ¢ Marco Bonivento [Bikedcity)  Salvaicichsti e Comeato ci Quartiere Casal Bertore

A. Intervento prioritario: Ciclablie su via ¢l Portoraccio

B. intervento prioritario: isols ambiertale o zona 30 su Casal Bertore ¢ large Beltramelli
[area staziore tiburting); lNirterverto creerebbe nor solo ur'isola verde vivibile ma
civenterebbe Lna 203 ci transito sicura per chi si sposta da Nomentana, Tiburtina ca
Prenestina verso # centro. Chiaramente 'area soffre cella barriera della ferrovia e
superaria in bicicletta ¢ molto perkoloso, cosi come @ penicoloso attraversare |a straca
vicino alle scuole. Viene inoltre specificato che cuesto tratto ci oclabile (via ¢l Portonaccio)
collegherabbe & futura ciclabile Nomentana con guelio cella Tiburtira ~ Prenesting
Casilina fino a Tuscolara

C. Intervento prioritario: viene richiesta la nprogettazione cello svincolo sull’ A24 per
fluidificare il traffico

Gruppo 6

Marco Borrello, Matteo Zocchl (consigliere municipio 3}, Glorgla Zampett e Stefano Casinl
(Salvaiciclisti Roma)

A. Intervento pricritario: Prolungamento della metro 81 firo al certro comme roale Porte
¢i Roma con |a stessa tecrologia cella metropolitana, sia per renderlo accessibile dal
centro sk per crenare il traffico cor 13 possibiind ol utiiazare Il parcheggio del Certro
Commerciale come parcheggio di scambio; ipotizzano I"accessibiith da vis Corti - via Vigne
Nuove. Chiedonro sl possa wtilzzare b ciclablle anche In ore potturme @ che sl possa
comungue fare bici + metro, Lo ritergono mighore ded people mover

B. intervento prioritario: C2 14 Dorsale ciclabile su via di Prati Fiscall - Jonlo ~ Ojetty,
LOPratILLTo mettendo In sicurexza la ddabile nell' immissione sulla Salara

C. intervento prioritario: C2 33 U'Asse ciclabile via Contl - via Vigre ruave, chiecono che la
ciclabile passi sul Porta celie Vali (aktro collegamento percoloso versa il centro); in
particolare la parte centrale di via Conti & stata chiusa al traffico per la presenza di radici e
guel tratto si potrabbe gia da sublto utillzzare, opportunamente sistemato come pista
ciclabile vera e propria. Ur’ altra ceviazione da considerare & un collegamento previsto cal
PRU dietro Vigre Nuove ¢a largo F.I Lumiere a via Zavattini - Antamoro (est-ovest); sl
tratta ci soli 500 mt ma molto utili perché evitano il passaggio negh svincoli vicino Porte di
Roma

Al fire chiece ¢l prendere la parola Davice Camparella dell'Associazione “Ti merti tempa” (gruppo 3) per
fare akune specifiche:
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Viene sottolneato che il prolungamento cella metro B1, nella loro richiesta, non covrebbe passare
per via Contl per arrivare a Porte ¢l Roma, ma dovrebbe passare invece in z20ne malto popokase
come Tufello, Talenti, cuindi Bufalotta e poi tornare verso Porte di Roma

Ura ctading dello stesso gruppo sottalinea che guesto prolurgamento della metro 0a Jorio & necessano,
in quanto nella 20ra di Talenti & moltissimo traffico {provenierte dal GRA, ¢a Monterotondo, Guidonia,
Marco Simone o ca Casal Boccone) di mezzi privati che arrvano rell'area i Talert, parcheggianc o
proseguono firo a Jonio o Conca d'Oro per pol andare a prendere b metropolitana.

Prende a cuesto punto & parola Fecerico Scarone (gruppo 4) per far presente che @ prevista & lirea D firo
2 Talenti {e quirci non servicebbe Fukeriore prolungamerto dela B1) come diceva Davide Camparell £

sottolinea che bisognerebbe irserirla pello scerario di piaro,

L'incontro si & concluso alle ore 19 30 circa
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Q Piano Urbano

ol MBS Sosteribile Terzo incontro

REPORT MUNICIPI HI-IV-XV

09 Maggio 2019

Terzo incontro con cittadini, Assoclazioni ¢ Comitati di Quartiere del Municipl 1LY XV rella Sala Consillare
cel Municipio XV - via Flaminia, 872 alle ore 17 .00.

L'incanrtro, che ha visto a partecipaziore ¢i 10 persane anche in rapprasentaria di Associaziori @ Cometati
< Quartiere, ¢ cominclato cor una breve introduzione del presidente del Municipio XV, Stefano Simonelll
che rammenta Fimportanza di guesti moment! ¢i collaborazione tra FAmministrazione & |a cittacirana e

infire ringrazia | presenti

A seguire 'ing. Stefano Brinchl, Amministratore Delegato cell'Agenzia Roma Servizi per la Mobile) illustra e
Ipotesi di prolurgamento della metro 81 ca Jonio fino ad un parcheggio dl scambio, sia di trasporto
pubblico (ferro - gomma) che privato, situato oftre | GRA. Per questo prolungamento ['Agerza ha
ipotizzato tre diversi tracciati alterrativi | qual vengoro illustrati nel dettaglio in termini ¢i chilometri di
Lracciato, staziond previste e numero di abrartl serviti dalla lirea metropolitana

Il cittadiro Rodolfo Bosi cella VAS (Associazione Verde Ambiente e Societa) chiece chiarimenti riguarco
I'iter procecurale, in particolare sulla procecura VAS (Valutazione Ambientale Strategica) che sta seguendo
I'Ammiristrazione

Dopo aver risposto sui passagg procecurali che si stanno facenco e si faranno, I"arch. Mariargela Meola
spiega che lincortro ¢l oggl Mo come obiettivo finale concividere ¢ verficare | risultatl degh Incontrl
prececent! per avere un rscortro dal cittacent che portt all'approvaziore ce! Documerto cella
Partecipaziore che & # documento che accompagnera tutto |'iter approvativo del PUMS, Spiega che tutto
cid che & stato indicato regh incontrl precedenti & stato riportato graficamente sulle tavoke tematiche del
Plaro o - qualora ron fosse stato graficizzabile - su delle tabelle Invita cosi | cittadin a0 awvicirarsi alle
tavole ¢ venificare che twtto cid che & emerso regll Incontr precedent] $53 STATO rIPOLato correttamente

Ricorda che le osservazioni riportate nelle tavole sono quelle riferite al 17 ¢ 27 incontro; quelle che
arriveranno via mall fino al 15 maggio faranro parte Lgualmante cel Documento della Partecipazione ma in

un capitolo a parte

L'ing. Brinchi ricorcia a sua volta che le pil di 4 800 osservaziond ncevite nel settembre del 2017 nella fase
prececente ¢l consultazione or line sul portale cel PUMS soro state tutte valutate e che cuelle accolte
hanno contribuito alla redaziore oella bozza ¢l PUMS approvata lo scorso 18 marzo

Il cittadino Rodo¥o Bosi rcorda che a fine procedimento era stata pubblicata ura graduatoria in base alke
preferenze ricevute dalle proposte che & SUO awiso ron riportava correttamente | risultat

L'ing. Brinchi spiega che rella presentazione cel nsultati cella corsultazione on lire tenutasi a Tor Vergata a
magpio cel 2018 C'era stato per errore uno scamblo ¢l tabelle tra due graduatorie: una riferta a fire
gennaio 2018 [chivsura del periodo di ricovimento di proposte) @ un'aktra riferita a fine febbraio [chiusura
cdelle vatazioni on line). Ricorda perd che appena scoperto il disguido era stata pubblicata la graduatoria
cefinitiva e corretta. DI seguio fa una brave ilustrazione del legame 3 doppio filo che esiste tra I PGTU e il
PUMS.

A seguire | attacini stuciaro le tavole assstiti dal personale dell'Agenzia cella Mobilita e ci Risorse per
Roma: vengoro chieste alkcune celucidazion| e fatte ruove osservazions; ¢i seguito si torma e plenaria
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Dopa aver preso visiore cegh elaborati, Farch. Mariargela Meola chiede ai preserts se gualcuro vuole fare
osservazioni o integrazioni assicurando che queste saranro parte sostanziale del Documento cells
Partecipaziore che verrd allegato alls delibera cel PUMS,

Carmine Perrone, vuole aggungere una proposta @ cloé quella di inserire & linea del tram Saxa Rubra
Porte Mammolo che considera molto importante, In cuanto collegs la Roma nord alls metro B passardo
per cuartieri popolosisimi. Ritiere inoltre foncamertale il prolungamento all'ospedale Sant'Arcrea per
rencario pil accassibile In quanto @ ora officiimente raggiurgibie,

Rispetto all'incontro precadente, ritira la proposta relativa allo sfioccamento a Ottaviano della metro C

Viere confermata a presenza sul Documento della partecipazione del collegamento tra Saxa Rubra a Roma
nord ¢ alf aspecale di San Pietra,

Rodolfo Bosi, o rappresentanza oell’Associazione ambiertalista Ambiente e Societd, ripropore il bike
sharing firanziato calla pubblicta a flusso libero. Ritiene che possa furzionare meglio rispetto al mocelio
utilizzato ora dall’Amministrazione ¢he ha uno scenario temporale di tre arni e s ferma dentro (| GRA
impadendane, di fatto, I'utilizzo per chi abita fuori il raccordo. Vorrebbe togliere lo ciclo stazioni e inserire
le "stazioni fartasma™ . Ribacisce B valicita cel brevetto ¢l due ragazal baresi per cul viene appicato un BIT
su bicklette private per corteggiare | chilometni: | commercianti corverzionati, sulla base cel chilometri
effettuati pagano in solci o in merci.

Fecenco Scarori Associazane Salviamo I3 Metro C, come Associaziore sono contenti per aver visto |l
lavoro svolto bene. Ribadiscono lNimportarza cella linea Bl in una quaksiasi delle tre soluzioni propaste
Anche la metro D ¢ stata riportata nella documenrtazione della partecipazione ¢ auspicano che venga
Irserita nedlo scerario di plaro del PUMS

Per 12 linea C viere proposto di inserire uno scambio tra Farello ferroviario e via ced Gluochl stmicl
Potrebbe essere ur alternativa all’attestamerto verso Vigra Clara della metro C.

Riguardo la Saxa Rubra — Lavrerting si cichiararo felici che, rella rappresentaziore delle proposte, sia stato
consderato un urico tracciato per Fintera lunghezza della linea. St dichlarano soddisfattl anche per |l
prolungamento fino alf ospecale Sant’Andrea,

Rodolfo Basl. segnals che 1a proposta cel prolungamenrto fino all'ospedale Sant’Andrea, visto che ricace
all'imterno cel Parco di Velo, dovra passare in sotterranea o avra # voto del'Ente Parco

Riccardo Pagang, Metro per Roma, richiede sistemi ¢i ampliamento del baciro cella Roma, Civita
Castellana, Vzerbo [(metro F) per rendere maggormente accessibile |a stazione Acoua Cetosa

Sul prolungamento cella matro C sottolinea b necessitd o un approfondimento sul progetto per avitare
corfusioni tra le vane proposte {sfioccamento verso Giustiniara - Tor di Quinto ¢ Farnesina - Grotta Rossa)
Riguardo la connessiore cella Roma Lido - tracciato cella metro B, chiede che sia rappresentato pid
precisamente.

Infire =i complimenta per fintedocuziore che si sta avendo tra Assocazioni @ Amministrazione:
interlocuzione che sta portando alcuni buoni risultati.

Stefano Sampaolo, Assessore alfUrbaristica e Mobilta cel Il Municiplo, apprezza le proposte ol

prolungamento cella metro € e la scelta ol inserire parcheggi ¢i scambio allalezza ded GRA per diminuire il
traffico veicolare all'interno cells cittd.
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Si associa ai complimenti per il metodo partecipativo ¢ sottolinea come abbis “scoperto” che a Roma ci sia
un grande interesse per b mobilitd, molti appassiorati ¢ molti esperti con capacity ¢i proposte e di vsione
20 un grande desiderio ¢l sviluppare & mobilta sostenibile

Ringrazis Risorse per Roma, I'Agenzia per la Mobilita e tutti | partecipanti

L'arch. Meala chiede se ¢l sono akre integrazion)

Rocolfo Bosi, chiede se il tracciato della metro C & quello gid persato da Roma Metropolitare nel progetto
prececente ritenendo che, se cosl fosse, non sia un buon tracciato

L'ing. Brinchi risponde che s ripartird da quel tracciato per riprogettare il prolungamento
Continua brevemente &3 ciscussione sul progetto

L'arch Meola, considerats esaurite le proposte ¢l integrazione di per approvato i Documerto della
Pantecipazione per 'ambito territoriale nicacente rel Muricipl I, IV e XV

L'Assessore all' Ambierte, Arredo urbaro e Aree Verdl, Trasporti e Mobilith del Muricipio XV, Pasquale
Annuriata, ringrazia per il lavoro svolto

L'incortro s @ concluso alle ore 19,00 circa
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
dolla Mobts Sostenibie Primo incontro
REPORT MUNICIPI V - VI - VI
18 Marzo 2019

Incontro con cittadini, Associazionl e Comitat di Quartiere dei Municipi V, VI e VI nella Sala Rossa
del Municipio VIl - Piazza di Cinecitta 11 ore 17.00

L'incontro, che ha visto 13 partecipanone di 35 persone anche In rappresentanza di Assocaziont @
Comitati dl Quartiere, sl & aperto con una breve introduzione della Presidente del VIl Municipio
Monica Lozzi

Enrico Stefano, Presidente della Commissione Mobilita del Comune di Roma, introduce
l'arpomento della riunione splegando I'iter amministrativo in atto per la redazione del PUMS. |
Plano, infattl, ha wisto, in una fase inziale, un processo di ascolto ded cittadini svoltosi on line e che
& stato Importante per la prima stesura dello Scenario di PUMS. La fase attuale di partecipazions,
invece, avrd un carattere sia di illustrazione dello Scenario di Piano, sia di colnvolgimento ded
cittadini per raccoghiere ulterior suggeriment! da integrare alla stesura del Plano stesso.

L'ing. Alessandro Fuschiotto di Roma Servizi per la Mobilitd llustra Il PUMS nel suo complesso,
spiegando quanto é stato elaborato e le scelte che sono state effettuate al livello generale,
articolandole nelle diverse tematiche approfondite nel Plano.

Il Presidente della Commissione Mobilita, Enrico Stefano, riprende 1a parola per tirare le fila della
discussione, specificare ulterion dettagli e dare la parola ai cittadinl per domande e spiegazioni
ultariorn sul PUMS,

- Antonio Muzzone, Commissione Amblente & Mabilita Municiplo VI e dipendente ATAC, ha posto
dei quesiti relativi alle tecnologie che verranno impiegate a seguito dell'ampliamento della rete del
ferro prevista dal PUMS. Ha chiesto, inoltre, informazioni su un possiblle @ auspicabie
coordinamento con e Ferrovie ¢ la Regione nell ottica dello sviluppo della rete del ferro.

- Stefano Rinaldi, Presidente Commissione Lavori Pubblici Municipio VI, ha chiesto delucidazioni
sugh intervents di adeguamento funzionale delle Inee metropoktane, sulle misure Intermodall che
saranno prese in considerazione, su quelle di regofazione della domanda di mobdita e di utilizzo
delle tecnologie ITS.

- Ing. Walter Angori, libero professionista, ha chiesto spliegaziont sul processo di ascolto che si
andra a svolgere in considerazione del percorso partecipativo effettuato In passato sul portale del
PUMS. A tale proposito ha chiesto anche di rendere pubbliche le proposte fatte dal cittadini,
evidenziando quelle che sono state accolte e guelle che sono state respinte

- Massimiliano Guarnieri, Comitato di Quartiere Villaggio Appio, ha chiesto delucidazioni sia sulla
necessita di realizzare Il quadruphicamento della linea ferroviaria Gampino = Capannelle - Casiina
sia sulla rete delle piste ciclabili,
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- Alessandro Bianchi ha posto domande sul collegamento Saxa Rubra - Laurentina previsto in
parte con un collegamento filoviario fino a Ponte Mammolo, in parte con un collegamento
tranviario da Ponte Mammolo-Laurentina con conseguente rottura di carico,

- Carlo Campanella, Associazione Salvaiciclst, ha manifestato perplessita sulla necessitd di
realizzare la Stazione di plazza Zama (che & In una z2ona centrale della cittd) mostrando, al
contrario I'importanza di realizzare la Stazione di Villa Senni che darebbe la possibilith agli abitanti
delle zone pid periferiche di utilizzare & ferrovia evitando di arrivare con |l mez20 privato al nodo
di scambio di Anagnina. Chiede anche di poter vedere quali sono le piste aclabili previste dallo
Scenario di PUMS e soprattutto la loro tempistica reakzzativa

- Paola Perfetti, Assessore alla Mobilita del Municipio V, ha posto quesiti sulla realizzazione e sulla
tempistica della tranvia Ponte Mammolo-Subaugusta

- Roberto Pagnoni, Comitato di Quartiere Pigneto Prenestino, @& favorevole alla realizzazions del
PUMS ma, trattandosi di un piano da attuare in dieci anni, ha chiesto la realizzazione immediata di
qualche intervento.

- Renato Borgognoni sottolinea la mancanza di una cabina di regia, di un sistema di gestione unico
(come le grandi capitali europee di Parigl, Londra, Berlino).

- Luca Delll Santi chiede se & prevista 1a trasformazione In tranvia dell'attuale Ferrovia Roma -
Giardinetti; chiede inokre informazioni sul coordinamento con 1a Regione, sulla tempistica e se @
verra prolungata fino a Tor Vergata.

- Danilo Lanzetta, Comitato di Quartiere Nuova Tor Vergata, chiede dettagh sul'ipotesi di
prolungamento della metro A da Anagnina — Polichnico di Tor Vergata -Torre Angela collegando, In
tal modo, le due linee di metropolitana.

Dopo ogni intervento il Presidente Enrico Stefano ¢ I'ing. Fuschiotto hanno risposto alle domande
del pubblico,

L'incontro si & concluso alle ore 20,00
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16 Aprile 2019

Secondo incontro con citrading, Associazioni ¢ Comitati di Quartiere dei Municipi V, Vi e VIl rella Sala
Corsiliare gel Muricipio VI in Via Duilio Cambellotti 11 alle ore 17 00

L'incortro, che ha visto la partecipazione ol 22 persone anche in rappresentanza di Assoclazior: @ Comaati
¢i Quartiere, si & aperto con ur breve intervento di presentazione da parte del Presidente della
Commissione Ambiente ¢ Maobilitd del VI muricipio Fabrizio Tassi

A seguire l'ing. Fabio Nussio ¢l Roma Servizi per La Mobilitd #lustra brevemente b proposta di Plano

Di seguito 'arch. Mariangela Meola e I'arch. Claudia Sabina Giardaro di Risorse per Roma illustrano le
modalta di svolgimanto della glornata ol partecipazione,

Di seguito | citadini studiaro le tavole ¢ sl cividono in gruppl per compilare le schede celll esercizio cella
glornata firito il guale st torma In plerara

Gruppo 1
Maurizio Russo

A. intervento prioritario: Sistema a fure Anagnina linea A Tor Vergata Torre Angela linea € M2-11:
davrebbe essere allungato fino a Tor Bella Moraca che pecessta dl maggion servizl ¢l mobiiel vista
la quantita ci persore che vi abitaro. Iroltre, dovendao allungare la linea Gaardinetti Termini fino al
Polichnico di Tor Vergata M2-20, sarebbe moko pil efficace che, al posto cel sistema a fune M2-11
da Anagnira a Torre Argela, fosse previsto Lr collegamento in tram o in metropolitara realizzanco
cosl un sistema in continuith con b lirea Glardinetti Termini

8. intervento prioritario: Intensificare le corse dei treni della FLG tra Colle Mattia - Tor Vergats
Termini trasformanco 1a ferrovia FLS 0 un servizio metropolitano; questo darebbe una soluzione al
prablemi di mobilith dell'area perché si arriverebbe a Termini in 20 miruts. |l problema & che ¢'é un
treno ognl ora per cul nor & Ltilizzabde nelle are mattutine e pomenclane,

C. intervento prioritario: Pista ciclabile "Diamoci una Tor Bella Mana” - C2-30 richiesta di
prolungamento della cidablle provista, In altri guartien del VI Municiplo come Borghesiara o
Finocchio, per assicurare ura maggiore capilantd.

Gruppo 2

Marco Bonivento (In rappresentanza della Comunita del Bangladesh che vive al Pigneto ¢ frecuerta
la Scuola Msacane)

A. intervento prioritario: Nuovo interverto -Pista ciclabile da via Roberto Malatesta a via di Tor
Pigrattara passanco per via dell'Acgua Bullicante cos) ¢a creare s un collegamento In sicureza che
conrete B scuola elementare Pisacane, 'Ospecale Vannink, 1a scuola media ¢ il Parco Sangalll sla per
creare un collegamento tra Portonaccio (dove g esiste una ciclabile) e la Tiburtina fino ad Arco ci
Travertino sulla linea A dedla metropolitana e cuingl alla via Appia
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8. intervento prioritario: Isole ambientali di Pigreto, Villa Certosa e Tor Pignattara - P2.01, 210,
P2.65 sono fondamentall perché favariscono lo scambio, Faggregazione e | rapporti di vicinato

C intervento prioritario: Prolurgamento cella metro C fino a Giardinetti ~ M2-20 per favorire gh
spostament! casa-livoro,

Gruppo 3
Carlo Campanclia |Assoca zione Salvaciclsti Roma)

A. intervento prioritario: Nuove interverto per b realizzazione cells Stazione ci Villa Sennisulla FLA,
al corfire con il limite comunale, che consentirebbe gi fermare il traffico veicolare proveriente cai
Castels prima del GRA e arrivare comodamente a Termirl con il mezzo pubblico. Non fare, al
contrario, i Stazione ¢l Zama che ¢ un guartiere centrale e moito servito dal TPL ma soprattutto
maolto vicino alka Stazione Tuscolara

Riconsicerare la tariffazione cel biglett! sulle FL in considerazione cel fatto che coloro che prercoro
iltrero a Colle Mattia pagano ur bighetto come quello cells linea metro, mentre coloro che
prencono i servizio a Campino pagaro una tariffa regionale/maggiore trattandosi ¢i una 200a non
appartanente al Comune oi Roma

8. Intervento prioritario: Pista ciclabile su via Tuscolana fino 3¢ Anagnina - C2-31 e Pista ciclabile su
via Casilina firo al GRA - C2-39 richiesta ci prokungamento delle piste cclabili sulle consolari oltre il
GRA, In 10ne densamente abitate ma molto pericokse per | oiclistl

C. Intervento prioritario: Isola amblentale di Morena — P2-26 intervento molto apprezzato.

Gruppo 4
Alessandro Blanchi, Leonardo ¢ Antonio [Assocaziare Salvamo b Metro C)
A. intervento prioritario: Prolungamento cella linea C cella metro da Colosseo a Clodio - M2-01 &

forcamentale inserire nello scerario di piano non solo la tratta T2 della metropolitana {da Venea a
Clodio) ma anche B tratta T1 fino all' anelio ferroviario nord per realizzarie contemparaneamente

8. intervento prioritario: Sistema a fure Anagrina linea A Tor Vergata Torre Argels linea C- M2-11;
viene richlesto che non verga realizzato ur people mover/sstema a fune ma pluttosto ur Lnko
sistema di metrotranvia da Termini a¢ Anagrina senza rottura di canco a Tor Vergata

C. intervento prioritario: Tangenziale trarviana est Subaugusta Toghatti Ponte Mammolo - M2-14
viene rickiesto che si prosegua cuesto collegamento tranviario firo a Saxa Rubra piuttosto che fare §
cormolo tangenziale nord M2-24 da Ponte Mammaoilo al Sart’Andrea sen2a alcuna rottura ¢ canco,
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Gruppo 5
Leonardo DI Rocco [Comitato Di Quartiere Nuova Ponte DI Nona)

A. intervento prioritario: Nuovo interventa - collegare la metro B da Rebibba fino alla metro C o
Partano ¢ fino alla L6 arrivardo cosi fino a Settecamini, Poate ¢l Nora, Borghesiana, Tor Vergata.

Realizzare delle linee metro o ferro o tram o filobus che siano collegate tra di loro in modo ca
realizzare ur sistema che sia rconcante per cul se ura krea ha un problema o ur guasto |l cittaciro
pud sceghere un altro sistema per spostarsi serza I'uso dell’auto privata. La funziore degh avtobus
deve essere quella di collegace le suddette iree direttrici metro-ferro-tram

B. intervento prioritario: Nuovo intervenrto - collegare la metro C con Torre Argels ¢ fino alla FL4
arrvando cosi fino ala Stazioce ¢l Clampiro ¢ 2 Termini

Realizzare delie linee ¢i TPL che collegano a periferia agh Ospedali senza rotture ¢ canco
C. intervento prioritario: Richiesta ¢i servizi e-bike e car sharing fino alle zore periferiche cells cited.

D. intervento prioritario: Pista ciclabile ca Porta Maggiore a Gabi - C2.68 richiesta i far passare
questa pista ciclabile alfinterro cei parchi presenti nella zona di Ponte ¢i Nora con l'illuminazione
che sl accende quando passa §l ciclista sulla pista

Gruppo 6
Nicoletta Bua

A. intervento prioritario: Nuovo intervento - realizzare un collegamento che dalla stazione della
metro C Torre Angela arriva a Tor Vergata

B. intervento prioritario: isola ambientale di Degas - P2 61 molto ben vista perché capace ¢l
collegare con la moblita peconale sla FUniversita o Tor Vergata cor gli spazi verd! presenti @ con
rona di Fortana Candica, in guesta area & prevista anche la pista ciclabile.

L'incortro si @ corcluso alle ore 19,30 circa
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
<:> Piano Urbano

ol MBS Sosteribile Terzo incontro

REPORT MUNICIPI V-VI-VII

14 Maggio 2019

Terzo incortro con cittadinl, Assoclazioni ¢ Comitati ¢ Quartiere del Municipt V- VIVIL nella Casa della
Cultura, via Casilina, 665 alle ore 17 .00,

L'incontro, che ha visto B partecipazions ¢i 45 persone anche in rapprasentanza di Associazioni @ Comatati
ol Quartiere, si & aperto con un atto cimostrativo da parte di un gruppo di cittadinl che hanro portato fin
cietro al palco uno striscione raffigurante Fauvtobus 81 linea bus parzialmente soppressa dopo lapertura
ool linea C- In richiesta oel npristino cella knea

Di seguito # Presicente del Municipio V, Giovanni Boccuazi, dichiara b sua solidariety al'inizlativa di
richiesta del ripristino della linea 81 e presenta brevemerte L3 glomata odierna, ringrazianco |l personale di
Risorse per Roma e cell’Agerzia Roma Servin per 1a Mobilita @ presentando I'Assessore alla Mobilitd del
Municipio V Paola Perfetti. Per quanto riguarda & linea 81 informa i cittadini che FAssessorato sta facendo
Il possibile per far tornare Il capolnea del bus 81 a Plazza Roberto Malatesta

Per cuanto riguarca ) valle ferroviario informa che I tavolo tecrko gh ha comuricato che a brevissimo
Acea covra fare gh Intervent! necessarl sul sottoservizi in modo ¢a far ripartire il cartiere, fase duranme la
quale & prevista una Inversione di marcia {all inglese) su via Casiling fino ala Circonvallaziore ¢ b cul
comunricazione avverrd a suo tempo verso Festate, Infine resta a disposizione dei attadini finro alla fire
cellincontro ¢ passa la paroka a Risorse per Roma. Comunica che Enrico Stefano dovrebbe arrivare intorno
alie 1215 e ningrazia | cetacini per B loro presenia

L'Assessore Paola Perferti fa ura breve illustrazione del Piano e della glornata di partedpazione.

A seguire 'arch. Mariangela Meola di Risarse per Roma spiega che Fincontro di oggi ha come obiettive
finale condivicere ¢ verificare | riscitati degli incortn prececenti per avere ur riscontro dai cittadini che
portl all approvazione del Documento cella Partecipaziore che & il documento che accompagrerd tutto
I'ter approvativo del PUMS. Spiega che tutto ob che & stato Incicato negh Incortri prececent) é stato
riportato graficamente sulle tavole tematiche del Piaro o - cualora non fosse stato graficizzabile - su delle
tabelle. Invita cosi i cittacini ad avvicinarsi alle tavole e verificare che tutto ¢id che & emersa regli incontri
prececents sia stato riportato correttamente

Ricorda che le osservaziorl riportate nelle tavole soro guelle riferite al 1° ¢ 2° incontro; quelle che
arriveranno via mail fino al 15 maggio faranro parte wguakmente cel Documento dells Partecipazione ma in
un capitolo a parte.

A seguire | amacinl studiano le tavole assstiel dal personale dell’Agenzia cella Mabilith e ¢l Rsorse per
Roma: vergono chieste akkune celucidazioni e fatte ruove asservaziony; ¢l seguito si toma In pleraria

Dopo aver preso visione degli elabarati, Farch. Mariargela Meola chiede ai present se quakcuno vuole fare
osservazioni o integrazioni assikurando che gueste saranro parte sostamiale cel Documerto cella
Panecipazione che verra allegato ala ¢ edibera cel PUMS,

Cadlo Camparella, Salvacichsti ringrazia e dichiara di ritrovare pelle tavole le proposte che ha fatto nel
prececents incortrl. Aggiunge ura proposts che riguarca la ciclabilitd cdelle vie corsolari [Anagrina,
Tuscolara) nel tratti esterni al GRA, dave nor ¢'¢ una linea metropolitana: in attesa che vengaro realizzate
le piste ciclabill previste dal Plaro si potrebbe persare i poter introdurre B biciclerts sull'autobus.
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gotin MobnS Sostonibile Terzo incontro

REPORT MUNICIPI V-VI-VII

Silvio Brung, propone di spostare il capolnea del treno Roma-Glardinetti sotto il porte di Santa Biblana per
prolungario lungo via Pretoriano firo alla stazione ¢i Castro Pretorio per servire 'Upriversitd, | Ministeri
tutt ght altrt Ufficl @ servizl che ci sono In quella zona cella cittd. Si potrebbe anche stuciare 'ipotesi di
prolungare & irea fino a Stazione Termini

Adciang lafante, studente di Tor Vergata, propone un collegamento "a triangoka” ciclabile che colleghi le tre
Uriversitd romanre attraverso | parche Tor Vargata - Anagnina — Parco deghl Acquecotti - Mandrione -
Pigneto - San Lorenzo - Roma 1, La Sapienza; pit ur collegamanto ciclabile Anagrina - Tor Vergata che
invierd via e-mail.

Ur cittacina chiece delucicazion| sull'autobus per arrivare a Tor Vergata che potrebbe essere quello che
porta 3 Torre Maura ma non riesce a scavallare b Casilina per arrivare a Tor Vergata (linea 556) ¢ lui ha
visto ned Plano che si prevede || prolungamento ¢i questo auvtobus

L'ing. Fuschiotto spiega che le linee degh autobus ron sono tema ca PUMS.

L'arch. Meola chiede e sl pud menere condiviso || Documento ai Partecipazione una volta che saranno
riportate le integraziori indicate in cuesta giomata,

Un cittacine chiece se Il Plaro ha affrontato I'argomento dell'utlizzo ¢ mezal ¢ micromobilita (piccoll
scooter clettrici, MOnoPattini, eic) come trumento per affrontare gli spostaments in cittd che in media
ono ¢i 8 km

L'ing. Fuschiotto risponce che il Plano non scende a questa scala ¢l dettaglio e che il guacro legisiativo che
regola cuesti mezzi & finora soltacto ura proposta di legge, cuirdi ron ancora definitivo; si dovrd aspettare
3 COSA Verranno assimilati se alle biciciette 0 3l peconi

L'arch Meola, corsderati esaurite e proposte di integrazione, ¢ per approvato | Documento della
Panecipaziore per 'ambito terrtaorale ricacents red Municipi V.Vie Vil

Il Presicente Bocuzzl ringrazia per la partecipazione del cittacini ¢ comurika che |l Presicente Stefano alla
fine Pon potrd raggiLrgere la seduta ¢i partecipazione poiché bloccato in Campidoglio cagli impegni come
Presicerte dell’ Assemblea Capitolina

L'incontro si & concluso alle ore 19,30 circa
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4.4 Ambito territoriale Municipi VI —IX

@ Butes

INCONTRI PARTECIPATIVI
Primo incontro

REPORT MUNICIPI VI - IX

29 Marzo 2019

Incontro con cittadini, Associazioni & Comitati di Quartiere dei Municipl VIIL, IX nella Sala Consiliare
del Municipio VIll - via Benadetto Croce n. 50 ore 17.00,

L'incontro, che ha visto la partecipazione di 29 persone anche In rappresentanza di Assoclazioni e
Commati di Quartiere, si & aperto con una breve introduzione dell’Assessore ai Trasporti e alla
Mobilita del Municipio VilI Michele Centorrino, che ricorda che il processo partecipativo sara
composto di tre tappe, Presenta poi gh altri rappresentanti amministrativi @ tecnici presenti al
tavolo: I'Assessore all'Urbanistica di Roma Capitale Luca Montuori, I'Assessore alle Politiche della
Mobilita del Municipio IX Alessandro Drago, I"Assessore all'Urbanistica e nigenerazione urbana del
Municipio VI Patrizia Ricci e I'ing. Alessandro Fuschiotto di Roma Serval per la Mobilita.

L"Assessore Montueri chiarisce il perché della sua presenza nella presentazione di un piano sulla
mobilita: 1a mobiitad per lul & un dato che struttura le stratege di swluppo urbano della ontta
giacché i nuovi modi e tempi di spostamento delle persone impongono nuovi spazi urbani. Spiega
che Il Piano & un lavoro corposo nel quale si definiscono le strategle @ le Invarlanti che in manlera

armonica compongono il sistema integrato

delle diverse modalita di spostamento urbano. Ricorda

che il Piano ha avuto finora un processo complesso @ articolato di redazione anche con una prima

consultazione on line e che sara oggetto di

ulteriori emendamenti fino all'adozione finale da parte

dell'Assemblea Capitolina entro agosto che permetterd la richlesta di finanziamenti! al Minstero

delle Infrastrutture e Trasportl

L'Assessore Centorrino riprende brevemente |3 parola per enfatizzare Nimportanza strategica del
Piano nel dare una risposta alternativa alla mobilitd tradizionale in particolare attraverso cclovie e

linee di connessione TPL elettrici @ non

L'ing. Fuschiotto di Roma Servizi per la Mobilita iBustra in modo approfondito il PUMS nel suo

complesso. Ricorda che I PUMS serve

per chiedere | finanziamenti per le nuove opere

Infrastrutturall il che sta gid avwenendo attraverso le 6 opere di cul sono state presentate e stanze
di finanziamento. Il Piano come $i presenta oges riporta gia i risultati di due processi di ascolto
precedenti ma @ ancora un documento aperto al quale poter fare altre osservazioni. Prosegue la
splegazione di quanto & stato elaborato e delle scelte che sono state effettuate al livello generale,
articolandole nelle diverse tematiche sviluppate dal Piano e soffermandosi su alcuni interventi

specifici dell'ambito territoriale interessato.

L'Assessore Montuor: prende la parola per ncordare che & stato sottoscritto un verbale d'intesa
tra Roma Capitale ¢ Rfi sullanello ferroviario ¢ la riqualificazione di alcune stazioni con le
conseguents ncadute sugl spazi urbani circostants,

Prende la parola I'Assessore alle Politiche

della Mobilxa del Municipio IX Alessandro Drago che

sottolinea come |l Plano colmi un divario rispetto ad altre capitall europee per quanto riguarda la

mobilith sostendile, tema per il quale
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INCONTRI PARTECIPATIVI
Primo incontro

REPORT MUNICIPI VIII - IX

Iinizlative. Ritiene che la parteapazione della cittadinanza possa dare un valore aggiunto in pid per
cul invita tutti a partecipare.

L'Assessore Montuori ricorda che gl impegni presi da questo Plano sono iscritt nella cornice del
€40, una rete internazionale di cittd che si propongono di influenzare Je politiche dei governi
nazionall con I'oblettivo di rendere |e citta pid sostenibili @ pid vivibih, E' di conseguenza un Piano
che pur essendo soltante un primo passo sul quale ragionare nel futuro, pone Roma a un livello
internazionake di discussione.

Interviene I Assessore Patrizia Riccl con |a promessa di approfondire il Plano per poter esprimersi
in merito al meglio & Indica qualche problema che comincia a farsi sentire nel territorio del
municipio Vill per quanto riguarda ght afflussi turistici e pendolan. Ricorda infine il prossimo
appuntamento.

Di seguito cominciano gh Intervent| del cttading:

= Carmelo Cantaro, fa un appelio per cui & fronte di tutte le cose giuste che prevede il Plano
- ma per le quali servirebbe tanto tempo - ¢i sarebbe bisogno di un intervento paralielo che
riguard| det gngoll interventi pit piccoll ma pid diffusi sul terrtono come per esempio sulle
ciclabili o I'accessibilita ai marciapiedi.

L'arch. Mariangela Meola ricorda che sul portale del PUMS si pud scaricare || module su cul
riportare le propre osservaziond,

Gemma Beato, 9 assocka all'intervento precedente sull’opportunita di concentrarsi su
problematiche pil concrete sul tecritor @ di seguito denuncia le carenze sulls frequenza e il
tracciato delle corse @ sul numero di fermate del TPL nell'area di Ardeatinag - Grotta Perfetta -
via della Fotografia,

- Francesco Ciani, CdQ Grotta Perfetta denuncia che a suo parere || Plano non tiene conto
delle condizionl al contorno: invecchiamento della popolazione, pendolarismo, I'imvasione di
wolo pubblico defle macchine. Sottolinea di seguito le problematiche sul templ lunghi delle
procadure amministrative e tecniche che caratterizzano la realizzazione degli interventi in
qQuesta atta mentre nel Plano non trova affrontate delle problematiche locall; In questo senso
chiede se ¢’& un piano per step per passare dalla situazione attuale, A, a quella prevista dal
piano, 8

« Paola Angellucci, Presidente Commissione Lavori Pubblici @ Mobilitd del Municipio VI,
nmarca I'importanza di coordinare le politiche che vengono dal’Amministrazione centrale in
un ingranagglo collettvo: alcuni lavon (come per esempio ks ciclablle Grotta Perfetta) si fanno
per Iniziativa dei Dipartimenti centrali senza la conoscenza del Municipio: In tal modo | lavorl
rischiano di essere fatti senza le indicazionl pid precise dell’Amministrazione Municipale. Lo
stesso succede sulla frequenza delle linge del TPL che hanno delle necessita pid articolate
lungo la giornata ma che difficiimente arrivano al tavok decisionall e di razionalizzazione
dell’ATAC; questi problemi di coordinamento potrebbero mighorare con del tavoll congiunti

Roberto Paliottini, si chiede in quale modo si pud dare risposte immediate alle
problematiche pill urgenti con una visione che perd deve rmanere strategica. Crede che nel
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PUMS
Piano Urbano

della Mobilita Sostenibile

INCONTRI PARTECIPATIVI
Primo incontro

REPORT

MUNICIPI VIl - IX

Plano manchi un coordinamanto tra la mobilith @ ka panificazione urbanistica: fa nferimento
ai TOD (Transit Oriented Development) e ritiene che bisognerebbe dare pil enfasi nel
percorso attuativo in modo da monitorare ke reall esigenze della citta, variabill nel tempo, @
nvita per uitimo sulla possibilita di ripensare al PUMS in termini di piano strategico per La cittd

nel suo complesso.

Roberto Sannino Indica che In questo quadrante di Gttd sembra non siano previst
interventi infrastrutturali per affrontare Fattuale traffico pendolare & ghi interventi urbanistici

In corso.

- Carla Canale sottopone la questione delle previsioni del Piano in funzione del vari intervents
urbanistici che si stanno sviluppando nel guadrante, quale potrebbe essere per esempio un
eventuale prolungamento della metro B oltre Laurentina,

Antonino Minciullo sollecita un intervento a livello di nodi scambio per tutto il quadrants e
a sud della Laurentina per tentare di meigare la congestione del traffico che si verifica al
quartiere Dalmata, poiché lul crede che senza questl intervents |l filobus previsto da Tor

pagnotta non risolvera d problema.

- Darlo Stelitano, Salvacichistl, chiede cosa si intenda fare nel periodo tra lo stato attuale e
quello di plano, poiché ci sono tanti problemi quotidiani per |a mancanza di sicurexza stradale.
Riprende & questione della ciclabile su wvia di Grotta Perfetta Il cul nfacimento non ha
colnvolto né il Municiplo né Salvaciclisti: in tal modo, a fine lavorl, la pista ciclablle riporta gli
stessi problem: che aveva prima dei lavon | quali sono stati realkizzati con un tipo di asfalto a
loro avwiso non adeguato; quindl fa un Invito generale a coinvolgere Associazionl @ Municipio
qualora si rifacciano | lavori. Infine, per far diventare I'uso del trasporto pubblico pid
appetiblle, Invea | tecnicl a rivedere Il sistema ded semafor) sulle vie preferenziall per tram e

autobus.

- Francesca Gioia, chiede ke motivazioni per cul sul Piano non si trova |a proposta di Metrowia
che nella consultazione on line era stato || progetto pid votato,

Patrizia Vanni, fa presente che con il progetto del filobus si @ ristretta la strada Laurentina

verso Il quartiere Giuliano Dalmata il quale rischia di rimanere isolato. Fa un appello a tenere
in considerazione le situazioni reali di partenza dei territori prima di realizzare i progetti.
- Maria Grazia Guerrazzi, fa delle considerazioni sul’accessibilta al trasporto pubblico delle
persone non normodotate e denunca la situazione delle rotonde che vengono occupate da
macchine parchepgiate; considera che | tempi del Piano siano troppo lunghi e fa un appello
per fare degll mtervent! pil piccoll ma pid urgenti nell’immediato,

Dopo tuttl gh interventi I"Assessore Montuori @ Fing. Fuschiotto hanno risposto alle domande.

Lincontro st & concluso alle ore 19,20,
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REPORT MUNICIP! VIl - IX

18 Aprile 2019

Secordo Ncontro con cittadini, Assoclazioni € Comitati di Quartiere del Muricipl VIl @ IX nefla Sala
Consillare cel Muricipio IX in Largo Peter Benensor, alle ore 17,00

Ulncontro, che ha visto la partecipazione ¢ 12 persone anche in rappresentanza ol Assocazioni ¢ Comitati
di Quartiera, si @ aperto con Il benvenuto da parte del Presicenta del Consiglio del Mumicipio IX, Marco
Cerisola

Ling Fuschiotto, Roma Sarvizi per la Mobilita, espone sinteticamente | contenuti della bozza di PUMS

L'Assessora al'Urbaristica ¢ rigenerazione urbana, Lavon Pubblici del Muriciplo VIII, Patrizia Riccl, pur
sottolinearco Fimportanza delle sette opere per le quali sono g stati chiesti | finarziamenti, chiede se
pud avere contezza sugll imerventi con arizzorte temporale a tre anni per capire se & possibde realizzare
opere che risporcann 3l cesiderata del cittacinl e in grado di mighorare, per esempio & viabilita dei
terrtori dei due Muricipi. Pone poi 'accenta sulle ciclabili che dovrebbero assumere laspetto i reti
capilan e che soro opere reakzzabill rel breve periodo

Di seguito, copo Lra breve rsposta cellling. Fuschiotto, Narch, Marargels Meola e larch. Claccia Sabina
Grardano ¢l Risorse per Roma llustraro le modaina ol svolgimenrto della giornata di partecipazions

Di seguito | cittadinl studanro le tavole e sl divicono In gruppl per compilare le schede delf esercizio della
glornata finito il quale < torra in plenana:

Gruppo 1
Giancario Broggio {Muridpio IX)

A intervento prioritario: || gruppo ritiene |l prolungamerto ¢l via Kobler mutile ¢ darnaso, per
I mobilit e 'ambiente, In particolare per il Fosso cella Cecchignola. Ricorda che la
cancellazione guesto intarvento & stato gia oggetto di petizioni @ di una mazione del Corsiglo
murnicipale, e del Consglio comunale

8. intervento pricritario: Isola amblentale Forte Meravighosa: intervenrto molto apprezzato
anrche perché tutela sicurezza @ salute pubblca

C. intervento prioritario: Prolungamento della metro B firo al GRA con parcheggio ¢i scambio
@ ritenuto un Interverto recessano per eliminare Fafflusso o1 raffico e ridurre l'inguiramento
cellara.

Gruppo 2

Siivia Notarangelo (Muricipia IX)

Alessandra Grasso [Sahacichsti)
A intervento prioritario: Potenziamanrto nodo di scambio Stazione del Daviro Amara (M1 -03)
Ia riapertura dela stazione (lirea FL 07 e FL 08} ed ur parcheggio ¢i scambio permetternbbe ai
cittadini della periferia oi raggivrgere |l centro con | mezzi pubblicl, decorgestionanco cosl
FArdeatina 0 I3 Lavrentina, La stazione gia esista @ basterebba napriria
8. intervento pricritario: Collegamenrto ciclopedonale Marcon! Garbatella {attraverse apertura
di un varco nelle aree cella centrale Monrtemartini, Acea, Erel). I generale FAssoclazione
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
oo Moot Soeteritils Secondo incontro

REPORT MUNICIPI VIII - IX

vorrebbe Lra rete cittading che carsenta ol attraversare Roma: tale rete @ Ninterverto pil
rapkio ec ecoramico che il Comune potrebbe permettersi perché non si puo aspettare 10 anpi
per vedere ura metropoltana, a tal proposito viere proposto Vanelio ¢l “VIALIBERA  che @ I}
piv battuto dai oclistd Venando al tema del Municipio, in attesa cella ciclabile vera e propria,
vorrebbero aprire rel pib breve tempo possibile una varco per ciclistl peilarea cella centrale
Montemartini par consenting |l collegamento tra quartierl molto popolos! (Pazza del
Navigatori, Garbatella, etc) tra loro ¢ con poli attrattivi come Roma 3 o b Nuava Accademia ci
Belle Artl (NABA) su via Ostiense 0 ur Puovo €0 working accanto a Mortemartinl. Fa presente
poi il NABA nor ha una rastrelliera per bic

C. intervento pricritario: Corricolo aclopecorale tra Torring Sud Mezzocamino [Plazza Cina) e
il cortro direzionale ¢l Tor Pagnotta che incentiverebbe molte persone a lasclare 1 macchira 2
casa. C'e gid Lna straca realizzata ma ancora chivusa che potrebbe essere utilizzata, Questi
interventi potrebbero essere utlll anche per il trasporto delle mercl con CARGO BKE

L'incorro si & concluso ale ore 1900 circa,
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
oo Mobas Sostoribile Terzo incontro

REPORT MUNICIPI VIl - 1X

16 Maggio 2019

Incortro con attacini, Associazioni e Comitati ci Quartiera cei Municipi VIR, IX nella Sals Corsiiare cal
Muricipio VIl - via Berecetto Croce n. 50, ore 17.00.

L'incontro, che ha visto |a partecipaniore di 16 persone anche n rappresentania di Assoclazioni ¢ Comitati
di Quartiere, si ¢ aperto con una breve introduzione dell'Assessore 2i Trasporti ¢ alls Mobilita del Municipio
VIII Michele Certorring, che da || berveruto al cittadinl ¢ presenta gll Assessorl ¢ | tecnicl che saranno
Presents 3 Questo 1er2o ¢ Litimo Incontro cel processo partecipativo rel tarntorio del Municipl Vil e IX

L'Assessore alle Politiche della Mobilith cel Muricipio IX Alessandro Drago ringrazia | preserti, Risorse per
Roma, Agenzia cdella Mobilitd e FVIIE Municipio ¢ si augura che questo Paro possa andare avanti per
allireare |3 otta ci Roma alle akre ctd europee o termini ¢i progettazions e planificaziore sostenibile
della mobdita,

L'arch. Marlangela Meola i Risorse per Roma spiega che Fincortro ¢i aggl Fa come obiettivo b verifica e b
SUCCOSSVG concivisione ced risuRati degli incontri procedenti per arrivare all™approvaziore” cel Documerto
della Partecipazione che & I documento che accompagnerd tutto Fiter approvativo del PUMS. Spiega dhe
tutto cid che & stato indicato regh incontri precedent! & stato riportato graficamente sulle tavole tematiche
ool Plaro 0 - qualora ron fosse stato graficizzabile - su calle tabelle. Invita cosl | attadini ad awicirarsi alle
tavole e venficare che twtto cid che & emerso regll Incontri precedent! sia stato riportato correttamente.

Ricorda che le osservaziont nportate relle tavole soro cuelle rferte al 1° e 2° Incontro, quelle che
arriveranno via mail fararno uguaimenrte parte cel Documento della Partecipazione ma in un capitolo a
parte

A seguire | cittadini stuciano le tavale assstiti dal personale dellAgerzia della Mobilith e ¢i Risorse per
Roma: vengono chieste alcune celucikdazioni @ fatte nuove osservaziont; o seguito sl torma i plenara

Dopo aver preso visione degh elboraty, Farch. Marargela Meala chiede al preserts se gualcuno vuole fare
ostervazioni o Integrazionl assicurando che queste saranro parte sostantiale oel Documento cella
Partecipazione che verrd allegato alla delibera del PUMS,; poiché nessun cittadino fa altre osservazioni da
per “approvato” 1 Documenrto della Partecipazione per Fambito territonale ricadente nel Muricipl Vill e IX

L'Assessore Cenrtorrino augura il suo “in bocca al upo® a guesto primo PUMS ricorcdando quanto sard
importarte per finanziare opere fondamentali per la cttd, e infine ringrazia e saluta i presenti.

L'incontro ¢ ¢ concluso alle ore 18 30 circa.
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4.5 Ambito territoriale Municipi X —XI

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Golla Moot Sostenibile Primo incontro

REPORT MUNICIPI X - XI|

25 Marzo 2019

Incontro con cttadini, Associazion! ¢ Comitati di Quartiere dei Municipl X, XI nella Sala Consiliare
del Municipio XI - via Marino Mazzacurati n, 75 ore 17.00.

L'incontro, che ha visto la partecipazione di 21 persone anche In rappresentanza di Assoclazionl e
Comitati di Quartiere, si é aperto con una breve Introduzione dell'Assessore alle Politiche del
Patrimonio — Mobilita dell” XI Municipio Stefano Luckdi.

Uing Vito Velardl, del'Assessorato alla Citta In Movimento di Roma Capitale, #lustra
sinteticamente Il Plano e le sue fas| di redazione, ndicando che s tratta di una prima proposta di
PUMS, radatta in base a delle linee guida europee @ necessaria alla richiesta di finanziaments al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasportl, Splega, Inoltre, che questa ulteriore fase di
partecipazione sara utile al fine di sistematizzare e integrare questa prima proposta di Piano.

L'ing. Stefano Brinchi Presidente e AD. di Roma Servizi per la Mobilith (Hustra | PUMS nel suo
complesso, spiegando quanto & stato elaborato e le scelte che sono state effettuate al livello
generale, articolandole nelle diverse tematiche approfondite nel Plano e soffermandos su alcuni
interventi specifici dell’ambito territoriale interessato.

Si apre quindi il dibattito con i partecipants,

Elic Bovati, Comitato di Quartiere “Magliana-Arvalia®, chiede informazion| sul progetto
dell'alargamento di via della Magliana ¢ della sistemazione del sottopasso di via Lulgl
Dasti, nodo importantissimo del quadrante, di transto tra via della Maghana e l'area di
Parco de Medici sede di varie societd multinazionali.

Chiede pol se e quando | Ponte del Congress verrd realizzato e Informazion sulla
realizzazione dei parchegpl di scambio di Magliana e Muratella,

- Glovanna Romeo, vicepresidente del “Comitato di Quartiere Portuense - Vigna Pia”, chiede
della ZTL relativa all'area di Trastevere e si esprime contraria al progetto del piazzale della
Stazione di Trastevere, attuale punto di scambio mexo privato - treno, senza prevedere
nel piano un parcheggio alternativo. Chiede inoltre se il PUMS, In generale, preveda
parcheggl Esprime infine la sua contrarietd sulla preferenziale prevista su via Portuense,
che non risolverebbe |l problema per intero e sostiene invece I'ipotesi di ampliamento di
via Portuense stessa, nella tratta dopo Il sottopasso della ferrovia.

Piarangelo Sozzi, chiede per quale motivo non sia previsto un nuove parcheggio di scambio
& Magliana anche alla luce del progetto dello Stadio della Roma.

- Andrea Boz, Consighere del Municipio X, chiede informazioni sul Ponte di Dragona e sulla
ciclabilita prevista nel X Municipio.
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PUMS
Piano Urbano

della Mobilita Sostenibde

INCONTRI PARTECIPATIVI
Primo incontro

REPORT MUNICIPI X - XI

- Tiziana Mastropletro, cittading, si associa alle critiche gla riportate sul collegamenti con
Parco del Medici; di seguito illustra le difficolth del cittadini per accedere alle fermate del
TPL (ferrovia @ autobus) In sicurezza sia per mancanza di marciapiedi che per luoghi sicurl
di attesa, In particolare su via della Magliana; fa anche presente la mancanza dl
collegamenti autobus tra le diverse aree del territorio, in particolare tra Muratella e via
Portuense, dove sl trovano la maggior parte dei complessi scolasticl.

- Federiko Chicca, ottadino, chiede delucdazioni sulla presenza dei progetti di viale Marcon|
e della metro D nella redazione del Plano: In particolare se si trovano nello scenario di
Riferimento o in quelio di Piano, @ | tempi di realizzazione conseguent),

- Claudio Bollinl, Assessore Politiche Lavori Pubblicl, Urbanistica & Mobilita del Municiplo X,
pone l"attenzione sulla necessith di realizzare del corridol della mobilitd sulla Cristoforo
Colombo e sul collegamento Ostia — Isola Sacra e chiede delle delucidazionl sa sulle
tecnologie di trasporto sia sui tempid di realizzazione previsti in entrambi | casi.

Elio Magnano, critica il fatto di aver scelto come tempo di riferimento del Piano un pericdo
di 10 anni @ fa delle considerazioni sulle possibilita di ampliamento della via del Mare

Paolo Roberto, cittadino, chiede delucidazioni sulle previsioni riguardanti la linea FL1, in
particolare sulle fermate previste nel Plano, sulla frequenza delle corse e sulle condizioni di
accessibilith, sicurezza e confort di alcune delle stazioni, Infine chiede se & previsto il
sottopasso da Stazione Trastevere alla Pokzia di Stato su via Portuense per evitare via Orti

di Cesare.

Dopo ogni intervento I'ing. Brinchi e I"Assessore Lucidi hanno nsposto alle domande del
pubblico, facendo partcolare enfasi sul fatto che nel prossimi 10 anni ogni opera riguardante
la mobilith per essere finanziata, progettata e realizzata dovrd necessariamente essere

presente nel Pilano PUMS.

L'incontro si & concluso alle ore 19,30 dandosi appuntamento all’8 aprile 2019 presso il Teatro

del lido di Ostia.
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PUMS

della Mobilitd Sostenibile

INCONTRI PARTECIPATIVI
Secondo incontro

REPORT MUNICIPI X - XI

08 Aprile 2019

Secondo incontro con cittadini, Associazioni e Comitati di Quartiere dei Muricipl X, X! rel Teatro el Lido di

Ostia - via delle Sirepe 22 alle ore 18.00.

L'incortro, che ha visto b partecipazione di 42 persone anche In rappresentanta di Associazion! ¢ Comtati
¢i Quartiere, si & aperto con l'introduzione cell’arch. Mariangela Meola di Rsorse per Roma che ba spiegato
brevemaente L strutturd della seconda glormata di partecipazione nel municipl X e Xi

L'ing Alessancro Fuschiotto, ¢i Roma Servial per & Mobil illustra brevemente b propasta ¢l Panro

L'arch. Mariargels Meoks e Farch. Claudia Sabira Giorcaro di Risorse per Roma illustrano le modaktd ci

svolgimento cells glornata di partecipaziore

A partire da guesto momento | cittadini cominciano a studiare le tavole e si dividoro In gruppl per
compilare le schoce dell esercizio cella giornata firito il quale si torra in pleraria;

Gruppo 1

Cittadiri ded X Municipio che vogliono utilizzare # territorio in maco akernativo:

A. Intervento prioritario: Isole Ambientall, » particolare agh mtervert P2.27, P2 .04, P2.05e P2 58,
a cul hanno dato Ivello di efficadia 5, perché potrebbero contribuire a migliorare la situazione del X
Muricipio, a cecongestionare |l traffico, sk passante che di acoesso. Migliorerebbero il traffico
veicolare, nguinamento, b cualits cella vita
B. Intervento prioritario: Svillppo piste ciclabili i particolare gh interverti C2 64, C2 65, C2 66 @
C2 .51, che siirtegrano aghl interventi delle isole ambientali (A)

C Inmtervento prioritario: Trasporto pubblico in particolare gl interverti M2.03, M2 27 M2 05 ¢

M2.28.: Intervento riteruto molto efficace

Gruppo 2

Gluseppe Innocenzl (Comitato ¢l Quartiere Maghkana)

A. imervento prioritario: Funivia Villa Borelll - Magliara. Su questo progetto a cul harno dato |
massimo del voti, esprmono dissorso sulla mocalitd ¢i realizzaziore. Da tempo o consiierano
collegato ad un pi amplo plano ¢l risanamento urbanistico, n quarto B 20ra, oltre ac essere
carente di verde ¢ servizi sociall lo ¢ anche ¢l eserciri commerciall, per questo ritengono
importante |a valorizzazione dell'area. A tale scopo chiedono si riveca il tracciato cella furivia [con
antestamento nell'area del'ex Scuok & Marzo di via dell' impruneta, atuaimente occupata) in moco
che con ura percorrenza massima ¢i 800 me si possa arrivare alla furivia ¢ cuingl alfaltra parte del

Tevare

B. intervento prioritario: Ampliamento FLL. Intervento riteruto moito efficace
C. imtervento prioritario: Pista Ciclabide Roma — Fumiciro. Interverto ritenuto moko efficace
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
dolla Mool Sosteribile Secondo incontro

REPORT MUNICIPI X - XI

Gruppo 3
Marco D' Anztert (cittacino i Acllia)

A, intervento prioritario: Asse adabde sull sporca sinistra cel Tevere per collegare Ostia
direttamente a Roma, permetterebbe di sfruttare Margine e far gocere Fambito fluviale del Tevere
B. imervento prioritario: Asse ciclablle C2 66 che va dallinferretto a Dragora; wene richiesto che
verga prolungato firo al Tevere e quingi fino a Flumiciro.

C. intervento prioritario: TPL — Asse C2 66 - 10 stesso asse prececente (B)- viene richiesto che sl
passa trasformare in asse per | mezzi pubblici, per collegare Infernetto, Acilia, Casal Palocco,
Dragona e Dragoncelio dove il collegamento & completamente assente.

Gruppo 4

Antonio Mortal (cttacino ¢l Ostia membro dells "Consuita cttadinag per b scurezza stradale, mobilita
dolce e sostenibilitd”) insieme all” Associazione Salvacichisti

A. intervento prioritario: Percorsi ciclabili soprattutto ci collegamento Roma-Ostia sia per
esigenze quOtIdne i SPOSTaMento casa lavoro, S per esigenie turistico ricreative

8. intervento prioritario: Pista ciclabile Lungomare Tescanelli C2.64 - si ritiene che la pista
doviebbe proseguire sulla Iitorarea, firo al illaggio Tograzz, In modo che sl possa scerdere alla
fermata “Colombo” cella Roma Lico e si possaro raggiungere | “cancell” in bicidletta.

C. intervento prioritario: Pista ciclabile Roma - Bumiciro C2 63, Interventn menuto molto utlie

Tutte le loro proposte sottendono 'adeguamento ¢ il potenziamento cella Roma Lico, senza
limitazior| ¢'arano per portare le biciclette e con LNo spazio ad esse dedicato

Infire parla cella recessitd ¢l sicurezza sul Lungomare, che attualmente ¢ come un'arteria
autostradale. Propongono invece una passeggiata elegante sul lungomare Toscanelh, toghierdo una
strada e inserendo arredo urbano e ilumirazionre. Harro calcolato Finserimento di mercatiel ura
volta al mese {con circa S00 stanc ipotizza un guadagno ci circa 2MLN F'anno con queste attivita)

Gruppo 5

Walter Angori [presidente dell’Ass ne Roma mobilitd Roma) con altrl colleghi e cittadini del X
Muricipio formanrdo ur gruppo allargato:

A, Intervento prioritario: Sottopasso Aclia - Colombo cor prorea 5
B. intervento prioritario: Sotmopasso Colombo — Wolf Ferrari con priorith 5§
C. intervento prioritario: Parchegpio di scambio Acilia Sud — con alta prioritd

D. intervento prioritario: Parcheggio di scambio via Capo cue Rami - Ostia Antica anche qui
priorita 5. Viene richiesto ur attestamento celie knee COTRAL [che attualmerte collega Ostia Lido
a Flumicino con una fermata prima degli scavi); i questo modo potrebbe servire anche 'utenza
¢a Ostia Antica
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ela Mebiits Sostonibile Secondo incontro

REPORT MUNICIPI X - XI

Il “gruppo allargato” infine sostiene il progetto della monorotads su corricoio Colomba, gid
persato per i trasporto pubblico ma bisogra cecicere b macalitd. Si ritiere prefenibile B
mMoNorotaia in guanto pit adeguata ai flussi, migliore per sicurezza, per impatto ambiertale e per
| costl ridottl rispetto a quelll celle matropolitane.

Gruppo 6

Alermanno Barsocchi [esponente della Fecerazione italana amic della bicicletta). Premette che il X
Muricipio preserta fortl problemi ¢l isolamento covutl alla preserza del Tevere, cel ponte della Scafa
¢ del GRA che “Isolano” guingil Ostla calla otta. Sl tratta di ur problema che richiede soluzior| come o
scamblo tra mezzi

Si ritiere che Acilia Sud sia ura stazione di grande centralitd (la Federazione ha presentato il progetto
sulf "asse mare” che aveva raggiunto un’ottava posaione di gradimento; ma ki loro proposta ¢ stata
riportata soko parzbimente: dalla stazione di Acilia Sud fino alf inferretio)

A. intervento prioritario: Intervento C2.66 - un'asse ol collegamento ciclabile Roma Faumiciro fino
al mare, anche valutanda I'attraversamento della tenuta presicenziale, Inoltre & necessario
realizzare un attraversamento cicko-peconale all’altezza della stazione versa Dragona. B
proseguimento verso il Tevere sarebbe un attraversamento “ambientale” in quanto tra
Dragoncello e Dragora € presente un'area verce che costeggla parte della cickabile ¢t Dragor cello
dove era gid previsto un attravensamento; ipotizzano quindi un asse che attraversa tutti 1 quartien
del X Muricipio, collegancosi con altre cclabill [via cel Pescatord, via Cristoforo Colomba,
Dragorcello..) che armvi fino all' Xl Muricipio. Inoltre alla Stazione i Acila sud hanno ipotizzato,
invece del parcheggio per auto, ura bicl-stazione.
B. intervento prioritario: Asse C2 65 - per il collegamento Ostia - Ostia Artica. Si ritlene che vada
evitato Vincrocio su Ostia Antica, a tal fire sifa presente che

esiste g un LOttOPASLo accarto ally Starione di Ostla Antica, ora imutilizzato ¢ ostruito, che va

ripristinato,

Fattuale sovrappasso verso gl scavi andrebbe reso accesssbiie anche ca Ostla Antkca;

che ia ciclabile esistente su via ¢ Castel Fusano, che arriva a 200 mt calla stazione, sarcbbe

dovita arrivare al Borgo ¢l Ostia
C. intervento prioritario: Asse di collegamento ferroviario su rotaia C Colomba: Acilia sud
stazione Flera di Roma (FCO-Orte) & consicerato un intervento ad alta priority

L'incortro @ @ concluso alle ore 19,30 circa.
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INCONTRI PARTECIPATIVI
Seconda giornata
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REPORT MUNICIP! X-XI

13 Maggio 2019

Terzo incontro cor cittadini, Associazioni e Comitati di Quartiere cei Municipi X X1 rel Teatro del Lido di
Ostia, via celie Sirerne, 22 alle ore 17.00.

L'incantro, che ha visto la partecipazione di 21 persore anche in rappresentania di Associazion| ¢ Comitati
¢i Quartiere, & cominciato con una breve introduzione dell'Assessore alla Mobditd del Muridipio X, Claudio
Bollinl che ricorda che il Paro covrd essere approvato entro il 4 agosto per far partire le prime sette opere
Invananti ¢ cul si soro gla chiestl | ficarzament! e a seguire altrl intervent approvati el Plaro

L'arch. Mariangela Meola ¢i Risorse per Roma spiega che 'incontro ¢l oggl ha come oblettivo la verifica e la
successiva condivisione des risuitati degli incontri prececentt per arrivare all™ approvazione” del Documento
cella Partecipazione che ¢ Il cocumento che accompagnerd tutto I'ter approvativo del PUMS. Spiega che
tutto cio che @ stato indicato regli incontri precedenti @ stato riportato graficamenrte sulle tavole tematiche
cel Plaro o - qualora non fosse stato graficizzabile - su delle tabele. Invita cosi | attacied ad avwicirarsi alle
tavole ¢ verificare che tutto cit che & emerso negll Incontn precedent! S STatO riportato correttamente

Ricorda che le csservaziont riportate relle tavole sono quelle riferite al 1° ¢ 27 Incortro; quelle che
arriveranno via mall fino al 1S maggio faranno vgualmente parte cel Documento della Partecipaziore ma in

un capitolo a parte,

A seguire | cittacini stuciaro le tavole assictiti dal persorale celf'Agerz della Mobilth e ¢l Risorse per
Roma: vengona chieste alcune delucidazioni e fatte nuove osservazion); ¢l seguito si torna in plenara

Dopo aver preso visiore cegh elaborati, Farch. Mariangela Meola chiede ai preserti se qualcuno wuole fare
osservazionl o ntegrazionl assicurando che cueste saranno parte sostanziake del Documento della
Partecipazione che verra allegato alla celibera del PUMS.

Eduardo Valerte, CoQ Ostia Nord, chiece deludcazion! su come arrivare ca via delle Baleniere a¢ Ostia
Artica, gh viene risposto che nel Plano c'é ura pista ciclablie C2-65 che potrebbe permetiers auel percorso,
il cui tracciato fimale sard cefinito in una uiteriore fase di progettazione

L'ing. Alessancdro Fuschiotto di Agenzia Roma Servizi per a Mobilitd specifica che le piste ciclabili present)
el bozza di Plano provengono dal Paro Quacro ¢eila Ciclabilita & calle proposte del cittadn|

Michelangeio Cakkopietro, CoQ Pineta ¢i Ostia, sottolines come Ostia sia una cittd divisa in cue che va
unificata attraverso ) massa in sotterranea della ferrovia: il tracciato In superficie potrebbe diventare un
viale verge cklopeconale; cuesta modalita coclopedorale basata su piste cichbdi @ mezzi elttrici di
trasporto pubblico dovrebbe a sua volta essere allargata i pil possibde a tutto il centro della ated, incluso il
lungomare ura volta abbattuto il lungo muro ed elimirato il traffico.

Roberto Donzelli, Associazione Tecrica cel Trasporto Pubblico, dopo aver richiede delucicazioni sulla
coppia colorazione che trova in alkkuni interventi sulle tavole celle osservazioni, segnala che come
Assoclazione, nella prima fase ol ascolto, avevano proposto due varantl come prolungamento del TVA
attraverso Lna knea tranviaria sul Lungotevere per evitare H passagglo celle macchine

L'ing. Fuschiotto spiega che lo scenario ¢i Plano del PUMS ha un arco temporale di 10 arnl mentre o
scenario tendenziale cel PUMS riporta le proposte del Plano Regolatore, pil quakhe integraziore, che soro
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irtervert! pit a lurgo termire; od & in cuesto contesto di Plano Regolatore che st trova Il sistema dl
trasporto pubblico lungo il Tevere.

Algssandra Portong, Associaziore Insieme per b Curtis Disconis, wuole fare cna osservaziore sully pista
ciclablle presente ned Plaro, C2- 66, che ricaka parzbimente una loro proposta presentata on lire e
cenominata Mare-Tevere, Il percorso ha molti puntl ¢l forza: sfrutta un percorso ciclopedonale esistente
sulfargine cel carale Palocco e riconnette ura rete 3 forte valenza ambentale (Pineta Ostia, Rserva
Naturale Statale del Litorale Romano e aree agricole) e a forte valenza archeologica, corsente anche ura
mobilitd akerrativa a cuella tracdizionale che si concertra sulla via Colombo, Ostiense, via cel Mare;
potrebbe sviluppare attivitd ¢l contormo che servono come volano ecoromico, ke opere infrastrutturall pal
importarti sono gid contenute rel PRU Acila Dragona (la stazione Acila Sud e Il parte di collegamenta tra
la staziore ¢ la parte rorc ci Acilia). L'osservazione che fa ¢ che 7 percorso ciclabile C2- 66 ardrobbe
prolurgato sla fino al cancelll [cosl come gld Indicato dalla FIAB) sia finro a Capocotta. Segrala che nel PUMS
ron B3 trovato la stazione dl Acllia Sud, né |l parcheggio 3 questa associato, ré la presenza di un
sovrappasso ciclopadonalke ¢ collegamento,

L'arch. Giordano fa presente che nella tavols della rete viaria si trova il nodo di scambio assaciato ally
stazone Acllia.

LUing. Fuschiotio incica che nella tavola della ciclabilit sard aggiunta Fosservazione riguarce b necessita di
risolvere lattraversamento ciclopedonale e invita | presentl a verificare che le osservazionl fatte rel
prececents Incontn Siard Nportate tWIte comemaments, cosl come @ stato fatto per la pista ciclabile della
riva sinistra del Tevere che aveva un tracciato pid lurgo rispetto a quello rportato sulla tavols,

Alessandra Porone vuole aggiurgere che rells Relazione Generale del Plaro ¢l Gestione In via di
attuazione c'e ur paragrafo che nguarda lo piste ciclabile chiamate “le vie cella rserva”™; queste piste sono
4 e sono collegate alle “Porte cella rserva”; la sua Associazione ha presertato celle osservazioni e la
propasta di aggiunta di Lna nuova v, questa dorsale ciclabile, anch’essa dotata ¢i ura porta della rserva
(Fhub della stazione] che spera verga accoita

Elio Bovati, presidente del Comitato di Quartiere Magliana - Arvalis, XI Municipio. Porta ura pagina ¢iun
cuotidiano del 2007 ¢ fa rotare che gia un articolo di allora segnalava la pecessitd di allargamento ¢ via
cella Magliana e del sottopasso i via Lugi Dastl. Segnala che ha guarcdato gli elaborati ed & sadeisfatto di
ritrovare eviderziati gh interventi che il Comitato aveva segralato; aggiunge iroltre la proposta per Putilizzo
<l una straca alternativa, via di Vigna Girelli, che va da via celie Vigne al Trullo, Nel guartiere ke strace sono
molto strette, a dopplo senso ¢l marcia e serza marciapiegi [via Monte delle Capre, via Castighon della
Pescala, via di Vigna Girell). Segrala quirgl & recessita ¢ colliegare via celle Vigre al Trullo In moco
adeguato perché sono le uniche strade per arrivare 3l servizi della 2ona

Stefano Ludicl Ex Assessore alla mobilith del Muricipio XI- Parks oggl come semplice ettading, nor vuolke
fare propaste specfiche ma suggersce Ln'attivitd di carattare amministrativo: crede sia forcamentale la
colaboraziore tra | Dipartimenti soprattutto tra il Dipartimanto Mobdita e il Dipartimento Urbanstica; fa
l'esempio cel tracciato rominato dal sig. Dovati, fondamentale per la viabilith del Trulo, inserito tra e
opare pubbliche (¢ 1a rumero 1) da realizzare nel guadrante Magllara - Corviale, La cittad ha bisogro di
tantissima opare od @ recessara cuesta collaboraziore tra | Dipartimenti per accelerare Fiter di
approvazione delle opere a scomputo che sono spesso rappresertate da opere viane
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Alemanno Barsocchi fa presonte che il territorio del X Municipio & una santa ci isols che re racchiuce altre
comprese tra b via del Mare - @ via Ostierse e b Ferrovia, la via Cristoforo Colombo e infine il Tevere, il X
Municiplo soffre auingi di una condizione ¢l Isolamento che porta a utiizzare prevalentemente il mezo
privato; se lo s«opo oel PUMS & promuovere I'uso of mezzl alternativi al mezzo proprio & recessano partine
da qui, ca questo solamento. Nor i pud prescindere dal capire che questo torritorio ha nacessitd di
attraversamenti per superare ko barriere, bisogna fare in modo che i cavakavia siaro funzionali anche per il
passagpio delle sedie a rotelle, dei passeggini etc. Le S1azioni cevono essere rodi passanti, devono essere
rodi @ percorsl furzionall 3l territono, alla nuova urbanizzazione che ruota intorno. Ormai B ferrovia non @
pit “di Ostia®, in quanrto attualmente Ostia @ solo una piccola parte del X Municipio, Par quanto riguarca
pot Fasse Fiera-Mare (Tevere Mare), bisogra pensare anche all'sttraversamento, alla stazione, alla bici
stazione, al collegamento con Casal Palocco, al collegamenrto cor il mare, al collegamento con B pista
sull'argine cestro {che vale 100 km di pista!} ma @ recessario patercl arnvare

L'arch. Mariangela Meola dopo aver chiesto se ¢l soro ulterior! Integrazionl, chiede attenzione per capire
s, questi cocumentl, una volta integrati con guanto emerso, sono socdisfacenti L' architetto Meola splega
che questa documentazione costituird il Documento cella Partecipazione che accompagnerd I'iter attuativo,
¢ per guesto chiede se 'assemblea “approva” # lavoro fin gui svolto

Ura cttacina comanrda come pud care la sua approvazione dato che al momento manca fintegrazione
cella pista sulfargine sinistro. A questa domanda larchitetto Meola sottolinea proprio che d saranno le
integrazioni fir qui emerse.

Prende la parols I'Assessore Claucio Bollini del X Municipio dicendo che a breve incontrerd 'Assessore L.
Meleo ¢ parlerd del percorsa Pasoliri, in guanto il progetto esiste ¢ verrd riproposto quando ci saranno i
firanziamenrti da parte della Reglone. Iroltre relativamente alls Tirrerica, chiederd ad Lra sua collega cella
Reglore se Il X Municipio & Interessato e da che cosa Promertte ¢l aggornare con e notizie che ricevera sia
la pagina facebook sia il sito cel Municipio X.

Ur altro crtacino chiede di poter visionare le integrazioni prima di votare ¢ Farch. Meola sottolinea che
non @ possibile, ma che @ tutto registrato @ ripreso @ che varra tutto reso pubblico quanto prima sul portale
cel PUMS. Il cetacine sottolinea ¢l essere d'accordo col documento ma chiece che vi vergano ripertate le
Integrazionl emerse durante Fincontro

Maszsimilono Maiorana, Associazione a Ruota Libera, vuole fare ur'integraziore relativamente alla pista
ciclabile sul Lurgomare; fa notare che verenco dalla Pineta di Castel Fusano & necessario ur cavakavia o
ur ponte sul carale per faditare lattraversamerto, allaltezza di viale Mediterraneo, @ arrivare al
Lungomare Lutazio Catulo, soprattutto nel perioco estivo.

Ur Cittadino chiede ancora cosa si sta approvando all'arch. Meoly. L'architetto Meola ricorca che negli
Incontr| precedentl sono state fatte proposte @ osservazion! che sono state graficizzate negll elaborati @
riportati nelle tabelle quelli non graficizzabil. Lo wcopo di questo terzo incontro & di verificare Il lavoro
svolto da Risorse per Roma e dall'Agenzia dells Mobilith. Per questo ¢ stata cdata b possidilitd ¢i visiorare
gl elaborati e far notare evertuall errorl efo dimenticarze di cul @ stata prontamente presa rota. |l
cocumento dells Partecpazione verrd quindi integrato @ accompagnera pol twito I'ter approvativo del
PUMS.
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Il cittading sottolinea ancora che ron deve andare ir Corsiglio Comunale un documento “approvate dal X e
Xl mericipio”; Farch Meola e l'ing. Fuschiotto spicgano che nor si tratta di una approvazione come avwiene
In Assemblea Capitolina ma che Fircortro & sostarzialmente un momento ¢l corcivisione, In cul sl venfica
la coererza cegli elaborati alie proposte fatte.

Andrea Flordel Comitato Citading  accessibilitd del Muricipio X, sl occuparo della promozione
cellabbattimenrto delle barrere architettoriche; vuolke porre Fattenziore sull alestimento delle splagge
con gl ausdll per | cisabil, chiede a¢ esempio che vergaro montate delie pedane iconee ¢ ron in legno in
cuanto la sedia a rotelle elettrica (di 180 kg) non pud Passarci sOpra & cosi GVENtaNo e4se stesse LM
barriera architettonkca. Chiede inoltre come Comitato ¢l accessbilita alle splagge. di poter partecipare ai
processi di informazione, partecipazione e trasformazione del territorio municipale come direttl interessan,
come prevede il regolamento di partecipazione dei cittadini alla trasformazione urbana, allart. 2 e 3. Infire,
anche lui sl sofferma sulla fire di viale Mediterrareo dove '@ ura pista cicablle gl esistente che dovrebbe
collegars: alla psta ciclabdle prevista della guale Farch. Claudia Sabina Giorcaro ha gl preso nota

Raffaele Presta, riconosce il lavoro fatto, soprattutto limportanza che i cittadini partecipino. Vuole pariare
cella Roma-lido che é sempre corsiderata il treno ¢l collegamento Roma - Ostia, chiede invece che si
considern “metro dl superficie” & ron pid un treno, che non colleghi solo Rama con Ostia ma il quartiere. Da
Ostia ad Acilia ¢ si dovrebbe poter muovere con la metropolitara. La Roma Lido deve essere a tutti gli
effettl Lra metropolitana e come take ceve avere scale moblll, ascersorl, una carrozza adibiea al trasponto
delle biciclette etc. Invita quingl nella chivsura ¢l cuesto lavoro, 2 pensare alla Roma - Ligo come a¢ una
metropolitara che porta "in centro” @ ror "a Roma”

Artonio Mortal, Consulta Citadina della Sicurezza Stracale, chinde se si possono fare celle osservaziori
sulla Roma - Lico. La Corsulta ha gl presentato questa ossenvazione all'Assessore L Meleo nell’'uvitimo
incortro con le Associazioni, in quanto ha partecipato all'iniziativa "Via libera” da Ostis a Roma; in cuells
occasions 7 persorg hanro preso il treno, hanro carcato una stazione 3 livello per ertrare con 13 bicicletta,
¢ irfine trovato B carrozza per le biciclette; la carrozza non era sufficiente a conterere tutte le biciclette;
hanno avuto cuindi tutta Lna serie di cifficolta o chiede per questo che si adibisca sempre Lra carrozza per
le biciclette @ ron ad orarl stabditl e che la Roma Lico sia dotata di tutl gli accesson necessan, come ad
esemplo le canalire per portare je bicderte

Larch. Mariangela Meola, corsiderati esaurite ke proposte ol integrazione ¢ per “approvato” il Documento
cella Partecipazione par Fambito territonale ricacente nel Municipl X e X)

Chiuce l'incontro I'Assessore Claucio Bollini che ringrazia e promette ¢i agglorrare | cittacnt attraverso la
sua pagira e il sito del Municipio

L'incontro si & concluso alle ore 19,30 circa
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26 Marzo 2019

Incontro con cittading, Associazioni & Comitati di Quartiere dei Municipl X1, XIll & XIV nelia Sala
Conslliara del Municipio X1 - via Aureka n, 470 ore 17.00.

L'incontro, che ha visto la partecipazione di 47 persone anche in rappresentanza di Associazion
Comitati di Quartiere, si & aperto con una breve introduzione del’'Assessore alle Politiche
dell'ambiente, del Decoro Urbano, Mobilita e Trasport! del XIIl Municipio Emanuele Penna.

In seguito "Assessore all'Urbanistica di Roma Capitale, Luca Montuori, illustra il Plano specificando
che & uno strumento tecnico redatto dagh Uffict grazie anche alla prima fase di partecipazione on
line.

Ora, con I'avwio della seconda fase di partecipazione, || Piano potra essere ulteriormente integrato
con I'oblettivo finale di approvare uno strumento tecnico che risults in armonia con le modalith
utllizzate cittadini per | loro spostament| dentro 1a citta

Il Plano & a sua volta un lavoro impostato congiuntamente dal due Assessorati: Urbanstica e Otta
in Movimento di Roma Capitale poiché le trasformazioni urbane e la mobilita urbana devono far
parte di una stessa visione in quanto sono dati importanti di democrazia e di senso civico. In
questo senso, intervents voltl alla realizzazione di Infrastrutture di mobilita sono spesso occasione
per realizzare una progettazione integrata di spazi pubblici di relazione.

L'Assessore infine ringrazia e invita | presents a partecipare in questo processo.

Ling. Fabio Nussio di Roma Servizi per la Mobilith illustra il PUMS nel suo complesso, ricordando
che ¢ un documento con un orizzonte temporale di 10 anni da monitorare ed eventualmente
modificare ogni due anni integrato con la progettazione urbanistica € con & partecipazione
cittadina @ che ha come fine ultimo far muovere in modo sostenibile le persone nell’area
metropolitana privilegiando "'uso del Trasporto pubblico. Ricorda a sua volta che diversamente dal
piani precedenti questo & uno strumento obbligatorio per poter richiedere i finanziamenti per la
realizzazione di tutte le infrastrutture della mobilita.

Interviene Pietro Calabrese, membro della Commissione Mobilita.
Il Consighiere sottolinea I'importanza di approvare il Plano entro agosto.

Ricorda il ritardo che la citta di Roma ha accumulato in questi ulkimi 20 anni
nell'ammodernamento delle infrastrutture per la mobiita rispetto ad altre cittd come Milano.
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Spiega che Il Piano & articolato in tre scenark riferimento, piano e tendenzale, lustrando le
caratteristiche di oghuno @ specficando che non sono scenari chiusi ma bensl integrabili nel
tempo - attraverso scelte politiche - in base alle eventual nuove necessit della citta,

L'ing. Nussio ricorda che lo scenario tendenziale ¢ consultabile sul portale on line del PUMS,

L'Assessore Montuori ricorda che Il Piano & uno strumento sistemico e di conseguenza ogni
intervento realizzato riporta benefici all'intero sistema; # Piano a sua volta corrisponde anche a
una visione della cittd poiché gl intervent! al suo Interno hanno ricadute a forte impatto
urbanistico come per esempio la chiusura dell'anello ferrowario,

Di seguito sl da la parola al partecipanti:

Andrea Romagnoli, XIV Municiplo, parla In generale di tempistiche delle procedure per la
approvazione e realizzazione degh interventi, troppo lunghe. A suo parere & meglio
shagliare in tempi brevi ed eventualmente poi correggere

Tiziano Quattrini, ciclista, & interessato all'intermodalitd delle merci, vuole sapere quali
spazi mette a disposizione dei commercianti I'AC., quando e dove sono collocati. Vorrebbe
creare mezzi per veicolare merci velocemente sul territorio, Chiede velocita nelle pratiche
Massimo Coronaro, apprezza il PUMS in generale ma non capisce perché si & scelto di non
prolungare la metropolitana da Battistini fino al GRA e attrezzare un parchegglo di scambio
per scaricare il traffico in entrata a Roma e non considera corretto linvestimento pensato a
Casalotti con la funivia,

Carlo Quintozal, chiede a che punto @ |a Stazione Massimina e sottolinea che alla Stazione
Aurelia mancano i parcheggl

Claudio Mancini, Salvaiciclisti, chiede entro quando si possono fare osservazioni al PUMS,
con quall modakta, quando sara approvato @ infine chiede un file gs o kmz dei percorsi
ciclabili per poterlo visionare meglio,

Andrea Sitzia, Presidente Comitato di Quartiere S, Pio V Carpegna, chiede dei lavori su
Piazza Pio Xl in particolare se & prevista una rotonda che consentirebbe una riduzione di
Co2 dato che sono presents 7/8 semafor| e quindi auto ferme.

Suggerisce di affrontare Il problema delle salite & delle rampe (pendenze) per | ciclisti come
& stato fatto a3 Montmartre, collocando binari di metallio che consentono di portare le bicl a
mano.

Chiade pol se sono previste delle corsie rigide a Roma al fine di agevolare Il traffico e
ridurre la velocita per favorire 13 sicurezza, Chiede, Infine, se Il Car Pooling & previsto anche
a Roma e se |l parcheggio interrato di Cornelia pud diventare un parcheggio di scambio.
Carlo Pacentl, Presidente del'Assoclazione Igea, chiede quando sara messo In esercizio il
tratto dell'Anello ferroviario Valle Aurelia - Vigna Clara; chede un parcheggio di scambio
alla Stazione Aurelia per ridurre I'uso del mezzo privato; chiede di aumentare | vagonl sulla
FL3 Roma - Viterbo dato che ha banchine da 200 mt Chiede un'estensione della pista
ciclabile che corre sopra I'FL3 sia verso nord che verso sud da Monte Cioccl per arrivare
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direttamente a San Pietro. Infine sottolinea 1a necessith del rspetto delle norme attraverso
sanzioni e fa presente che il perimetro individuato come "fascia verde “non & una fascia
concentrica e che invece potrebbe essere pil semplice utilzzare come confini relativi alla
“mobilita” |l Tevere e I"Aniene.

- Alessandra Grasso, Salvaoclist, chiede Informazioni sulla modalita di accettazione o rigetto
delle osservazion! sul dwversi interventi @ ka loro conseguente ricaduta sul Piano o sulliter
procedurale.

- Francesca Severi, Comitato di Quartiere “Colle Aurelio”, fa presente | problemi di
accessbllita alla Stazione Aurella che non si trova all'interno del PUMS mentre cresce la
popolazone nella zona e sarebbe un importante nodo di scambio. Ricorda I'importanza di
reakzzare una rood map con tempi-costi per la realzzazione degl interventi con studi di
dettaglio sul bisogni e caratteristiche di ognl bacino di utenza per definire gli Interventi in
base alle vere necessitd. Per ultimo fa delle considerazioni riguardo | progetti di educazione
stradale che devono awvenire in condizioni di sicurezza,

- Domenico Agliotl riflette sulla possibilta di poter viaggiare con le biciclette sul treni In
condizioni agevolate e chiede se @ possibidle aggungere un vagone apposfo per le
biciclette,

- Michele Schiavone, consighere XIll Municipio, sottopone la questione sulla possibilith di
sostituire le linee metropolitane cosl onerose sia In termini ambientaly, archeclogici ed
economici nella loro costruzione con sistemi alternativi meno impattanti: funivie o tram.

In sacondo luogo chiede se & ragionevole sfruttare 'infrastruttura del GRA con sistemi di
trasporto diversi (treni, tram o bus)

- Emanuele Mastrangelo, Interviene sulla questione della doppla fla e quanto rallenti |
passag@o del trasporto pubblico, facendo I'esempio di Via Boccea e riflettendo di seguito
sull’opportunitd di utilzzare o meno | sistemi automaticl come metodo di dissuasione.
Infine fa una breve riflessione sulla realizzazione di rotatone sulla Circonvallazione Cornelia
& sul templ di realzzazione del prolungamento della linea metropolitana.

Dopo | priml Interventt Fing. Nussio, Il consigliere Calabrese & IAssessore Montuor| hanno risposto
alle domande del pubblico.

Infine ci sono stati altri interventi da parte dei cittadini;

CdQ Colline delle Muse, interviene sulla questione della viabilita pedonale e nello specifico
sulla possibiiita di realizzare attraversament! pedonall rialzat

Giovanni Satriano, affronta la questione del prolungamento della linea metropolitana A da
Battistini almeno fino a Torrevecchia nell'ottica di creare un hub di scambio come quelio
dells Tuscolana,

Dopo questl ultimi intervent| Il consigliere Calabrese, Farch. Meola di Risorse per Roma e I'ing
Nussio hanno risposto alle domande del pubblico.

LUincontro si @ concluso alle ore 20,30 dandosi appuntamento a martedi 9 aprile 2019 presso la
stessa sede,
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09 Aprile 2019

Seconco incontro con cittadini, Associazioni e Comitati i Quartiere cel Muricipi XL XHI ¢ XIV nella Sala
Consiliare del muricipio XIII - via Acurelia 470 alle ore 17 00,

Ulrcantro, che ha visto & partecipazion? ¢l 32 persone anche In rappresentanza o Assockanoni @ Comitats
ot Quartiere, breve introduzione dell’Assessore alle Politiche dell Ambiente, cel Decoro Urbano, Mobilita e
Trasporti del Xill Muricipio Emanuele Penna

LUing Fabio Nussio ¢t Roma Servizl per i Mobilitd ilustra brevemenrte | proposta del PUMS

Larch. Marlangels Meola e 'arch. Claudia Sabina Glordano di Risorse per Roma lliustranro Je modalitd di
svolgimento della glornata ¢l partecipazione

D seguito | cittadini studiano le tavole e sl dividoro in gruppl per compilare le schede cell esercizio cella
glomata finito il cuale sl torna e plenana

Gruppo 1
Ghluseppe Manzi [Assoclazione Casalotti Libera)

A. intervento prioritario: Funivia Battistind —- Casalotti M2-07 é malto importante perché il guacrante
nore ovest non & servito dal trasporto pubblico per cul FAssociazione @ favorevole alla realizzaziore
di ura furivia che ricuca | tempi ¢ percorrenza per arrivare al primo node di scambio che ¢ quelio di
Mattla Battistinl (Metro A). Oggl cor | mezzl esistent, sl implega circa 1 ora, 1 ora e trerta per
raggurgere la Metro A mentre I funivia consertirebbe di arrivare in 20 minutl, ncucerdo anche il
traffico in entrata a Roma presepte sulla via di Boccea (che norostante sia stata allargata continua ac
essere irtasatissima). Anche gli studenti ne potrebbero usufrulre perché arriverebbero con | furivia
i 10 minuti al rado ¢i via Nazareth/via ceWMAcqua Fredda dove sono presenti 4 plessi scolastici. Si
spera che b funivia possa entrare centra Casalotti (e non attestars! solo all'inio del quartiere come
attualmerte previsto) scaricarco anche il traffico defla borgata spontanea

8. intervento prioritario: Pista ciclabile 0a via ot Torre Rossa a via della Peana C2 62 che faciliterebbe
gl spostamenti protetti in bicicletta, si auspica che questa pista ciclabile possa essere estesa fino a
via ¢l Bravetta.

C. intervento prioritario: Nuovo intervento - Pista ciclabile ca via di Torresing alla Staziore ci San
Filippo Neri passando per il parco di Casal del Marmo.

Gruppo 2
A. Intervento prioritario: Nuovo intervento — Parcheggio o scambilo alla Stazione Aurcha ¢ b
sistemazione cella wiabilita irtorro alla Stazione cor realizzaziore ¢i ura pista ciclbile per
ragpungere la staziore In bici la skstemaziore della viabitd permetterebbe anche laccesso
al'Ospadale Aurella Hospital calla Stazione. La mealizzaziorne ¢l un parcheggio di scambio
decentrato alla Stazione Aurelia potrebbe Intercettare tutto il traffico celle zone esterne che
devono ragguungere la metro, Il centro, 2 circonvallazione Glanicolense e Trastevere
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B. intervento prioritario: Nuovo interverto — Parcheggio o1 scambio a via cel Capasso perché in auel
punte, se o fossero delle ravette, si potrebbe ancare a prencere Il Tram 8 per poi andare in centro,
in tal moaco sl eliminerebbe il traffico veicolare su via di Bravetta, via Sivestri @ sulls Circonvallazione
Ganicolense che  diretto verso il centro. Gl autobus che servono Il cuadrante e che collegare al
tram 8 soro molto carenti

Sarebbe utilissima ura rotatoria tra via di Bravetta e via Silvestri perché & un punto sempre
congestionato cove insistoro 5 plessi scolasticl di ogel ordine ¢ graco.

C. intervento prioritario: Nuovo interverto — Ciclablle ¢ raccordo tra Villa Pamphill ¢ B Staziore
Trastevere poterdo cosl arrivare fino a Fregere metterdo 3 bio sultreno

Gruppo 3
Emanuele Mastrangelo

A. intervento prioritario: Raddoppio di via Pireta Sacchetti ca via ci Forte Braschi a plazza del
Giurecorsult, C2-16. Questo interverto, ritencto prioritario, dovrebbe Integrarsi con una rotatoria
alfircrocio ¢l via cella Pineta Sacchetti i prossimitd di Crconvallaziore Comelia. Questa rotatonia
potrebbe essere realizzata dove attualmerte c'¢ il capolinea cel bus Cotral.

B. intervento prioritario: Nuovo interverto - npristino cel parcheggio ¢i scambio in via Angelo Emo
di 300 posti avto che attualmente @ stato tolto per mettere il capolinea cegl autobus che stava a
Valle Aurella. Tale parcheggio ¢ importante per lasciare 'auto e prendere il treno verso Viterbo e
metro A Iroltre si pud pensare ci mighorare il capolirea ¢i Cipro attualmente sottoutilizzato ¢ a 300
mt ¢a via Argelo Ema. spostarco b Il capolinea dei bus di Valle Aurelia

C. Inmervento prioritario: Nuovo Intervento - lotta alle avto I sosta su v of Boccea e
Circorvallazione Cornelia mediante l'implego di vigili urbani sul terrtorio

Gruppo 4
Carlo Pacont

A. intervento prioritario: Furivia Battistini - Casalotti, M2.07 @ importarte per ridurre i flusso di
macchine che dalla periferia vanro verso il centro ma non sembra coerente b realizzaziore ¢l take
funivia con b metro fino a Battistint. Cosa ber diversa sarebbe il prolurgamento cella metro A firo a
Torrevecchia, cor la reakzzaziore ¢l un parcheggio ¢i scambio sul GRA, e la prosecuzione verso
Casalotti cor ura furivia

B intervento prioritario: Realzzaziore Nodo di scambio Massiming, V2-24 ¢ importantissimo ma
arcora pii importante @ b reakzzaziore di un Nodo di scambio alla Staziore Aurelia — Nuovo
imtervento ~ che attualmenrte ron ba capacitd di parcheggio per cui non ¢ possibile bsciare la
macchina e proseguire verso il certro cor Il mezzo pubblico/ferro. In ogri caso anche | parchegg! &
Montebelio e Ipogeo cegli Ottavi soro parcheggl plocol.
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C intervento prioritario: Ciclabile Monte Ciaccl Valle Aurelia - Ex Ponte Ferroviario —~ Viale Vaticano,
C2-16, realizzando anche un accesso diretto alle banchine della stazione ¢l Valle Aurela sia da Monte
Cioca che dal vecchio Ponte delle Formnacl dismesso. La banchina verso il centro é faciimente
colegablle facendo semplicemente ura recinzione mentre altra & collegablle facernco una rampa
adatta anche alie biciclette. Attuaimente uscenco calla stanone ferraviaria ¢ dove percarrere ura
rampa di scale.

Gruppo 5

A. Inmtervento prioritario: Nuavo interverta — prolusgamento cells Ciclabile Monte Cloca C2-16 con
la Starione Valle Aurelia, sfruttando la vecchia ferravia per arrivare firo als Stazione di San Pietro

B. Intervento prioritario: Nuovo intervento - collegamenrto ciclabile tra 1 psta ciclabile cel Gemelll
(Monte Clocd) sopra la FL3 ricolliegandola al Parco cel Pineto (allintermo cdel Parco ¢i soro gld
parcorsi ciclabili che potrebbero fare da rete) @ ricucencola con quella prevista su via Aurelia Q60
che arriva a Circonvallazione Cornelia

C. intervento prioritario: Nuovo irtervento - piccolo tratto di pista ciclablle esistente ungo via
Gregorio X1 ca collegare con la Stazione Aurels (eventualmente mediarte ur sontopasso) da ura
parte mentre, nell'altra direzione, ca proseguwe lungo via Gregorio Xi ¢ collegare cor via di Boccea
firo alla C2-61 arrivanco cosl alla Stazione metro Battistini

Al posto della Funivia gi Monte Mario sarcbbe pil utile una funicolare che parta ca piazza Marciri
per salire su Porte Duca ¢'Aasta riagganciandosi con una fermata il pista ciclabide di Lurgotevere, ¢
pol proseguire con le bici verso B curva sul dello Stadio Olimpico, pot verso b curva nord, Monte
Mario, via Eomonrdo De Amicis, facendo cuingi una funicolare nel Parco ¢l Monte Mario. Una take
furicolare collegherebbe velocemente (in 30 min) la 2ona di Morte Mario con il tram 2 3 piazza
Manrciri e di conseguenza con b metro A a Flaménio

A corclusione della illustrazione da parte ced gruppi l'arch. Simone Gavino di Rsorze per Roma espore, in
sintesi, gl interventi proposti firo 3 quel momerto:

Primo gruppo

parere favorevole sulls furivia Battistini Casalotti; preferirebbe un citeriore prolungamerto verso il
cuore cel cuartiere di Casalotti;

parere favoravole par I pista ciclabile 62,

Individuazione di un nuovo percorso ciclabile che, ¢a Torresira, va verso la stazione san Filippo
Nerl

Secondo gruppo:

richiesta di ur parcheggio di scambio alla Staziore Aurelia migliorando anche l'accesso pecdonale ¢
adeguando @ mighoranco anche b viabilitd nell’area circostarte;

richiesta di un parcheggio di scambio nei pressi di via cei Capasso e @i un avtobus che colieghi al
tram 8;
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rchiesta di ura rotatora all'incrocio tra via ¢l Bravetta, via dei Sivetn ¢ via della Consolata,
risolvendo anche il tema ol accessibilith ai van plessi scolasticl che soro in auel purto;
Prosecuzions cell attuale pista ciclabile dal Parco Quattro Venti 2 VIR Pamphill, sulla
Circonvallazione Glanicolense collegancosi fino alla Stazione Trastovere

Torzo gruppo:

Favorevole al raddoppio ol via della Pireta Sacchetti con una ricorfigurazione di Circonvallazions
Correla-via Domerico Tardmni;

lotta alle auto In sosta vietata/doppla fila lurgo via ¢l Boccea;

carerza ol parchegpl i via ol Vale Aurelia covuto alla preserza cel Centro Commerciale Aura, allo
spostamerto col capolirea dei bus in via Angelo Emo cor consoguente percita coi posti avto
anualimente presenti

Quarto gruppo:

Favorevole 3l prolurgamento cella matro A sempre comungue 0 Lra vsione ¢l integrazione tra
metro - ferro ¢ attestazione celle stazioni ferro & metro al GRA per bloccare Faccesso al certro con
'auto privata),

Poterziamento cel parcheggio di scambio in corrisponcenza cella Staziore Aurelia; in generale,
adeguamento del le dimension| del parchegg di scambl al fiusst reall che arrivano ¢a fuorl Roma,
Favorevole alla malizzazione dela pista cclabile sul Parte celle Fornac con 3 passibies o1 accesso
in modo agevole alle banchine ded treno superardo i problemi ci cisivello.

Quirto gruppa

Favorevole alla realzzaziore cells pista ciclablle sul Porte celle Forrad con 13 passibides ¢l accesso
in moco agevole alle banchire def treno superanco | problemi ci cisivello;

Favorevole al collegamento cichibile sulls copertura della FLI con # Parco del Pineto;

Favorevole al collegamento ciclablie tra b pista esisterte su via Gregorio Xi con & Staziore Aurelia
¢a ura parte ¢ la metro Battistini.

Conclusa B sintesl, un cittadiro sottopore I guestione del parcheggio o scambio meccanizzato ¢l Cornela
chiuso ¢a 15 anni per ura questione ¢l Inadeguatezza normativa; FAssessore Penna risponde che sono in
corso delle verifiche in Commissione Mobilita Capitalina per capire |3 possibiiea ¢ naprrlo anche come
parcheggio tradziorale & nor meccanizzato

A seguire I'Assessore alla Mobilita cel XV Muricipio Valeria Pulleri rispance a diverse questioni sulle
ciclabili discusse durante linconto

Un altro cittadine sottopone |2 cuestione della mancanza ci progetti di ciclabili in relazione all sicurezza
stradale negh ambiti territoriall di interesse rispetto ad altre parti della cittd. GR Assesson Puleri ¢ Perna
repondono sul templ o 1a modalitd ¢i progettazione e programmazione degli intervanti che condizonano la
presenza o meno ¢i cuesti nel Paro

Un altro cittadino sottapone & questione cel lunghi tempi ¢i realizzazione anche o piccoli intervert come
per esempio gl sposta menti di fermate.

LUing Nussio risponce sulla necessitd ¢i fare un lavoro di istruttoria anche sui picoll intervertl per
permettere di monitorare impatto che cuesti intervertl, seppur piccoll, possono avere sullintero sistema
della mobilita
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L'Assessore Pullen rbacisce b stesso concetto sulla recessitd di fare stuci di fattibiind prima di affrortare
un intervento sempre nell'ottica ¢l ottenere un bereficio comune anche sul lurgo termine

L Assessore Penna ncorda che molti ¢i questi interverti piccoll ron sono attinenti alla scals cel PUMS ¢ che
¢l sono invece ke Commissior! Mobilitd murnicipall aperte al pubblico alle guall possono essere sottoposti
GUesTo tipo ¢i rickieste.

L'ing. Nussio infine ricorda che Il Plano, In questo ambito termtoriale, prevede progetti che riguardare B
revisiore della mobiitd nel suo complesso dove possoro essere previstl intervent! pil puntual e ¢l
dettagho

L'incortro si ¢ corcluso alle ore 19,30 circa
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07 Maggio 2019

Terzo incontro con cittadini, Assoclazioni ¢ Comvtati ¢i Quartiere cei Muricipi XI, Xt ¢ XIV rella Sala
Corsiliare oel Muricipio XN - via Aurelia 470, alle ore 17.00

L'incortro, che ha visto b partecipazione ¢i 21 persone anche in rapprasentania di Associazioni @ Cometati
ol Quartiere, & cominciato con una breve introduzione del'Assessore alle Politiche celf Ambiente, cel
Decoro Urbano, Mobilits e Trasporti del Xill Municipio, Emanuele Perra,

La Presidente del Muricipio Xill, Giuteppira Castagnetta, rirgrazia tutti i cttadini che hanno partecipato e
sottolinea lNimportanza di questi processi in guanto coinvolgono chi & veramente in grado di dare una
visione veritiera della citta

Si dichiara certa che i Documento della Partecipaziore sard o bussols che TAmministrazione userd nel
cecidere be future richieste ¢l firanziamenrto relative alle opere comprese nel PUMS. Di seguito ringrazia,
anche a nome aegh altrl Presiderts i Municipio, il Comune ¢l Roma, gl Assessorati, Risorse per Roma,
I'Agenzia per la Mobilita, tutti | cittadini @ Comitati e infine gli Assessori municipak, ricordando l'altissimo
valore che le istanze arrivate dal territorkc hanno rel momerto di prendere delle dedsioni che
rischiarebbero di essere inattuabil qualora verksero calate callalto

In chivsura si avgura di vedere realizzate, entro fine marcato, alcune celle opere cel Mano: rello specifico
13 cabirovia che riguarda Il Municipio XHI in cuanto portercbbe benefici alls mobilitd di guesto territorio, sia
parché opera allinsegra cella mobiina sostenibile, sia perché akernativa al trasporto su gomma che insiste
ouasi esclusivamente sull’ asse viano di via di Bocona,

Il Presicente Penna nicorda che Il Documento celly Partecipazione ard il risultato cell’approvazione celle
o550 Vazini emerse nal cue procecenti incontri.

L'ing. Fablo Nussio dell'Agenzia Roma Servizi per la Mobilind ringrazia | partecipant! ricorcanco guarto le
loro incicazion| date negh incontri pracedenti abbiaro aktato I'Agenzia In ura riflessione sulle scelte di
Piaro prese firo ad ora e nel capire se qualcosa pud essere migliorata. Fa due precsazioni: la peima ¢ che
ron tutte le indicazioni arrivate dai cittadini verranno accolte ma che st alcure $i sta ragiorarco ¢ in
seconda battuta ricorda al cittacini di verfficare che tutte Je osservazioni slano state registrate e recepite
cotl come Indicato da loro. Ricorda inoltre che per B funivia sono stati gia richiest! | firarzament! al
Miristero ma qualora il Plaro ron vanga approvato ertro il 4 agosto questi andranno persic cio renderebbe
necessario ripresentarsi al seguenrte bando a settembre 2019, a questo proposito [Bustra sirteticamente le
tempistiche e 'iter recessano per garartine Questa approvazions

L'arch. Mariargels Meols spiega che lincontro di oggi ha come obiettivo finale candividere e verificare i
risultati degh incortrl precedenti per avere un rscortro dal cittadini che porti all'approvarione del
Documerto della Partecipaziore che ¢ il cocumenta che accompagrerd tutto I'ter approvativa del PUMS,
Spiega che tutte cid che @ stato incicato negll incortri precedent| @ stato riportato graficamente sulle tavole
tematiche cel Plaro o - cualora ron fosse stato graficizzabile - su celle tabelle Invita cosl i cittacini ac
awvicinarsi alle tavole e verificare che weto cid che & emerso regli incontri precedenti $ia $1ato riportato
correttamanrte.

R()M,‘\ ' SRR ‘ @ RISORSE
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Bl Moo Sostenibile Terzo incontro

REPORT MUNICIPI X11-XI1-X1V

Il Presicente Penra ricorca che fino al 15 ¢l maggio ¢ possibile ancora proporre celle osservazion|
attraverso I'incirizzo mail riportato sul portale el PUMS

Di seguito i cittadini studiano le tavole assistiti dal personale cell’Agerzia defa Mobilith ¢ di Risorse per
Roma: vergoro chieste akkune celucidazionl e fatte ruove osservazions; ¢l seguito 4itorna in plenaria

Il Consigliere Michele Schiavore 1a presente che il Municipio Xl ha trasmesso al Dipartimento Mobilitd, che
a sua volta ha trasmesso all'Agenzia cella Mobilta, due tracoati di piste ciclabil che ror ha trovato relle
tavole: il primo @ il prolungamento della pista cclablle gid esisterte lungo 3 via Gregorio XI fino ad ura
fermata della metropoltara (Battistini o Correla) e il secondo quello che da Bastogl permetta ¢i arrivare a
ura fermata metro.

L'arch. Manangela Meola chiede Mapprovazione” cel Documento ¢lscusso e, copo averls ncevuta da pane
¢l tutta Fassemblea, ringrazia | presanti e concluce b seduta

Il Presicerte Penna saluta a nome cegli altri Assesson ¢ ricorda ancora Fimportanta oed tempi stretti
mecessact per lapprovazione del Plaro e ¢l conseguenza del fimanziament! indspensabil per cominciare a
realizzare akcuni degli intervent: del Plano. Di seguito ringrazia Risorse per Roma, Agerzia Roma Servizi per
Ia Moblita, gll Assessor, | ciitacini, | Comitati Assoclazionl, Consiglier! @ Il suo staff Claudia Manuccl

L'Assessore alle Paltiche cells Mobilitd e cel Trasporti cel Municipio XII, Alessandro Galletti ringrazia a sua
volta | presenti @ chi ha partecipati agll incontn precedenti

L'incortro st @ concluso alke ore 19,00 circa

R()N‘,‘\ . SRR i @ RISORSE
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5. La partecipazione attraverso il portale del PUMS

Un capitolo integrante del Documento di Partecipazione & rappresentato dalle schede e dai
documenti che sono pervenuti dai cittadini e dalle Associazioni attraverso la e-mail dedicata,
accessibile dal Portale del PUMS oppure consegnati a Risorse durante gli incontri di partecipazione.

Di seguito si allega tale documentazione, suddivisa secondo la seguente classificazione:

- Proposte generali

- Municipi -1l

- Municipi Il -1V - XV

- Municipi V- VI=VII

- Municipi VIII -1X

- Municipi VIII - IX

- Municipi X-XI

- Municipi XII - XIII - XIV

- Proposte trasversali a piu Ambiti Territoriali

Le schede e i documenti sono identificai con il nome del proponente o, nel caso di anonimato, con il
titolo della proposta.
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Associazione C.A.L.M.A.

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
el Mobits Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pi interventi su cuf vuol esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compilate inviare fe schede all'indinzzo di posta gletironica: panecipazione pumsme-spa il

titolo OSSERVAZIONI CRITICHE E FOSSIBILI SOLUZION
locakzzazione

& tua opINkoNe A ronte ogni giomo di pii, della degradante qualitd del servizio di rasporo PuUbDCO,
inveca di porre in essere immediat nmedi s: presenta un LIBRO DEI SOGNI, senza
alcuna cenezza sul finanziament, senza anabsi vahidanti lintera programmazione @ le
singoie opere, senza pnontd. Eppure & assodato che la congestione urbana e
linquinaments che distruggono |a wia quotidiana delle persone ¢ la bellezza della cittd
hanno ongine dall'abnorme sviluppo della mobilta privata, e che I'unsco effettvo nmedio @
il trasporto pubblico. Una chiara scelta politica e culturale in tal senso avrebbe potuto
sostenersi sulle esperienze maturate in Gitta, da parte & associazioni, sindaca%, contn
culturall, studiosi, nonché sulle buone pratiche effetiuate in alire capitak tutte orientate alla
riduzione della mobiita individuale.

L'er procedurale scelto non si pud in aicun modo definire partecipativo poiché @
consistito nelia conferma delle sceite delle precedenti Amministrazioni (i punts fermy)
senza aggiorarie o nprogettarie secondo quanto nchiesto dall'espenenza. Che dire poi
deda raccolta on hine delle piu disparate proposie, un processa che ha sollevato critiche
per l'assenza o\ trasparenza e & mobvazion

'.“‘" ot LA Programmazione del sistema della mobilita urbana e di area vasta non C'é

uggersm Quale idea ha il Comune della situazione del trasporto pubblico e privato, delle
persone e delle merci? Nessuna, se dimentica che la situazione ¢ insostenibile anche
per la presenza di un forte pendolarismo. ll sistema & trasporto pubblico & di area
vasta o non @ Cid che vale a maggior ragione per il turismo! Una programmazione
che si vogha definire sostenibile deve prendere in esame [intero sistema della
mobilita e coordinare un progetio di mobilita integrata urbana @ di area vasta, di
intermodalita regonale, reakizzare un fondo finanziano comune per onentase |
finanziamenti sulle infrastrutture e le attivita pnioritarie. Una programmazione ben
cosciente dellinterdipendenza esistente con | sistemi sociali, ambientali, tecnologici,
culturali, tunstici. Un'azione di lungo periodo non contrasta con lNimmediatezza di
importanti azioni, né qui si prefigura un tempo infinito, poiché gran parte deda
documentazione necessara esiste, Quello che si chiede & una azione politica
consapevole det propa oblettivi (un servizio pubblico eficiente ed efficace), con una
idea chiara sulle trasformazion della ciita per orentarie al bene collettivo,
Conseguenza di un dibattito pubblico aperto. Poiché si perde pil tempo quanto meno

s discute pubbicamente.
indice di efficacia
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gola Mobil Sostenibile Le vostre opinioni

| huot
suggenmenti

Sewmuwmhmoww;;nmwmwme;bwj;mmwm: N

@ Mobilita collettiva O Sharing mobility
2 Intermodalith e regolazione domanda [ Logistica merci

0 Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
0 Mobilta pedonale

a ua opinione Non c'é pil tempo da perdere. & urgente intervenire mmediatamente con quanto & possible

fare per alleviare ia pena della mobilitd, nel mentre il Pums verrd ripensato daccapo come
elemento strategico & programmazione. Non vi @ necessita di alcuna ricerca ulteriore che
dimostri la bontad & interventi quall l'ampliamento dele corsie preferenzial, la loro
salvaguardia nelle inersezioni, lasservimeno semafonco. § mighoramento della
manutenzione di strade & marciapied:, la Sberazione delle fermate dalla doppia sosta ¢ daka
sosta, 'attenzione alla disabiMa, ala sicurezza. ecc. Né, nel medio periodo. deve risultare
troppo difficile garantire pedoni e ciclisti, norganizzare la distribuzione delle merci,
cominciare a ricostruire ia rete tramviaria di superficie e rinnovare le infrastrutiure
tecnologiche, riordnare | servizi di inea per evitame la ridondanza canirale @ la scarsita
periferica, realizzare le prime isole ambentall ecc. Aspettl, peraltro, in gran pare contenuts
negll Al di programmazione (PGTU) della Amministrazione @ ai quali si sarebbe dovuto
cdare gia avvio se non perdurasse la contraneta a guidare LA RIDUZIONE DEL
TRASPORTO SU GOMMA INDIVIDUALE

S ¢ cominciato a fare quaicosa sufl'accesso del Pullman turistici. ma | problema del turismo
€ ded'accesso alla cttd richiede un polso fermo pll forte par intervent| pil complassi.

Ricrganizzazione deli'Azienda di trasporto pubblico

Esaurito il Referendum che ne chiedeva |a privatizzazione e avviato, con la
procedura simil fallimentare del concordato preventivo, il tentativo di
galleggiamento & caduto il silenzio come se la situazione non pardurasse
gravissima Presto riemergeranno le scadenze del nnnovo dell affidamento del
servizio, del destino delle ferrovie concesse, mentre sempre piu drammatiche
sono le arretratezze tecnologiche delle attuali metropolitane e del parco vetture
Anche qui non si tratta di attendere che | problemi diventno rreversibili, parché
immediati provvedimenti possono essere presi in tema di manutenzione, appalt
e subappalti, responsabilita degh amministratori, apertura al controlio e alla
stessa programmazione del servizio ai lavoraton @ agl utenti.

Da varie parti si era discusso in citta, sull'opportunita della trasformazione di
Atac da Societa per azion (un implanto sostanziaimente privatistico) in Azienda
speciale; & un tema che dovra diventare centrale per dare gambe al Pums.

ROMA 9
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ot Mobiits Sostenibile Le vostre opinioni

nome

associazione/'comitato/aio

municpo di
residenza

ROMA 9@

cognome

CALMA - ROMAMOBLITAROMA - COMITATO NO ROMALATINA
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Associazione C.A.L.M.A.

partecipozione. pums@rpe-spa it

Sul testo e sulla procedura fin qui seguita nonché su quella delineata per il prosieguo dell’iter
amministrativo Il gludizio & fortemente negativo per le seguenti motivazioni:

L- A fronte ogni giorno di piis defla degradante qualits del servizio di trasporto pubblico, ben visibile alla
stessa Amministrazione e patita quotidianamente dalla popolazione, invece di porre in essere immediati
rimedi si presenta un UBRO DEI SOGNI. Si disegna un avwenire radioso fondato, con'® oggi purtroppo
costume diffuso, su di un programma molkto ampio senza alcuna certezza sul finanziamenti occorrenti,
senza analisi dell'intera programmazione e delle singole opere che ne dimastrino la validitd, sull'assenza di
poioritd. Eppure in questi anni @ da tempo € ormai scientificamente assodato che la congestione urbana &
Finquinamento che distruggono ka vita quotidiana delle persone ¢ la stessa bellezza della citta e della sua
storia hanno orgine dallabnorme sviluppo della mobilita privata, e che Funico effettivo rimedio & il
trasporto pubblico. £ evidentemente una scelta politica e culturale importante quella che dovrebbe
compiere un’Amministrazione che volesse cambiare 10 $1at0 comatoso in cul versa la cittd. Avrebbe dalla
sua le esperienze che sono maturate nella aittd, da parte di associaziond, sindacati, centri culturali, studiosi,
singoli cittadini, che si sono dmentati nell’ individuare alternative, nonché ke buone pratiche effettuate in
altre capitali e grandi cittd, tutte onentate alla riduzione della mobdith individuale su gomma.

2.- Non per caso, ed & il secondo rillevo, Fiter procedurale scelto non st pud in alcun modo definire
partecipativo poiché & consistito nella conferma delle scelte immaginate o iniziate dalle precedenti
Amministraziont (| cosiddetti punti fermi) senza che fosse possibile agglomare quelle scefte ed
eventualmente riprogettarle in tutto o in parte secondo quanto richiesto in questi anni da movimenti civici.
Un esame pubblico aperto alla riconferma o alla modifica. Che & s1ato evitato, mentre avrebbe Cosiretto a
produrre quelle analisi, attualmente in gran parte mancanti o non conosaute, che ne sostenessero la
validita attuale. Che dire poi della raccolta delle pil disparate proposte, votate on line, in un processo che
non piccole critiche ha sollevato per Fassenza di trasparenza e per Faccoglimento o meno effettuato senza
esame pubblico delle motivazioni. Ora si annunda un secondo itinerario parted pativo sulla Proposta votata
dalla Glunta, ma senza che sia definita 'intelalatura di sistema nella quale valutare | differenti suggerimenti.
| quali non possono essere quelli desumibili dai “punti fermi™ per la semplicissima ragione che la
POBIAMMARONE PIsSata & da considerare non piccola causa dell’attuale collasso,

3.- Non ¢ ‘& pli tempo da perdere: & urgente Intervenire immediatamente con quanto @ possibile fare per
alleviare la pena della mobilitd, nel mentre il Pums viene ripensato daccapo come un elemento strategico di
programmazione, Ci6 non & in contraddizione perché non vi & necessith di alcuna ricerca ulteriore che
dimostri la bontd di interventi quali I'amphamento delle corsie preferenziali, la loro salvaguardia nelle
imersezioni, Fasservimento semaforico, il mighoramentio della manutenzione di strade e macclapleds, la
liberazione dalla doppia sosta e dalla sosta alle fermate, Pattenzione alla disabilitd, alla sicurezza, ecc. Né,
nel medio periodo, deve risultare troppo difficile garantire pedoni e ciclisti, riorganizzare la distribuzione
delle merci, cominciare a ricostruire ka rete tramwiaria di superficie, nordinare i servizi di linea per evitarne
la ridondanza centrale e la scarsit periferica, realizzare le prime isole ambientali ecc. Aspetti, peraltro, in
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gran parte contenuti negh Attl di programmazione (PGTU) della stessa Amministrazione @ ai quadi si sarebbe
dovuto dare gid avwio se non perdurasse la contrarieth a guidare LA RIDUZIONE DEL TRASPORTO SU
GOMMA INDIVIDUALE. Diamo atto che si & cominciato, per esempio sull' accesso del Pullman turistici, a
fare qualcosa, ma il problema del turismo e dell’accesso alla ditta richiede un polso fermo pii forte, perché
pli argomentato ¢ attento al superamento delle odierne contraddizionl.

4.- Riorganizzazione dell'Azienda di trasporto pubblico. Fsaurito il Referendum che ne chiedeva la
privatizzazione @ avwiato, con la procedura simil fallimentace de! concordato preventivo, Il tentativo d
galleggiomento & caduto il silenzio come se la situazione non perdurasse gravissima. Presto riemergeranno
le scadenze del rinnovo dell’ affidamento del servizio, del destino delle ferrovie concesse, mentre sempre &
drammatiche sono le arretratezze tecnodogiche delle attuall metropolitane e del parco vetture. Anche qui
non si tratta di attendere che | problemi diventing irreversibill, perché immediati provvedimenti possono
essere presi in tema di manutenzione, appalti e subappalti, responsabilitd degli amministratori, apertura al
controllo e alla stessa programmazione del servizio ai lavoratori € agli utenti. Da varie parti si era discusso in
attd, sull’opportunith della trasformazione di Atac da Socetd per azoni (un impianto sostanzialmente
privatistico) in Azienda spedale; & un tema che dovra diventare centrale per dare gambe al Pums.

5.- La programmazions del sistema della mobilita urbana e di area vasta non ¢'é. £ involontariamente
buffo che ka Giunta abbia dato mandato al proprio Dipartimento di coordinare I"adozione degli atti
conseguenti ¢ successivi per dare attuazione al Piano con la Gitth Metropolitana ¢ Roma Capitale,
dimenticando kb Regione. A parte |l drcostanza che venga cosl menzionata la Cittd metropolitana di cul s
ora persa la memoria, ma ka Regione? Quale idea ha il Comune della situazione del trasporto pubblico e
privato, delie persone e delle merdi? Evidentemente nessuna se dimentica che la situazione & diventata
insostenibile anche per ks presenza di un cosi forte pendolarismo. Il sistema di trasporto pubblico & di area
vasta 0 non &1 b che vale a maggior ragione proprio per il turismo! f appena il caso qui di ricordare che
una programmazione degna di questo nome (soprattutto se s vuol definire sostendbile) deve prendere in
esame lNintero sistema della mobilita e coordinare un progetto di mobilita integrata urbana e di area vasta,
o intermodalita almeno regionale. Realizzare inoltre un fondo finanziario comune per orientare i
finanziamenti sulle infrastrutture & le attivitd prioritarie. Una programmazione, inoltre, ben cosciente-
dellNnterdipendenza esistente con i sistemi sociali, ambientall, tecnalogici, culturali, turistici. Un” azione di
lungo periodo, destinata a sua volta a durare nel tempo non contrasta, insistiamo, con Fimmediatezza di
importanti agond (cfr | numeri 3 e 4), né qui si prefigura un tempo infinito, poiché gran parte della
documentazione necessaria esiste. Quello che si chiede & una azione politica consapevole del proprl
obsettivi (un servino pubblico efficiente ed efficace), con una idea chiara sulle trasformazioni defla cittd per
orientarle al bene collettivo. Conseguenza di un dibattito pubblico aperto. Poiché si perde piu tempo
quamo meno sl discute pubblicamente.

CALMA Coordinamento Associaziont Lazio Mobilita Alternativa 3397520737
Comitato No Corridoio Roma Latina 3332152909
Roma Mobilita Roma 3356126713

Roma 7 marzo 2019
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Cittadinanzattiva Lazio/Nomentano - Trieste

O PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
D Gela Mobilta Sostenibile Le vostre opinioni

Soegli uno o pil interventi su cuf vuai esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compilate inviare fe schede al'indinizzo di posta glettronica: partecipazione pums@mpr-spa. it

locakzzazione Roma Municipo N

12 tua opIMoNe | cmading ded Muriceo Il (ma. dalle segralaziont che adbamo, & essgenza generate & tutl |
romani) hamno bisogno & fsposie & di cenezze per soluzion percepdil g nel breve penodo
Reputano che al momento non abbla senso fogliere parcheggl, aumentarne § contributo,
togliere stall gratuit so PRIMA non sl predispone un servizio pubblico & trasporti che sla
efficiente o funzionale, @ che permetta di realizzare I'aspettativa, finora non praticabie, di
privilegare 4 mezzo pubblico & posto dell uso della propna automobide,
| cftading ambscono alla sostenbiles, la quale perd Mengono NON POSSa che passare allraverso
Faumeno nel numero & Nalla QuANA dei mexa pubblic, bus & Yenl metro.

Sembrs che il Comune di Roma pensi di monetizzare la sosta per riscivere | problems di viabiits
¢ mobiita, nvece sarctibe auspicabile considerare PRIORITARIO un sisterna di servizi pubblc
adeguato, @ DOPO intraprenders una rovisione della sosta tariffata, una volta morvorati gl
effettl dell'mcremanto @ 18 ezonalizzazions del trasporto pubblico.

Inoitre, anche par § parndo di recessione, | cRadini del terriiono non approvanc Maumnento dele
lanfle della sosta e che si disallends una decisione del TAR del Lazio (semenza n. 5218/2008)
con la canceliazione degh stalli blanchi.

| buoi Nellimmedato | suggenmento & quelio & un aumento del rumen del mezz) di rasporo A superfon o
suGgerimentl  yrderground. concepis come sistema inlegran dei ¥aspork
Por 4 rasporto & supericie s suggersce facquisto & mezzi a basse emasonl ingurans, prefenbimenie
2 metano o sletirciena.
Per & Municigio Il i suggerniscond soluzion di primo intervenio. 1, ndpingere le corse prefesenziall, 1 qual
coaa basierebbe » mols cas a fare napetiare, 2. S0SMILIN | COrdol CON LN CHISLIALOM MONS INGOMDIANte
& QUG MENO PANCOicso. 3. POSZIONATS telecamens par § conirolio defla Vabiila prefeenniale. & 4. avers
il cortrolio & vigh wbant su artene contrall come Viale Ertvea o Visle Libe.
Si suspica che I Comune nspets il Codice dolla sirada por ia presonza di stnsco banche (e, 7, comma
8), eviando § pagamenio della sosta per gh stall che Insstono nella caregoiata (At 7. comma 6).
5i progone & aprre PRIMA | parcheggl soltecranes (ad es. quelio i Plazza Arribaliano o ¢ Piazza Conca
@' Or0), segueando le duposison & “sostitusone” dol PGTU soprea esposte, mvecs o solirarme om |
parcheggl gratutl a resdentl dele 16 vie stabilte.

NOTA: In attachment ala mail Iviamo 18 nosira ReAZONg CON OSSONAZION @ proposts, che
CONSAQNEramo i CANAcso oo, 15 aprile 2018, alls corsultanone ndella dal Cormune & Roma presso o

Scout Conor
indice & efficacia
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ok Mobiita Sostenibile Le vostre opinioni

Se desiderl puoi esprimere Ia tua opinione sul Piano nel 5uo complesso o su una delle sue tematiche
0O Mobilita collettiva O Sharing mobility
O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

3 Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
0 Mobilits padonale

Ia Wa opimonsg

| uol
sugpenmeanti
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
doka Mobiith Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativo

nome Manna cognome o Giacomo
assoclazione/'comitato/ato Cittadnanzativa Lazo/Nomentano-Trneste
muncpio di

residenzs Municipio Il
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Cittadinanza Attiva Lazio Onlus

2 PUMS

STUDIO DEL PIANO URBANO DI
MOBILITA’ SOSTENIBILE

| cittadini chiedono I'apporto di alcune
modifiche allo stesso.
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[ITTADSANTATTIVA LA
NOMENTAND- TRVWESTE

Studio del Piano urbano di Mobilita

Sostenibile

n via del Wwito preliminare, ci si

chiede quale possa essere in

quesio momento |'apporto
pantecpativo della attadinanza
nspetto ad un Piano che di fatio
@ slalo gia approvato in Gunta
Capitolina. Quali modifiche po-
trebbero mai essere in questo
momento varate a cose fatte, a
delibera ormai scrtta e appro-
vata. Non condivisdil poi le mo-
daita attraverso le quali questa
Amministrazione ha imeso far
parntecipare la cittadnanza met-
tendo online sul s&o www.pum-
sroma.il delle prelerenze su
lematiche prestabililte.

Cid premesso.

1. Rete di trasporto
pubblico

Riteniamo che sia nlevante ren-
dicontare che ja preferenza che
ha otlenutc pit voll sul sito
www.pumsroma.it & indubitabil-
mente || progetto METROVIA,
Si prefigge di creare un sistema
integrato su ferro, convertendo
e riutilizzando le infrastrullure
ferrovane che g attraversano
la nostra citla, per mezzo della
realizzazione di nodh di scam-
bio. Partendo dalle tre knee
melro gia esstenti, a cui si do-
vrebbero aggiungere 6 linee ex
novo che dovrebbero essere
istituite sulla traccialo delle
tratte urbane delle ferrovie. Le
nove linee metropolitane, di su-

| cittadini chiedono I'apporto di

alcune modifiche allo stesso

perficie @ non, sarebbero tutte
interconnesse. Questo progetio
sarebbe sicuramenie meno Co-
S{0S0 € Meno INvasivo rispetio
ala costruzione delle linee
metro nuove previsie nel
PUMS. Menire nella gradualto-
ria finale delle proposte
(www.pumsroma.it) I| progetio
METROVIA compare al primo
posto con BO7 pareri postivi,
nella graduatona finale passa al
secondo posto, per poi non es-
sere piu neanche menzionato
durante la conferenza stampa
presso il Rettorato di Tor Ver-

gata.

o Mobllta Sestenibile si evince
che: "Nel 2016, ultimo anno d-
sponibile, dei 2,100 bus dispo-
nibilh ne erano gornalmente
disponibili poco pis & 1.300,
pari al 62% circa, dei quali pos
ne venivano effeltivamente uti-
lizzati 1.125 (I'86% dei disponi-
bili). Nel complesso sono circa

800 1 bus non disponibili per
guasli e per aperture dh nchiami
di manutenzione programmata.”
(PUMS, vol. 1, pag. 88, 89). Ci
ha lascato perplessi la afferma-
zione dell'assessore Meleo du-
rante la prnma presentazone del
PUMS per il | & Il Municipio,
“Partendo dal presupposio che
gl aulobus non sono oggelio
del PUMS, perché l'autobus &
un oggetto mobile....." (presen-
lazione de! 27 marzo 2019 in
via della Greca, 5 del PUMS,
www.pumsroma.it, minuto

3.18.06). Tali parole hanno
avulo l'effetto dv un pugno nello

stomaco.

Non riteniamo che 1a siluazione
possa mgliorare con |'arrivo dei
38 bus presi a noleggio per 12
mess, estendibil a 18. E nean-
che quando saranno arrivati gl
altn 70 bus purtroppo Si potra
considerare la situazione in mi-
gloramento poiché anche que-
s saranno a noleggio e con le
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medesime modalita.

Per quanto rniguarda la prenota-
zione tramite gara CONSIP dei
227 autobus (di cui 91 a metano
e gk altri ad alimentazione die-
sel), questi avrebbero dovuto
essere costruiti presso la A (In-
dustna Maliana Autobus), ma la
ditta @ sulla via del fallimento ed
& stala ricapitalizzata in pare
anche dalla turca Karsan. La si-
luazione € assai contradditiona
poiché trattandosi di una gara
europea, | bus non poiranno 0s-
sere cosiruiti interamente in
Turchia. Peraliro, una delle due
sedi di lIA, quella di  Flumen,
non & attuaimente attiva poiché
atlende interventi di messa in si-
curezza e ammodemamento.

Ma andiamo un po' pits nel det-
lagho.

Ricordiamo che per Alac é inter-
venulo nel mese di kiglio 2018
il Concordato Preventivo con
1.300 creditoni (enti pubblici,
banche e fomitori) che avanza-
vano da Atac 1 miliardo e 400
milioni di euro. Ma il Concor-
dato prevede innanzitutto il
miglioramento del servizio
con I'incremento di mezzl,

A fronte del tentalivo di acqui-

sto, fallito miseramente, da
parte ¢i Atac di 320 autobus
nuovi per una cifra pari a € 98
mikoni che sarebbero stat fi-
nanziali da Roma Capitale (il
bando di gara & andalo de-
serto), il Comune ha dovulo ri-
piegare su misure allemative

che non sembrano proprio es- |

sere all'altezza di Roma Capi-
tale.
Vediamo quali.

Revamping di 60 minibus
elettrici Gulliver della Techno-
bus S.p.A. che giacciono ab-
bandonati da diversi anni nel
deposito Alac di Traslevere. Il
prmo lotio di vetture revampiz-
zate & di 25, quindi poco piu di
un terzo. Il costo del primo lotto
@ di 2 milioni di euro vale a dire
80.000 € a minibus, Sembra il-
logico spendere una cifra cosi
alta per minibus con tecnologia
obsoleta e quindi di dubbia lon-
gevita (tra due/tre anni saranno
g@& nuovamenie in deposito).
Con la sostituzione delle vec-

chie batterie non si potra avere
ovviamente una nuova vettura
con le tecnologie di bordo di
nuova generazione. Oliretutio
questi minibus mancano dei di-
spositivi di sicurezza che altlual-

mente vengono installati su
tutte le nuove vetture adibite al
frasporio pubblico, Allora per-
ché non cambiare il motore
sulle vecchie vetlure abbando-
nate nei depositi in attesa di rot-

Quindi, ncapitolando; 25voﬂuro
X 80.000 € fanno 2.000.000 di

euro (per il primo lotio). Restano
gl altri 35 mezzi, a 80,000 €
I'uno, per un totale di 2.800.000
per il secondo lotio,

In totale verranno spesi
4.800.000 euro per rimetiere in
circolazione vetture di vecchia
concezione. E come ripristinare
una flotta di FIAT 127.

Un Autobus eletirico pit lungo,
capientie e con tutle le dotazioni
di sicurezza che attualmente le
norme richiedono per | immatri-
colazione, nonché di batterie a
pis lunga durata costa circa
170.000 €.

Per cui con 4.800.000 € si sa-
rebbero potuti acquistare 28 Au-
tobus di ultima generazione che
sarebbero stati un vero investi-
mento per ATAC,
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Owiamente 'acquistio di un bus
elettnco nuovo trova Maggior
convinzione anche sotto il punto
di vista della garanzia che & mi-
nimo di due anni estendibile fino
a 5 anni comprendendo anche
il servizio manutentivo full ser-
vice, formula sempre pil adol-

plicata solo agli interventi effet-
luall, e comunque & probabile
che la durata sia inferiore ai due
anni visio che i tratta di trasfor-
mazioni. Oitretutio potrebbero
nascere confenziosi riguardo a
cid che pud aver causalo il gua-
sto, se le component: oggetto di
revamping oppure altre compo-

tata dalle societa di trasporio
pubblico. Oftretutto a garantire i
nuovi mezzi sarebbe |a stessa
casa costruftrice, cosa di non

poco conto,

Per l'autobus eletinco revampiz-
zato, proprio perché ha subito
interventi ¢ modifiche nella
struttura e nella meccanica, si
prevede invece una garanzia
particolarmenie complessa pos-
ché la ditta che ha fatio l'inter-
vento rispondera solo per il
revamping effettuato, e non per
altro. Quindi la garanzia (che
comunqgue per legge G deve es-
sere) in caso di guasio sara ap-

nenti del mezzo ne abbiano
compromesso le modifiche. In
caso di guasto si potrebbe, pro-
prio per individuare le compo-
nenti in garanzia, avere il fermo
del mezzo in attesa al ripara-
zione.

I vecchi minibus elettrici ave-
vano funzionato per soli tre anni
per essere poi abbandonal nel
deposio, forse proprio per pro-
blemi di akmentazione. Ma non
meravigha che i corti, come ven-
gono denominali questi mani-
bus, a Roma non abbiano avuto
lunga vita. In reaita questi mezzi
elettrici di vecchia generazione

>

hanno dato molti problemi e, in
diverse citta ialiane, sono finiti
presto fuori uso. E un fatto ca
non sotlovalulare se si pensa
che tali mezzi dovrebbero con-
iribuire al nsanamento del no-
siro malandato servizio di

superficie.

Noleggio di 108 autobus per
un periodo di 12 mesi estendi-
bile a 18 mesi, del quall nes-
suna notizia @ frapelata circa la
categoria di inquinamento,

Con riferimento a tale ultenore
profilo giova precisare che per
ora sono stati consegnati solo
38 mezzi nuovi noleggiati dalla
Societa Cialone Tour di Feren-
tino (Fr). B costo complessivo
per | 12 mesi, sembra essere di
3,66 Milioni di €.

Stanno gia iniziando ad arrivare
da lIsraele i1 imanenti 70 auto-
bus marca Volvo, quesli sono
chilometri a Tel Aviv per circa
otto/10anni. Per questi il costo
complessivo per i 12 mesi sta-
fuiti, prolungabili a 18, sembra
essere di 6,30 Milioni di €, Per
cui il costo totale per i 12 mesi
per Atac & di 9,96 Milion| di €.
Infine, teniamo presente che in
media un bus nuovo di 12 metri
costa circa 250.000 €. Mentre
questi mezzi a noleggio coste-
ranno mediamente 92.222 €
ciascuno, ma andranno restituiti
dopo un anno, O un anno e
mezzo.

Ma vi & di pis. Sembra che | la-
voraton Atac abbiano gia boc-
ciato i primi 38 autobus nuovi in
fitto. In data 20 febbraio 2019,
i Consiglio Unitario Aziendale,
a firma Fitt Cgil, Fit Cisl, Uil Tra-
sporli ha inviato alla sede com-
petente la richiesta di wun
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incontro wgente. *...slamo ve-
nuti a conoscanza di alcune cri-
ticita presenti e riguardanti la
sicure2za del personale e del
I'utenza" Adduconc diversi
punti di criticita, vediamo quali
(A} Manca la cabiha di sicu-
rezza che ha costituito una
lunga battaglia virta dal kavora-
torl e che serve a garantire I'in-
columita delautista, & quindl
deghl utenti, sconglurando ke ag-
gressioni, utile soprattutto sulle
linee noftume e In gualle perife-
riche. | primi 38 mez2zi soma in
sevizio appunte sulle lihee 870,
115, 028, D52 e 700, che per-
correno auindi anche zone pesk
feriche. Peraltro propric sulla
linea 870 sono capitate aggres-
sionl come denunclana le Rap-
presentanze Sindacall Uniarie.
(B) Il posto guida & hadeguato
per un autista plu alto di 1,75mt
e i pedali di freno e accaleratore
sono postitroppo vicinl, compli-
candone la guida. (C) Alle porte
manca il sistama ¢i bloceo, ele-
mento foncamentale per la sicu-
rezza degh  utenti poiché
sconglura lé ribartanze acciden-
tak @ manca ¥ sisterma di aper-
tura verso lestemo, utle sulle
linee, come la 228, che percor-
rono  camregglate  pluttosto
strette. Infine sl rilevano pro-
blemi anche con lo specchietto
laterale destro. essendo posto
troppo in basso rischia di colpire
| pedoni,

Ma anche gli autobus usati
Volvo con pravenienza lsrasle
sembrano mostrare  rilevanti
anomalie. In data 09 apile 2019
la USB, Unione Sindacale di
Base, sciive alla Socleta ATAC.
L'oggetto & Richlesta ai nter-
vento e diffida in merito all'utk
lizzo cells vettwe Volvo. ‘La
scrivente O.S. prendende vi
sione della vettura modelio
Volve con matricola aziendale

273, ha riscontrato varie ano-
malle che potrebbero preghidi-
care In mode dlevante la
sicurezza del personale e dei
passaggen, partanto si richiede
di aseguire degli interventi strut-
turadi su tutta le vetture i que-
ste tipo, ati a ripristinare e
garantire la skcurezza.

Le anomalie riscontrate sono le
seguantl.

Al Protezione posto guida
(la vettura non presenta un'ade-
guata protezione del condu-
cente alle spalle & nella parte
DX del posto guida).

B) L'apertura della sola
porta anteriore non mette in fun-
2ione Il "blbeca ponte” (disposk-
tivo di sicwezza che serve a
tanere bloccata la vettura finché

le porte rimangone aperte).

C) Le porte perlasalita e la
discesa del passeggen, non
harnno Il dispositive che ne
blocca la chiusura se un pas-
seggero rimane fra le ante pro-
vocandone b schiacclaments.

D) Serve un distanziatore
che tenga | passeggern lontanc

dal poggia mano pasto sul cru-
scotto, per | saguentl motivi

1) aquando la vettura & piena, Il
conducents perde totalmente la
visibilita calla parte DX.

2} | passeggeri che sostano vi-
ciho al poggla mano posto sul
cruscotto saretberc travolt
dallapetura della porta ante-
riore che non ha ll dispostivo di
bloceo qualora trovi un ostacole
nella chivsura o nell'apenura,

Per quanto esposto sopra si oif-
fida l'azlenda nel mettere In ser-
vizio questo modello di vettura
fino a cha non sono risolle que-
ste anomalie.”

Su questi reclami dei vard sihda-
catl credlamo non vi sla nulla da

aggiungere.

In ultimo ¢'é I'acquisto di 227
autobus tramite gara Consip.
Ripercorrlame le vicende degll
ultimi mesi riguarco all approv-
viglonamento dil mezzi da pante
della partecipata, |l pianoc di ri-
sanamento di Atac contemplava
l'acquisto di 320 bus a combu-
stiblle Diesel e 58 a metano per
l'anno 2018, Come sappiamo
purtroppo la gara & andata de-
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pare ad una gara Consip sa-
rebbe futto da studiare,

Il primo febbraio # ministro Di
Maio afferma. "Abbiamo mante-
nuto le promesse fatte ai lavo-
raton, la llA non @ faliita e lo
Stato si @ assunto le sue re-
sponsabilitd entrando con una
quota del 50% di cui 20% Leo-
nardo @ 29,95% a Invitakia. Altro
20% rimane alla turca Karsan e
poi '@ da trovare il quano socio
industriale (29,95%)." (fonte: ir-
pinianews.it),

Nel piano industriale Atac, in-
vece, adesso grazie alla gara
Consip sono attesi 227 bus
(136 Deesel @ 91 a metano) che,
secondo lassessore Meleo, sa-
rebbero previsti in consegna per
giugno 2018. Tuttavia si deve
nuovamente fare | conti con
operal in cassa integrazione e
lavorazione oramai allo stop da
diversi mesl. La lIA ha due sta-
bikmenti, uno a Bologna con
154 lavoratori, e l'aliro Flumeri
{Av) con 290 lavoratori circa.

Quest'ultimo peraltro necessite-
rebbe di lavori per ammocema-
mento e per messa in
sicurezza. Se ne deduce che la
consegna stimala per giugno
2019 potrebbe saltare. La co-
struzione dei 227 bus al mo-
mento atiuale non sembra
essere neanche inizata.

Quindl nassumendo si tratie-
rebbe, o si wratlerd, di 60 mini-
bus elettrici, ¢i 108 autobus a
noleggio e di 227 autobus nuovi
che non si sa quando armive-
ranno.

Ma per leggere questi numeri
dobbiamo avere cognizione di
alin numern. Secondo il bilancio
del 2017 Alac possiede una
flotta di complessivi 2.308
mezzi, tra autobus (quasi
2.000), tram, filobus, treni per le
linee metropolitane, e treni per
le ferrovie. La somma dei
mezz che nei prossimi mesi, 0
meglio anni, dovrebbe andare
ad incrementare questa flotia @
i 395 mezzi, di cui 108 per 12
mesi di noleggio.

In ogni caso, sarebbe corretto
da parte dell'amministrazione
capitoina rendere pubblico il
capitale @ chi esattamente de-
tiene le quote di partecipazione
socielana dell’azienda che co-
struisce | bus, oltre che divul-
gare Il cronoprogramma di
consegna cerlo, vista la soffe-
renza quotidiana di autobus in

cui versa l'azienda di frasporto
comunale. Il paradosso sarebbe
avere pnma i1 200 autisti del
concorso che si sta svolgendo
che gli autobus per guicarli,

| romani hanno bisogno di ri-

Al loro occhi non ha alcun
senso togliere parcheggi, au-
mentarne il contributo, logliere
stalli gratuiti se PRIMA non si
predispone un servizio pubblico
che sia degno di questo nome e
¢ Roma Capitale! | cittadini
ambiscono alla sostenibdita, la
quale non pud che passare at-
traverso l'aumento nel numero
e nella qualita dei mezzi pub-
blict, bus e treni metro. Per la
cittadinanza romana lasciare i
trasporio privalo su gomma in
favore del mezzo pubblico &
una ambizione e una pnorita
che sin qui rimane ancora disat-
tesa.

La nchiesta della citadinanza @
un aumenio serio e credibile del
nuUMero ded mezzi di trasporio di
superficie e non, al fine di ren-
dere davvero sostenibile la mo-
bilita nella nostra aita. Si chiede
l'acquisto di mezzi a basse
emissioni inquinanti, preferibil-
mente a metano o elettncvibricl,
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2. Realizzazione cor-
sie preferenziali riservate
al TPL

Funzionale al mantenimento e

1

posizionamento di dissuason di
varie misure e fattezze.

Su numercse strade | dissua-
sori posti sono poco ingom-
branti come i “chiodi stradali”,
placchette tondeggianti di co-
lore glallo che si fissano nel-
I'asfalto per mezzo di lunghe
viti.

Sfortunatamente questa Giunta
Capitolina dl recente sta fa-
cendo utilizzare invece i cordol
per definire le corsie preferen-
zial. Questi sono posati sul-
I'asfako e sostengono dei birilli,
sempre in plastica dura. Queste
strutture si sono rivelate oltre-
modo pericolose. Dalla loro
posa in opera su viale Eritrea o
viale Libia si sono verificati di-
versi incidenti che hanno visto
coinvolti soprattutto motocicl.

Inoltre, la posa di detti cordoli
con birlli ha costitusto il malde-
stro tentativo di scoraggiare la
doppia fila per gli acquisti veloci.
Quello che si & ottenuto @ stato
invece rendere invivibili le due

all'incremento defla velocita del
Trasporto Pubblico é la realizza-
zione delle corsie preferenziali
che oramai da anni in diverse
vie della citta di Roma sottoli-

vie, impedendo anche una fer-
mata di pochi secondi, € non
s0l0 a chi @ costretto a scarncare
pacchi o buste della spesa.
Rende impossibile lar scendere
dalle auto passeggini, bambini,
anziani, disabii e di fatto si
rende inesaeguibile il lavoro dei
vari mezzi commerciali,

Conseguentemente assistiamo
ognil giorno alla sosta, questa si
selvaggia, sui marciapiedi di
volla in volta di camion per au-
tospurgo, camioncini, macchine
del servizio dell'ordine, autcam-
bulanze, car funebri... per non
menzionare quelio che succede
la mattina nelle ore di punta,
quando | mezzi dell'’Ama creano
file infinite.

Riguardo poi alla questione del
tempo/giro della linea 80 che,
secondo Il Presidente della
Commissione Mobilita, sarebbe
diminuito nientemeno che di 15
minuti a seguito della realizza-
zione della preferenziale sul
due viali Eritrea e Libia (si ap-

neano la protezione delle corsie
adibite al passaggio dei mezzi
pubblici, Purtroppo k2 incivilta di
molti ha portato a dover meghio
proteggere tale viabilita con il

prende dal vol. 2, pag 119 del
PUMS che si tratta di 1.430 mt
in tutto), si deve far notare che
la presenza di cordoli e birlh
non permette alla linea express
80 di superare né i bus di aitre
linee non express, che si fer-
manoc ad ogni fermata, e nean-
che i taxi durante le loro soste
per far salire @ scendere |
clienti. Questo invece potrebbe
avvenire se al posto del cordoll
si utilizzassero i chiodi stradah,
come avviene per esempio su
via Veneto o sulla Nomentana,

La richiesta dei cittadini consi-
ste in: 1. ridipingere le corsie
preferenziali, la qual cosa ba-
sterabbe in molti casi a farle ri-
spettare, 2. sostituire | cordoh
con un dissuasore mano ingom-
brante e quindi meno perico-
loso, 3. posizionare telecamere
per il controflo della viabilita pre-
ferenziale, e infine 4. richiedere
il controlio d vigill urbani sul due
viali.
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3. Sosta taritfata, sua
rivoluzione e connes-
sione con TPL

“La Zona 1 di PGTU e parte
degli ambili della Zona 2 sono
carallerizzati da |c (indid di con-
gestione da sosta) critici

In pardicolare, nelle seconde
Zona PGTU, le aree ad esem-
pio di Prati o Delle Vittorie, Fla-
minio, Nomemano, Pincigno,
Trieste, San Giovanni, Esqui-
lino, Ripa, Trastevera, Aventno,

sporate per la nicerca o un
posto dove parcheggiare le no-
stre aulo, secondo 'amministra-
zione romana i rimedi ritenuti
incisivi consisterebbern:

* nellestendere Iz sosta tarif-
fata, che tradolto vuol dire elimi-
nare gli stall bianchi gratuiti;

* nel “modutare” 1 costo della 1a-
rifa di soste, che tradotio vuol
dire aumentarlo;

« nel logliere ai residenti la pos-

dente Stefano ha afermato che
si aspetta la rigperiura delle tre
staziond metro chiuse per por-
lare la delibera in giunta, come
se prima della chiusure &i Re-
pubblica, Barberini, Spagna le
cose Junzionassero; come se ci
fosse una relazione diretla 1ra
meltro chiuse e aumento delle
larifTe di soste; come se la can-
cellazione degli stalli biznchi
gratuiti polesse in guaiche
modo essere messa in rela-
zione con queste farmate!

San Saba, Testaccio sono lulle
afflitte da livelli di congestione
da sosla da gestire e regolzre
anche attraverso lintroduziona
e modulazione della \ariffa ora-
ria

Peor tali zone...... , cioé la do-
manda di sosta non viene sod-
disfatta e l'offerta nsulla ad oggi
irsufiiciente " (PUMS vol 1, pag
182)

Quindi, in queste condizioni di-

sibilita v parcheggiare senza
pagare

| cittadini invece ritengono che
sarebbe il caso di iniziare =
completare, aprre | var par-
chaeggl sottarranel ancora non
niconsegnati ai residenti,

Si & infatti in attesa della deli-
bera che stravolgera la sosta ta-
riffata nella cita di Soma

In deta 1 aprile 2019 il presi-

| punti sabenti dela rivoluzione
dellz sosta tariffata dovrebbero
infatli essere i seguenti:

1. Aumanto delle tariffa che pas-
seranno in cenlro 2 3 € ¢ al
trovead 1 5092 £

2. Abolizione della tarifia apevo-
lata giornaliera (attuaimente si
pagano 4 € per oo ore) e del-
Iabbongmento mensile (attusl-
mente costa 70 €)
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3. Abolizione degll stalll blanchi,
quelli gratuiti per tutti (attual-
maeante in proporzione del 20%
circa). In questo modo a Roma
gh stalli a pagamento passe-
ranno dagl odierni 75.820 ad
oltre 93.000 (+22%). Su questo
punto bisogna ricordare che
una sentenza del TAR aveva
stigmatizzato "come illegittima
la violazione da parte det Co-
muni dell'obbligo di istituire
zone d parcheggio gratulto e k-
bero in prossimita di aree in cui
@ vietata la sosta o pravisto il
parcheggio solo a pagamento.”
(sentenza del TAR del Lazio, n
5218/2008)

4. Infing, ma non ultimo in or-
dine di importanza, il provvedi-
mento prevedera che in circa 16
vie della citta si passera alla co-
siddetta “tariflfazione pura”,
ossia anche | residenti do-
vianno pagare la sosta nelle
strisce blu, ovwero su queste vie
non vamra piu la esenzione a cul
da diritto i bollino nel proprio
quartiera. Le vie dovrebbero es-
sere le seguenti: viale Entrea,
viale Libia, viale Regina Mar-
gherita, viale Parioli, viale Giubo
Cesare, via Candia, via Cola di
Rienzo, via dello Statuto, piazza
Vittorio Emanuele, via Appia
Nuova, via Magna Grecia, viale
Trastevere, viale Europa, viale
delle Province, via Catania.
Questa misura inoltre sarebbe
discriminatoria nei confronti di
alcund cittadini romani, rispetto
ad altri. Peraltro, durante la
Giunta Veltroni era stata gia
sperimentata sull'asse viale Eni-
trea/Libia quella che oggi viene
chiamata “tanffazione pura”™ A
partire dallinverno del 2000, e
per qualche anno, | resident la
videro applicata con rotazione
ogni tre ore, ma SOLAMENTE

sul 50% deghi stalll. Per contro
venne attuato il concetio di “so-
stituzione” del quale parla oggl
i PGTU pur senza che sia ap-
plicato, Infatli, a fronte dei 150
posti, che i resident perdevano
sull'asse viano principale, erano
statl destinati altrettanti stalll ad
uso esclusivo dei residenti in
due parcheggi di zona, piu esat-
tamente 88 posti nel parcheggio

81, non & stato ancora restitulto
alla popolazione,

Inoltre, & da tenere presente
che nel quadrante intorno ak
l'asse viale Eritrea/viale Libia
sono presenti sia circa 15 auto-
nmesse ad ore con cul la mag-
gior parte dei negoziant di zona
ha gia provweduto a stipulare
convenzioni in favore dei propn

di via Tripoll e 87 posti nel par-
cheggio di piazza Annibaliano
(parl a 155 posti sostitutivi), Nel
fempo questi parchegqi sono
andati persi: quello di via Tripoll
@ diventato un grande parcheg-
gio multipiano, ma | resident
hanno perso la loro quota pane,
@ quello di piazza Annibaliano,
chiuso per | lavorl della metro

chenti, sia un parcheggio multi-
plano. Chi volesse raggiungere
questa zone in macchina pat
fare shopping ha una ampia
gamma di scelta & parcheggio.
Bisogna inoltre ricordare che sl
tratta di zona ben servita dai
mezzi pubblici, due fermate di
prossimita della metro B1, Anni-
ballano e Libia, @ non meno &
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una decina di kinee di autobus
che lambiscono o percorrono |
due viali. Per cul appare del
futto controproducente penaliz-
zare | resdenti facendo pagare
loro la sosta, costringendoli ad
utilizzare le loro aulo per spo-
starie dalle 16 vie individuate.

Una letiura anche approssima-
tiva cel PGTU scancato dal sito
www.comuneroma.it ¢ rende
edotti su un punio decisamenie
rilevante che sembra essere
sfuggito agh odierni legislatori,
Si trova infatti scritio nel PGTU.
* Nella seconda zona e n parie
dellaterza zona & previsia la ta-
nffaznone estensiva degh spazi
stradali, con livelli tariffari diffe-
renziati sul temiorio a seconda
delle carattenstiche cdella do-
manda di accessibilita e dell'ol-
ferta sia di spazio che di
trasporio pubblico, e la realiz-
zazione di parcheggi sostitu-
tivi, laddove necessario per lo
sgombero della viabilith prin-
cipale. (...) In particolare per
la seconda e la terza zona, &
necessario gestire la realizza-
zione di parcheggi sostitutivi
della sosta su strada, com-
presi quelll “pertinenziali”,
garantendo sempre la carat-
teristica di “sostituzione”
(PGTU SOSTA TARIFFATA
8.5.4, pag. 101). Purtroppo
sembra che questo concelio sia
fotalmente sfuggito. Nel PUMS
si iene conto del PGTU ma se-
condo convenienza, si prende
solo quello che fa pst comodo.

| cittadinl sono stanchi dl
questo modo di affrontare le
cose e di legiferare, Nei nostri
quartieri, come si diceva, ci
sono almeno due parcheggi
multiplano sotterranel che
sono ancora chiusi, si tratta
di quello di plazza Anniba-

liano e di quello di plazza
Conca d'Oro. | cittadini riten-
gono che non abbia senso
parlare di tariffazione pura
sino a quando almeno questi
parcheggi non saranno finiti
e res| utilizzabill.

Per quanto attiene all'elimina-
zione del posti di sosta gratuita
~strisce bianche- il cittagino
sembra trovarsi di fronte ad
un'evidenie confragdgizione ael
Campidoglio che da una parte
aumenta la tarifia della sosta
per disincentivare |'uso dell’au-
fomobile per recarsi in centro,
viceversa nelle 16 strade sco-
raggia l'uso del mezzo pubblico
in favore dell'auto privata, non
fenendo conio che tutte le 16
strade interessate sono servite
da mezzi pubblici di superficie e
cda metropolitane.

Il presidente defia Il Commis-
sione permanenie Mobilita Ste-
fano si é sempre schemito di

fronte a chi gh faceva presente
che sembravano tuth provvedi-
menti per fare cassa, rispon-
dendo che sono invece misure
per mighorare il servizio pub-
blico, con queste disposizion
volte a rendere difficolioso il
luogo di sosta vorrebbe scorag-
giare l'uso del mezzo privalo a
favore ci quello pubblico, in re-
alld da limpressione di voler
scoragglare |l possesso del
mezzo privato.

Peraltro non si comprende
quale sia la relazione fra i par-
cheggi (a pagamenio, bianchi,
in cul pagassero anche | resi-
denti), ¢ il lunzionamento del
servizio pubblico, Anzi, si po-
frebbe ritenere che pia si ren-
desse semplice e a buon
mercaio il primo, piu i cittadini
sarebbero incentivati a lasciare
il mezzo privato ed utilizzare i
pubblico,
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Ancora, dalla lettura del PUMS (vol.1, pag 116):
"Aggregando l'offerta di sosta per municipio si 0s-
serva che | due municipi centrali, il 1 ed 4 Il, as-
sorbono piu di tre quarti dell’'offerta complessiva,
quasi 57,000 posti auto, i DX, il VI ed il IV (quelli
situati in fascia semipernfenca) esprimono una of-
ferta complessiva di quasi 12.000 posti auto. Tra
gh ambiti che vantano le maggiori dotazioni si
possono annoverare Trieste, Nomentano e Della
Vittoria che da soli totalizzano quasi 22.000 posti
auto, pari al 29.4% dell'offerta complessiva.”

Se quindi Il Comune di Roma pensa di mone-
tizzare la sosta, la nostra proposta é di prov-
vedere prima di tutto a fornire al cittadini
servizi pubblici adeguati, in seguito ci sara

sempre il tempo di intraprendere una opera di
revisione della sosta tariffata,

Per cul, wisto anche il difficile periodo di reces-
sione, non S aumentino le 1ariffe della sosta. Non
si rasgredisca alla decisione del TAR con la can-
cellazione degli stalli bianchi. Non si pensi di
poter softrarre | parchegg: gratuiti ai residenti
delle 16 vie stabilite, se prima non vengono aper
i parchegq: softerranei (ad es. quello di plazza
Annibaliano e di piazza Conca d'Oro), seguendo
le disposizioni & “sostituzione” del PGTU sopra

esposte

| cittadini chiedono che Il Comune per primo
rispetti il codice della strada per quanto con-
cerne la presenza di strisce bianche (art. 7,
comma 8). Inoltre dovra evitare di chiedere il
pagamento della sosta per tutti gli stalli che
Insistono nella carregglata (art. 7, comma 6).

Il Miglio Blu
RQT Trieste-Somalia
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Associazione Utenti del Trasporto Pubblico

ASSOCIAZIONE

UTENTI DEL SEZIONE DI ROMA
TRASPORTO

PUBBLICO asxenry ASSOUTENTI

ESPANSIONI TRAM PVITIORIO - L.GO C. RICCT

11 ram Vittono-Riccl, di prossima athiazione, con laggiunta di witernon tronchi pud
costituir una importante infrastnttura.

a)

Corple farae nio degli impianti, agsiungendo:
- Rac]::odo Anmgﬁ z‘:d)mcﬁul losseo
- Diramazions diretta su Termini

Sono in questo wodo possibili cingue instradamenti-

P Vitono-Colosszo

P Vittorio-P Vereza

Temamd-P Venezia

Termink-Colosseo

PVerezis-Colos®o

Utilizzabili da we pluraliti di linee, cle possono essere suddivise fra i var iftinerari
onde evitare sovraccarichi

Sommando Ja T d: Irsolera con la X di Via Cavous, s5i ottiers wvampi rete, che
conserte inolt® vane poszibilitd di deviazions e instradamenti alemativi indispensabili
m caso di blocchi o interruzion (purtoppo rischio molto concreto in centro).

b Raccor do Santa Bibtam

Prolungarento del tam RickVitono a 8 Bibana e da qui al Veraro (nconglungone
linea per Is Staz. Tiburting)

La riproposizione degli impianti tranvian Jungo Via Titurting tra Plazzale del Verano ¢
Piazza di Porta San Lorerzo. fino a Piazza Vittorio & utilissima per sggirare i
conﬁo:sﬁpmto nodo di Porfa !Jlﬁbrc ¢ Flazzale Labicano, ¢ anche per risolvers i
[1: mi scatunticon la ciclabile

soluzions per Santa Bibiana: ripristinare il doppio senso d: circolazions (e arche

e tiere il tmm). Transito in entmmbi 1 sensi « non ci sono ciclish controreano, sono
futti comano,

Percorso tramviano: Sdoppiamerto del percorsi al confrano, con circolRZone a
sirlstra, Via Lamammora a salire, Via Calroll a scendere

Dal lato coro di Plazza Vittonio, tira dritto per Via Laramora marciatram al centro.

In Via Cairoli 5i ricolloca il binario dove stava l'ultimo. ma 1o si percome in senso
inverso. Irumissione semplice su Via Pr. Euge nio con svolta a destra (niente scambio di
runh e attraversame rdo del birario opposto). Allestimento come Via Manin,

1 fransito delle vetture tranviane nel 1 di Sanfa Bibiara ¢ ampiamente nsolvibile
mwediante wia revisions degll scheru circolaton inferssmnti anche il successivo

wotto a doppia carea 0, gia Cappelling,

In v%”%"mu&? =de uama gla latl: P;n:stm uscendo da Romwa allineata con i
binan esistentl in PEzzale Verro

Ipotizzare eventualimente arche 1a realizzazions del tunngl antomobdilistico in asse a
Viale Marazort, previsto sin dal wrogetto del Mazzoni e mal concretizzato. Di quel
tunrel autostradale progettato in asse a Viake Marnzond farono e ffettivame nte realizzat
parte cegli imbocchi dal labo di Via Giolith; attwalmente sono utilizati come
auborimess Una particolanti dellopera era costituita dal fatio che in prossimits di San
Lorerzo le dus canme curravano sulla simstra disponendosi in asse a Via di Porta S8an
Lorerzo in diremore Castro Pretono. sta, pur nguardando il taffico povato, @ wa
di quelle opere meredibibmente cadute rel dimenticatoio ma B cul realzzazione
;:cg;m&umb a mellire sereibilmente quel rlevants flussi veicolan che oggl intamno
"Esquilino,

Documento n, 1817 *26.2.2018
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Comitato Rione Monti Alto

T amere  Agan Yucevio

INCONTRO CON L'ASSESSORE ALLA MOBILITA" DOT.SA MELEO
ROMA, 15.4.2019 - LARGO DELLO SCAUTISMO

1. In merito all'ipotesi di realizzare un tracciato tranviario tra P.za Vittorio e

Largo C. Ricd |

M&Mn@lenmwldllm anmmbndelb
scorso anno nell'ufficio del dott. Stefano Presidente della Commissione
Mobilita, 2 Gennaio al Campidoglio presso la VI Commissione Capitolina
Culture Politiche, a fine marzo a Via della Greca con I'Assessore Meleo.

2. Posizione contraria per pil ordini di motivi:

Inutilita del tracciato perché immerso in un contesto territoriale cosi denso
di fermate Metro, Tram e Bus da non richiedere altri ridondanti e quindi
inutili ausilii alla mobilita cittadina “Il troppo intralcia e crea disservizio®.
Basta pensare che entro gualche anno a Via dei Fori Imperiali c¢i saranno
Tre Ingressi Metro (uno al Colosseo, linea B; un secondo quasl a meta di
Via dei Fori Imperiali, quindi vicinissimo a Lgo C. Ricci, linea C; un terzo a
P.za Venezia, linea C). A P.za Vittorio poi c'¢ I'imbarazzo della sceita tra
fermata Metro e fermate Tram e Bus, e cosi & lungo l'ipotizzato percorso.

Pericolosita per | resti e siti archeologici che si trovano nel sottosuolo di
P.za Vittorio, lebdeHoStamtoesopramdeVhG Lanza in cui si

trovano non solo importantissi I
umm.mmm wuevoﬂssm ricchme d\e vanno
di contro valorizzate e non messe a repentaglio da scavi, vibrazioni
fisiologicamente inarrestabili e continui passaggi di “Complessi ferrosi” che
cozzano brutalmente con 'amenita del piacevole “"Ambiente Monti”.

Peggioramento del traffico locale perché si immetterebbero dei doppi
blnaﬂsustradepiustremdlquelledovesonoposlzmﬂlpeml

forte penallzzazione della vMbllné quoudlana dl Rsldenu e Gommerchnu

3. Nell'impossibilita di condividere il percorso ipotizzato ma prendendo tuttavia
atto della determinazione dell'Assessorato di voler realizzare un percorso
tranviario, appare allora opportuno pensare ad un tracciato ferrato che pud
soddisfare le due contrastanti posizioni, overo utilizzare vie tranviarie gia
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esistenti quindi con sedi stradali piu ampie e immuni da dannose implicazioni
per gli aspetti storici, urbanistici @ ambientali. Il percorso prevederebbe
infatti dopo P.za Vittorio Via Napoleone Ill, Via Farini e quindi Via Cavour fino
a raggiungere Lgo C. Ricci (¢ ben noto come Via Cavour sia stata gid
archeologicamente danneggiata per i lavori della prima Metro romana).

4. Invitiamo pertanto I"Assessorato a prendere atto di questa proposta e di
ascoltare in merito il parere indispensabile della Soprintendenza Capitolina
che abbiamo gia piacevolmente ascoltato nell’incontro della VI Commissione
dello scorso Gennalo, le Soprintendenze Istituzionali, sia delle Belle Arti e del
Paesaggio sia del Parco Archeologico del Colosseo visto che il tracciato
ipotizzato dovrebbe passare anche per Via del Fori Imperiali in quanto parte
integrante di una “Direttrice Monte Verde —~ Centocelle”. Una Direttice che
grazie alla Metro C di P.za Venezia potra ottimamente collegare | due
Quartieri di riferimento e | quartieri intermedi confermando ulteriormente
I'inutilita del tracciato ipotizzato.

5. Invitiamo quindi 'Assessorato a indire incontri con le Soprintendenze, Italia
Nostra e | Comitati del Quartiere Monti al fine di scegliere la soluzione di
vantaggio per la Mobilita, I'Urbanistica e I'Ambiente.

F L GITUTe plob§ ol ALve
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5.3  Municipi llI=1V-XV
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Integrazione mediante tramvia di M2-10 Jonio Bufalotta e M2-24 S.Andrea Fidene Ponte Mammolo

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gelta Mobilt Sostenibile Le vostre opinioni

Scegh uno o phi interventi su cul vwol esprimere La tua opinkone @ compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compilate inviare le schede all'indirizzo di posta elettronica: panteapazione pums@rpr-apa i

titolo Integranone medante tramvia & M2-10 Jono Bufalotta © M2-24 B Ancroa Fdeno Poroe Mammnoio

localizzazione Roma Nord est
la tua opinione £ prefertule realizzave | cobegamento Jono Bulalofia come profungamento dells meto B,

Qualons questo probngamento della B1 non s makzzalo come metro, & & gran Lngs preferibie
MMAZZA00 MACLNS UN USHME YRNVANO

Andlogarenie. ¢ da realzzare medianio servizo tranviano § coliegamento 5. Andrea-Fidene-Ponte
Mammolo por mograzone alla ramvia Toglatt

Realzrare come collegamento Famviaro Jono-Bufalotts @ S Andrea-Fonte Mammolo permete O
realzzate una rele di sacvizl tramwint 8d s copertues dol Quadianis, preferiie 8l senvi & furw o flctan
peor ragors di integrazioni doi servizi o per o econcmie & scala i manulenzion, approvvigianament
Oaposih eic. . garaniando panta di cost di Invesamaento @ Iemp reakzzasy orcoscnit

i buoi - realzzazone & yamvie n wede riservata Jorno-Bulalonia @ 5 Ancres-Fdere-viadolto Presdent-Ponle
suggermenti Mammolo
= POSSONO essere sabdll divers! modell & esercizio per colegare § quadrarte ale sLaZiOn Mo ¢
ferroviarie. ad esempio inea ! con tre dramanion Poale Mamerclo-Presdenti- JonoBufsioia’s Andrea e
lros 2 con due diremazion Jonio-Presidert-S AndroaBulsiona
~ quost modoll di esoercino. preferibi ad uns moto por capilants & offerta. sono rraskzzabil con un
SRIME 8 fune SCOrressO Aalla rede asislene

indica di efficacia
a o o a 0 O
0 5
non afMcace  o¥cace

pag 12
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons

1 ol
sugpenmenti

s pag 22
ROMA 9 o—" gy @ M5Ot
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativ

nome cognome

associanone/'comitato/aRto

muncpo di
residenza

ROMA 9@ w— G @ 52

pag V3
L ]
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Comitato Parco di Faonte
A:
Sindnadikom-\ﬁmnhlbgp. ptoc

Roma Capitale Assessore Urbanistica - Luca Montuori -

‘Z.A‘. m-‘.-. ORLA.

.
D

EMOCOL0,

roan

@y

m.cmmmm-cmamovimn-umum-

SO N roma.l

......

VioeridmbddeicipioRomm-Sle&noSmwlo-

Roma 06/05/2019

Ouumﬂuwmmbmduuumnpum-dm-uldﬂo

wmwamilmwamummamnmwm*mn
mxmrmmwamtmqmwwmwhmem
DiRom)wnPoﬂoMmmbeWmenh&monﬁMdimwm(cwm
tipmﬂodulilm'oolidiwudl'weummﬁ)NdmeNlQ.m
MMMMMMchuuuwmm.
Slppmb-nchekomnhbhopodidivmmdtnpmvivibu‘leepit‘umimd‘umm
pitt mezzi pubblici, parchi e piste ciclabili e meno traffico veicolare,
Loneuopmomlzbn.au'idedediMcﬁnm(Dd)hMm
gli indicatori di benessere “emissioni di CO2 e d§ altri gas clima alteranti” tra 1 quattro indicatori
'puﬁool&maneﬁaﬁﬁuﬁwpchq\nliﬁddllvihddduadinicdelhwciatndmoomplmo'
per misurare i} "bmqwemmhilc"(na)n
Mmmmm-mmumawn-m"mcmm:
dimﬁehmudmeddmcozmmlunlﬁmmmolupﬁundoilmmcovawolm. i
E’nobchaqwm-dlnmmmwm:moﬂwn.m
mmmmacq-hdlmnummmrw.
mentre ogni mhﬁmodhpodhhml'minmmogdodwdmﬂam
wwmﬁmmﬁewﬂmuuidimbiﬁaubbﬁu,mwfmoddm

Per questo motivo vi chiediamo:

» dlloulrdnnimnzh-lulﬂmck%pmddhnﬁhondmdanmnudu
edeﬂmvmﬂmma\mhml’mu

Cittadina del 11! municipio di Roma
Comitato Parco Di Faonte
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Comitato Civico per la mobilita sostenibile — Quadrante nord ovest di Roma

COMITATO CVICO per BMOBILITA’ SOSTEMIBILEQUADRANTE NORD OVEST DFf ROMA

11
|

e per la

Comatate g l mmeMTA!OCJV.‘COMDICANA
Mabiuts Soctonidse

Quadrante Nura ‘ i Cell. 366.5257992 (poasOdmente whatsapp 0 SMS)

Mall quadirantenardovestroma@amad. com ‘NZ?:‘RVE}-TO A’

Riewren & Selunionl
Pl ens pet e sts
ama e Tevim s A b

A ROMA PUO’ NASCERE LA LINEA METROPOLITANA A1!

Cosi come a Vigna Clara esiste una linea finita da 30

mesi,

cosi ad Ottaviano esiste una struttura che pochi conoscono: la Interconnessione di
Ottaviano.

Esiste ciogé un bivio a livelli sfalsatl tra la linea per Battistinl ed una diramazione per
Piazzale Clodio, realizzata negli anni 70 durante | lavori di costruzione della

metropolitana, ed utilizzato per trent’anni come ricovero dei treni,

Infatti uscendo da Ottaviano In direzione Battistinl si nota una galleria Indipendente

che curva verso destra per circa 200 metri ed arriva in asse a Via Leone VI.
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COMITATO CIVICO per RMORILITA® SOSTEMBILEQUADRANTE NORD OVEST DI ROMA
Fresidents del COMITATO CIVICO Angelo DI CAPUA

Coll. 3665257992 (possitiimente whatsapp o SMS)

Mail quadrantenerdovestromaamael com

L'-
Questo manufatto fu realizzato per una eventuale diramazione per Piazzale Clodio, e
da trenta anni non & mai stato utilizzato: basta un km di galleria sotto Via Leone VI e
Via della Giuliana per portare la linea A a Plazzale Clodio, ed eventuaimente
proseguire lungo la circonvallazione Clodia verso Il Foro Italico e Ponte Milvio, con
costi di costruzione molto inferiorl a quelll previsti per la metro C da Piazza Venezia a
Clodio - Mazzini, dato che sl tratta in ogni caso di scavi superficiall in artificiale senza
macchinario di scavo tipo TBM.

La proposta & scaturita dalla evidente scarsa volontd delle amministrazioni comunali
nella prosecuzione della linea C oltre Piazza Venezia, e le ultime dichiarazioni di
Stefano in merito non convincono affatto sulla reale volontd di portare avanti un
progetto sempre ostegglato dalle Amministrazioni Comunali e Regionali.

Sl allega un disegno esemplificativo della interconnessione di Ottavalano.
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Comitato Ponte Milvio —Ambiente e Legalita

COMITATO PONTE MILVIO - AMBIENTE E LEGALITA

..

m

NOTA SuL PUMS
PROGETTI DI PRIMARIO INTERESSE DEL XV MUNICHMO

1) Prolungamento della Metro C (linea T1), codice PUMS M201

Siamo contrari all'ipotesi dello Scenario Tendenziale di prolungare la Metro C verso Tor di
Quinto, e chiediamo di valutare la seguente varante di percorso, Clodio/Mazzini - Maresciallo
Giardino- Famesina - Giochi Istmici - Oriolo Romano - Villa S. Pietro - Tomba Nerone -
Grottarossa - GRA. (vedi Fig. 1)
Motivo:

« Evitare I doppio atiraversamento del Tevere

* Servire via Oriolo romano, dove la Telecom sta trasferendo 1000 dipendent

* Raggiungere Il GRA, se fosse realzzabile un parcheggio di scambio

Nel caso la Metro C si arrestasse ai Fori 0 a P.za Venezia, chiediamo al Comune d| valutare la
possibilitd di realizzare una Linea ¢ metro A1, sfioccando una linea alla staz Ottaviano. dove
esiste una diramazione & 2 binarl posti in una galleria diretta verso Ple Clodio, realizzata negh
anni 70, ed ulilizzata per trent'anni come ricovero ded treni. Si potrebbe realizzare pertanto un
collegamento nella drezione Famesina - Cassia, secondo §l percorso gia accennato prima.

2) Prolungamento del Tram n. 2 - codice PUMS T 09
Il progetio pravede il percorso P.za Mancini, Ponte Duca D'Aosta, lungotevere, P.2a di Ponte
Milvio, via Flaminia, Corso Francia, Vigna Clara. (al ritomo Corso Francia, la rampa di via Civita
g;u;l-uv-d’fordaqm Piazza Ponte milvio, Ponte duca D'Acsta, Piazza Mancini. (vedi
- 2).
Ci sono vare critictd. e owiamente é necessano uno studio di fattibilits da parte delf Agenzia
della Mobilita, ma questo progetio avebbe moiti aspetti positivi.
* Un collegamento veloce del quartien di Vigna Clara e Ponte milvio - Famesina con # centro
citta
* Una connessione del Tram n. 2 con I'Anelio ferroviario alla stazione di Vigna Clara
* Un migliore collegamento dello Stadio Olimpico
« Una regolazione delle sosta selvaggla. perché dove passa i tram non puoi metiere lauto in
doppia fila, e una conseguente maggiore Mukita del traffico,

3) Tram Ospedale S. Andrea - Saxa Rubra - Ponte Mammolo codice PUMS MR 14

Questo colegamento & funico ntervento previsto per # XV Municipio tra | cosidett "Punti
Fermi®, ¢ chiediamo che venga reakzzato al pxi presto(in Fig 3 si nporta un possibile percorso da
Saxa Rubra allfOspedale S. Andrea).

Vorrei infine esprimere un giudizio negativo nei confronti del progetio della funivia Casalotti -
Boccea, che presenta, a mio awviso, forti impatti e scarse capacta di trasporto passeggeri, e va pu
utiimente sostituita dal prolungamento a Torrevecchia della Metro A,
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COMITATO PONTE MILVIO - AMESENTE £ LEGALITA
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Fig. 2 Prolungamento Tram n. 2
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Fig. 3 Tram Saxa Ruten « Oupedale S, Andres
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M3-06 Prolungamento sud metro A

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobilta Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pi interventi su cuf vual esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni infervento.
Una volta compilate inviare le schede all'indirizzo di posta gletironica. pantecipasione purms @rpe-sia it

fitolo M3-08 Prolungamento sud metro A

locakzzazione Municipio VIl

Inm.op.m chbgmmm%mwmwmmcmllmmmdﬁm
Termini-Ciampino, come ca progetto Matrovia @ commento allegato

L'estensions Sud defla metro A pud essere drefia Id mOdo Mend comgiesso & altretanio efficace verso
Morena, con una estenaione Anagnina-Morena-Fs Valle Coppelia, servendo un quistere alrenent|
sprovvisto di cologament su metro, realzzando uno scambio sa con il GRA che con le FS utle per o
dove ragourgere il Tuscolano 0 | Castoll, @ servendo anche aee N Cul S0ND Presentl servizl commenciab
od uMc

i buoi « nel prma tratio successvo al sotioattraversamento del GRA, la metro pud essere realzzata sonza
suggerimentl necesstd d scavo n affancamento alla via Anagnina dal momento che sono present grand! lott agrcok
« gopo un brove sotio-afraversamenta di Morena, [a knea pud procoders serza necessta d scavo ungo &
ngua di lerreno che collega Valle Coppeia alf Anagning In cul pud realizzars! § Geposiio in comspondenza
della fermata FS (da reslzzare ) Valle Coppetia
« la linea potrebbe prosegure fine a Frascat, realizzando Il raddoppio del binan per Frascat esistent! od
Integrando la forrova por Frascat a quolia per Cassino secondo diverse possibdl potos & esorcizio

indhoe di efficacia
? () o (=) . ?
non officace pu officace

pag 13
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons

1 ol
sugpenmenti

s pag 22
ROMA 9 o—" gy @ M5Ot
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI

doka Moollta Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativo

nome Pwtro cognome

assoclazione'comitato/a®o

munscpio di

residenza Vi
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Estensione centro — Roma Giardinetti

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

Scegll uno o i nterventi su cul vuol esprimere & tua opinione e compila una scheda per ognl Intervento.
Una volta compilate inviare le schede all'mdirizzo i posta eletironica: panecpazions purnegr-epa it

ioko Estensone centro Roma Giardnem

localzzarone Centro

la tua opmione Realzzace la penstrazione urbana della Roma Gurdine® in cantro, anche olve Termin, per sirutiare ol
masssmo Ninfrasinatuea o collegacia a 2one Non servite 02 traspono rapsdo @ massa

| twol W PUNS geavecs il rpristing dels Roma Geardnett Sno & Termen Shutando gl ares vl esistentl. &

suggerimentl  possibiie eslendere la noa fno & Piazza Indipendenza-Castro Pretono Corso lalie Pazza Fume. Quests
intervonto pud entrare rello scenano d Plano @ non ha necessta di opere complesse, & roakzza su rete
stradale esisterte Da Castro Pretono, s pud preveders anche una dramanons desta Vi Polchnioo-va
Barn-va TRurtra-Tiburtina Fs

Si pud N LN 3ECONE0 MOMENID SWiLpaee Mostensone solto Corso itaka verso il Muro Torto, finc a
Faming . realzzando un metrofram a servizio degh spostament! nel centro @ centro-pertleria L'imervenio
Mpetio Mla qualta Ol servizio. Bvrebbe grands IMpEto S0z revant) Operanon di scavo &
pacmetiotobbe @ plene tikzzazone dol Wuro Torlo come Ruidficants delia mobaitd pubbica centrale &
superfice

Tulta festensione della rete & iMegrerebbe Mmoo con gh Intervent def PUMS sulle vamvee Thurtnag
Flaminis- Corso Franca e metro D favorendo falieggermento del raffico privato nel centro

indice di efficaca
EJ o o (=) (] EJ
non effcace ol efficace

pag 2
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ot Mobiita Sostenbile Le vostre opinioni

Se desider| puol esprimers la tua opinione sul Plano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collattiva O3 Sharing mobility

O Intermodalita @ regolazione domanda [ Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilits pedonaks

12 ua opinone

§ Tot
sugpenmeant

s pag 23
ROMA 9 o G Q %
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PUMS
Piano Urbano

delia Mobilita Sostenibile

INCONTRI PARTECIPATIVI
Le vostre opinioni

DATI PROPONE

noms

associanone/'comitaio/alto

muncpo di
residenza

ROMA 9@

cCognome

pag M3
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M3-12 Quadruplicamento Casilina-Capannelle con metro Termini-Ciampino

o) P PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
D Gela Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

Soegli uno o pil interventi su cuf vuai esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni infervento.
Una volta compilate inviare fe schede all'indirizzo di posta elettronica: partecipazione pums@pr-spa. it

titolo M3-12 Quadrupicamento Casana-Capannelie con metro Termini-Ciampin
locakzzazione

1 tua opINKENG | Regizzare nelo scananc o Piano il uadnglcamento Casina-Caganreto o redazane su Uns COPRS

mmm-w‘mnwmmrmw N0, come da proposta
a.

Reatizzanco | quadrupicamento subilo, si Dotrd realizzare una Inee metro in poch anve, dal momento
che gl intervent agguniivi sarcbibero imilat alla foendture des rend, agl adeguamentl della rete o alla
CORPUZIONE di hmtate SEAZON AGOUNIIVE O AGAgUATRNIO O Quele erssient
La meto Termn-Campno & fondamentale perché
mlzumammnmw«nbmﬂmwmmonmm-miomM-Slnu)
- permeite di sarvire centralta come San Lorerao, Porta Maggiore, | Parco degh Acquecoss & fasroporio
4l Clamping akrement! sprovviste & inee meto
- permatte di roalzzare una alissima iInlograsone dor servizi con I Mero A s trarmvia Toghets o le
tangersale Sud, a Gardnet
« permefle di scancare lorlements la meto A costiiuento uns altermaliva comoda per § Tuscolano
« permetie i servire alcuni quanien come Vilkni, Certosa, Villa Lais. Statuano ¢ Appic Claudio altniment
non servit da nessun collegamento su ferro
- permedte d agevolars | collegament con le ferrovee per | Castell & § Lazio mendonale gli ulenti delle
ferrovie non dovranno pal amvan in metro A fino a Tormirs per prendere un freno, A © Termins saranna
ubsriomente scarical, @ dmezzat | tamg per prendare il treno

L rment - Fealizzare stazioni aggiuntive di Termini Laziali, Porta Maggiore, Ponte
vagenment  casilino (eventuale), Porta Furba, Statuario, Selinunte, Ciampino Aeroporto,

oltre al completamento di Pigneto e al ripristino di Casilina
- realizzare un people mover dalla Stazione Clampino Aeroporio fino dentro alio
scalo
- realizzare un sottopasso con people mover (tapis roulant rapidi) per
connettere la stazione Casilina al vicino quartiere di Villa Lais
- possibilita di collaborazione con il Mibact, le soprintendenze e lente Parco
Appia Antica per realizzare presso la stazione Statuarlo un ampio accesso al
Parco degh Acquedotti, con possibiita di realizzare qui un polo integrato
museale dedicato all'Agro romano e alfarcheologia dell'area, con hub ciclabile a
servizio del Parco (possibiita di copertura con fondi europei)
- la soluzione & a pil alto potenziale e meno onerosa della M3-06
Anagnina-Ciampino, poiché non prevede scavo e realizza un servizio a
centralita ed aree altnmenti non servite da metro, ulikzzando al massimo le

indice & efficacia
? (=) o () 0 ?
non oficace pu efficace
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pUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

ILPUMS NEL SUO COMPLESSO - LE TEMATICHE DEL PI

&wmmhmmowmwucmowmmmmm I
O Mobilta collettiva 0O Sharing mobility
O Intermodaiits e regolazione domanda O Logistica merc
0 Mobista ciclistica O Sicurezza stradale

O Mobilta pedonale

1a lua opanions

| e
suggerment

pog. 2

ROMA @ m— g @ SOt
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Goka Mobiith Sostenibie Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltative

nome Pwtio cognome

associazone/'comitato/atio

municpo di Vil
residenza
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M2-11 Sistema Torre Angela-Anagnina

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
D delia Mobilita Sostenibile Le vostre opinioni

olo
localizzazione
1a bua opinione

| fuos
suggenmenti

Scegh uno 0 Pl interventi su cul vuoi esprimere ka tua apinione e compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compllate inviare le schede all'indirizzo di posta elettronica: pantecpazione pums@rpr-spa it

M2-11 Sstoma Torre Angela-Anagnna

Municipio V1 - Murcipio Vil

1 colegamento Torre Angela-Anagring non deve osse's realizzelo moediants sistama o fune, ma stYaverso
una Iramvia & sede riservala per lant mofivi logsticl, trasportistici ed economico-finanzian,

L pAncipak motvnZaom oo ke seguent

= TulRzzo O lram permells o craare un «ello rele con gh S mservent previst nells 2008 (raomia Ponts
Mammolo-Subsugusia & Glardnets-Tor Vergsta) impossibie nvecs nel caso del sistema & fune che gund
rappresonta una grande riduzione dellimpatio & guesto ntervento,

« { ram pormette un trasporto & Ivelio qualtadvo pil allo, PG attracnte per la cEtadinanza o pil adato ad
un'aroa come Tor Vergata che rappresenta una contralita (cspedale, urniversita ) dogra o un sistema P
vioro passibie a quelio metropoManc. come accade n futle ke metopol suropes n ol la prevalenza ¢ o
metropoitane e fram per fondale ragon:,

« # ram & realzzablle ad un cosio chilometrico pl basso

« ulilzzan un sstema a une rulta pil dependiosd @ prodiematico per quanto nguarda la manutenzone, |
ricambl. I sostRunons dal parco mezzl @ cella rete, perchd Non & sinatano o economie & scala cella rete
ausiantl relative 3 mezzi. approvvigoeament), ofans manutentive, deposdl, #ic;

- L isteny @ fune hanno Bmosirsto, In diverse altrve O (Fisa @ Perugia m primis) pessime performances
SLONOMCO-fNBnziate o Yasportsichs.

-~ RAGIZZADONS SPaverso Tamvia A SA00 NSSrVala, COME N Pracedent Drogetll @ come puBkoalo sl sic
o Roma Metropoltans

= Fsaemento g@ red Pums della possDing & ssteasions lungo visle Tor Bella Monaca fino & Torenova (0
prospetive, fino a Prenesting bis ¢ Prenesting) o Anagrina-Subougunta (per megrazione con ramvia
Toghatti)

« PAEVISIONS @ ANArCIDO Alraverso divers: servi, quad Termink-Giardnett-Tor Vergats-AnagrinaTorme
Angels, Lacrentina-Subsugasta-Anagning-Tor Vergats-Torre Angels (54 non s adotia la tecnologia del
Iram, per CODINS UND SISSS0 SPOSIAMEo un ulons doviebbe pranders | sstema a fune fino a Anagning, U
metro fino 8 Subsugusts e, se non 8l porta ke Yamvia Toghatt anche » Lauresiog, || tram fino & Ardeatna e
un filobus fno a Laurentina, 4 spostament anziché ! realizzabide semplicements adottando tecnaloge P
omogenaa |

pag 13
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons

1 ol
sugpenmenti

s pag 22
ROMA 9 o—" gy @ M5Ot
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PUMS

Piano Urbano
delia Mobilita Sostenibile

INCONTRI PARTECIPATIVI
Le vostre opinioni

OPONENTE (Facoltative

NOMme

associaziona'comitalo/ato

muncpio di
rosidonza

cognome
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Ciclabile Tor Vergata - Sapienza in 1h

Spero prendiate in considerazione le mie proposte, se non si permette a noi studenti di muoverci
liberamente tra i luoghi della cultura in velocita e liberta, permettendo anche a noi di integrarci ai
nostri colleghi in altre sedi, questa citta non sviluppera mai una cultura ciclabile. Le future menti
della classe dirigente tra dieci anni devono poter dare per scontata una cosa perfettamente
normale. Puo apparire come un progetto titanico ma non & cosi. Si tratta di tracciare pochi percorsi,
mettere in sicurezza qualche attraversamento. Una spesa minima con un impatto epocale. La
distanza tra Sapienza e Roma 3 e di 9,5km che se percorsi ad una media (bassa) di 15km/h viene
coperta in 38minuti e tra Roma 3 e Tor Vergata e di 17,24km, percorribili in 1h e 10minuti. Questo
tempo e paragonabile a quello impiegato in automobile in ora di punta e sicuramente vantaggioso
rispetto ai mezzi pubblici. La scelta piu logica che verrebbe adottata immediatamente da uno
studente che non pud permettersi una macchina e che sicuramente si risparmierebbe il costo di un
abbonamento ed il tempo delle inefficienze ed inevitabili lentezze di Atac. Da un minor flusso di
traffico poi beneficerebbero ovviamente anche il sistema della mobilita pubblica e privata. Per
guanto riguarda i dislivelli oggi le bici a pedalata assistita hanno risolto questo problema diventando
molto piu economiche, si pud pensare a degli incentivi. Per quanto riguarda attraversamenti di
parchi € una buona occasione per progettarne l'illuminazione serale o in alternativa utilizzando
materiali fotoluminescenti per realizzarle (Specializzata in questo l'azienda Bright Materials ad
esempio).

In conclusione ricordo i principi secondo cui a mio parere bisogna approcciare la progettazione:
prima Incroci (http://bit.ly/2)JmZBHO) poi bikelanes, poi rastrelliere pil economiche e leggere
possibili, poi adeguamento nodi di scambio interzonale per renderli bike friendly.

[ L


http://bit.ly/2JmZBH0
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Proposta per ciclabile Subaugusta — TorVergata e Triangolo Universitario
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Comitato di Quartiere Tor Vergata
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Comitato di Quartiere Pigneto - Prenestino

IMMOBILITA INSOSTENIBILE
ALTRO CHE PUMS,

RIDATECI L'81!

Un anno fa Municipio V e Commissione Mobilita del Comune di Roma,
presieduta da Enrico Stefano, a seqguito dell'apertura della metro C, decretarono
in modo unilaterale e scriteriato la soppressione del capolinea della linea 81 a
piazza Malatesta, e di 8 fermate, privando il Pigneto-Prenestino di una linea
storica indispensabile per | quartieri che attraversava.

Una decisione presa senza alcuna considerazione dei disagi e delle ricadute
sociali da essa derivanti, senza alcun confronto preventivo col territorio, e
nonostante l'opposizione del Comitato di Quartiere. In breve, una scelta
sconsiderata che contrasta con qualunque idea di progresso urbano e di
mobilita sostenibile.

Il trasporto pubblico, sia sotterraneo che di superficie, va incrementato e nessuno
deve restare escluso. Mentre oggi la sottrazione dell'81 al nostro quartiere ha
fortemente penalizzato in particolare i lavoratori, che lamentano tempi dilatati da
trasbordi e lunghe attese della metro, e gli anziani. Questi ultimi, che prima
potevano raggiungere in autonomia alcuni dei principali ospedali, ora, a causa
del trasbordo obbligato metro-autobus, quando anche non siano impediti da
problemi fisici nell'utilizzo della metro stessa, si trovano spesso costretti a
rinunciare alle visite!

Migliaia di firme, presidi e proteste hanno indotto il Municipio V ad ammettere
l'errore fatto e a votare una delibera per il ripristino delle fermate soppresse. Ad
oggi perd il Comune e il Presidente della Commissione Mobilita, Enrico Stefano,
si ostinano ad ignorare la volonta degli abitanti e dell'amministrazione municipale
di prossimita che, rilevati i forti disagi, se ne fa interprete.

Contro questa scelta politica autoritaria, dissennata e insensibile ai bisogni dei
cittadini, chiediamo la convocazione urgente della Commissione Mobilita
per il ripristino dell'81 lungo il tracciato soppresso, ricordando agli
amministratori di competenza che una politica democratica reale non cala
dall'alto le sue decisioni ma si confronta e tiene conto delle necessita di chi
nei territori ci vive.

Comitato di Quartiere Pigneto-Prenestino
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5.5 Municipi X-XI
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M2-27 Corridoio Colombo

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gola Mobits Sostenibile Le vostre opinioni

Scegll uno o pll Inervents su cul vuol esprmere 1a tua opinione & compila una schada per ognl Intervento,
Una volta compilate inviare le schede all'indirizzo i posta alettronica: panecpazione pums@mpr-spa

fitolo M2-27 Corridoio Colombo

localizzanone Roma sud

1a tua opinione Realizzare urd ramvia. perche parmetiersbbe o SCancane quasi enormamenis Menonrse Moo Oelaes
che salura utll | Quartien v & in parscolare San Glavanni

Il principade motiva & cato dal fatio che una tramwvia lungo la Colombe, viaggiando n sede riservata,
sarebde per moltl vars: analogs ad una Metrotmria, rappeeseniando una vera Mlemativa per | traffico
ngo Nartena che 6 Fvece Quasi eschsivaments DasH0 sul MezD privad

Lutizzro cedla tramvia permetierebbe moire Ninlegrazione alla rete esmbenis e futura (Marcon n prmis )
permetiendo di reslizzare servizl rapidi per quartien ¢ centralith non servite dalla metro.

1 ol « realizzasone nolo scenano di Pano

suggernimenti - % ¥amvia dovrebbe penetrare centraimenie vorso Ostense-Pramide. plazza Veresia (kingo Terme
Caracalla-via Teatro Marcello ). San Geovanni (Terme Caracalla-Amba Aradam-Meruana/Emanuole
Fitarto). Apgeo Latino (dala Colombo, lateraimente a via Cicia @ por Zama-Macedona-Cesare Barono-
Furto Camiio) sopratiulio per rcongungaers alla refe tramvana essiente
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Se desiden puol esprimere la tua opinione sul Plano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

0 Mobilita collettiva O Sharing mobility

O Intermodalith & regolazione domands [ Logistica merci

0 Mobllita ciclistica 0O Sicumzza stradale
O Mobilita pedonale
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Associazione Insieme per la Curtis Draconis - Tatiana Leardi
Comitato Pendolari Roma Ostia — Maurizio Messina

Fiab Ostia in Bici - Alemanno Barsocchi

Structura Srl — Luciano Tomassini

I'asse ciclabile Fiera mare, realizzato da ostia in Bid e dallo Studio Structura, & uno dei progetti proposto dai
i cittadini nella prima fase d’ascolto del PUMS, e risulta essere tra quelli pia votati, posizionandasi all’ottavo
posto,

Si tratta di un percorso ciclabile in grado di collegare il mare con la sponda destra del Tevere, attraverso il
recupero e la valorizzazione & due corridol ecologici: il Canale Palocco ¢ il Parco del Drago, | percorso |
Interamente svincolato dalla mobilitd veicolare, oltre a mettere in rete le valenze storico archeologico
naturalistiche del territorio, garantirebbe un collegamento diretto del'entroterra (dei quartien a sud e a
nord della ferrovia di Ostla Lido) con il mare (Capocotta) le pinete, || Tevere, le aree agricole, le aree
archeologiche, il Comune di Flumicino e il Centro di Roma.

Il progetto prevede la realizzazione di un attraversamento delopedonale all’altezza della stazione Aclla Sud
Dragona, in fase di costrurione, gia finanziato dal PRU Acika Dragona e inserito nel Bilancio di Roma
Capitale, Feventuale attraversamento della Riserva Naturale Statale Tenuta di Castelporriano e
I'attraversamento del flume Tevere con apposita chiatta dh collegamento.

La proposta di  progetto @ stato inserita anche all'interno del Plano & Gestione della Riserva Naturale
Statale del Litorale Romano nella fase di consultazione pubblica e proposta come quinta "Via della Riserva®.

| vantaggl di questo progetto sarebbero moltepla:

o o sfruttamento di due percorsi ciclopedonali gid esistenti & inseriti da piu & 20 anni nella liste delle
opere pubbliche da realizzarsi nell'ambito del PRU Adlia Dragona: argine del Canale Palocco @
sentieristica all'interno del cuneo verde tra Oragona e Dragoncelio (Parco del Drago)

® una mobilita alternativa a quella congestionata vekcolare, taghiando trasversalmente | principali assi
di scorrimento rappresentati dalla Cristoforo Colombo, via del Mare, wa Ostiense e viale del
Romagnoli;

e la valorizzazione delle potenzialith storico archeologico naturalistiche e culturali del territorio,
attraversando la pineta, le aree agricole, la Riserva Naturale Statale ded Litorale Romano, il fliume
Tevere, riportando alla luce fa storia della bonifica e Fimportante ruolo difénsivo e commerciale
che il fiume ha avuto nella storia di questo territorio (torre medievale di Dragoncello, ville rustiche
romane);

o possibilita di utilizzare # percorso per attivita sportive e ludiche;

e lacreazione di un indotto economico e turistico attraverso la gestione del noleggio delle bict, riscid
ed altrl attrezzl sportivi, punti ristoro, bici stazione e chiatta di attraversamento del flume;

o il collegamento dal mare al centro citth, collegando la riva sinistra con quella destra del Tevere
Atraverso una chiatta di collegamento od una Struttura €co sostenibie;

® |e infrastrutture previste dal progetto sono opere gid finanziate: [a stazione Acilia Sud Dragona, in
corso di realizzazione, | cul lavorl saranno ripresl a breve, e | progetti del ponte ciclopedonale di
collegamento e parcheggi, opere proviste dal PRU Acilia Dragoma, finanziati dalla Regione Lazio ed
Inseriti nel bilancio di Roma Capitale. Sul ponte, I cul progetto deve ancora partire,
I'Amministrazione Capitoling si & gia espressa favorevolmente nell'accoghere la richiesta del
comitati di renderlo ciclopedonale ¢ quindi funzionale al progetto della Dorsale.

Anche # tratto &k pista sul Canale Palocco & un‘opera prevista dal PRU e inserita nella Ksta delle prioritd
delle opere da realzzare nell’entroterra del X Municipio,
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Nell'intervento c266 & inserito solo i tratto dall'infermetto fino via del Romagnoli (ca 5 km nispetto ai 15

Un progetto monco della 18sta @ della coda, cosi come presentato nel plano, non ha sensa perché non si
realizzercbbero gli obiettivi del progetto, owvero collegamento dellentroterra ¢ collegamento con
Flumicino.

Inserire Iintero progetto, cosi come proposto & wotato da un alto numero dei cittadini, in quanto
dassificato alfottavo posto tra tutth | progetti presentati per ascoltare realmente & volontd della
dttadinanza: |l percorso deve essere quindi prolungato sino al mare e da viale dei Romagnoli arrivare fino al
Tevere.

Inserire nel Piano le due infrastrutture che il PUMS dovrebbe dare gia per scontate e realizzate ned breve
termine, avvero stasone Acilia sud dragona @ ponte ciclopedonale presenti nel PRU ACILIA DRAGONA, gid
finanziate & in parte cantierate.

I progesto prevede una bici stanione che patrebbe essere realizzata rell'attuale piazzaie antistante la hall
della stasione (ovviamente kato Adilia sud) & una idea che pud essere realizzats se s salva 'dea del VERO
parcheggio auto da fare red terreno davanti ha rimessa ATAC,

La proposta sarebbe:

o usare Mattuale plarzale asfaltato ssistente davantl la stazione per bicl, capolinga bus o fermata
bus e altre auto & servizio pubblico;

e sslvare il parco verde esistente, evitando che venga inutibmente “raso ol suolo™ per realizzarci
un insufficiente parchegaio asfaltato a raso;
creare Farea parcheggio sul terrena di ATAC , tra rimessa ¢ viadotto Nuttal:
creare il passaggio pedonale dal parcheggio alla stazione lungo il sedime ferroviario, sotto la
massicclata, ma dentro Farea di competenuza Regionale, come ¢'¢ gla a Vitinla tra il parcheggo
lato Ostiense @ Faccesso lato Dstiense fin alternativa, un passaggio pedonale entro #l perimetro
del piazzabe della rimessa, creando un corridoi protetto di tre metri).

Roma, 14 maggio 2019
Assoclazione Insleme per la Curtls Draconis - Tatiana Leardl
Comitato Pendolari Roma Ostia — Maurizio Messina

Fab Ostla in Bicl - Alernanno Barsocchi
Structura Sl - Luciano Tomassini
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Sentiero Pasolini

Richicsta di includere Ia ciclo-pedonale *Senticro Pasolini® nella mappa ¢ programmazione del
PUMS di Roma Capitale,

Mi chiamo Paola Veronese ¢ nsiedo con la mia famigha da oltre 40 anni in zona Casaletto di
Giano/Casal Bernocchi, nell entroterra del Municipio X di Roma. Come da Voi suggerito durante la
riunione tenutasi il 13 maggio 2019 presso 1l Teatro del Lido per discutere dei progressi del PUMS
inerenti | municipi IX ¢ X, segnalo Massenza dalls mappa illustrante | prossimi interventi sulla
mobilita sostenibile del tracciato della ciclo-pedonale che, seguendo 'argine malzato sinistro del
fiume Tevere, congrunge il Ponte di Mczzocammino a Ostia, il *Senticro Pasolini®.

Nelle tavole da Voi mostrate, € tuttavia descritio un “Nuovo percorso ciclabile per il collegamento
di Ostia a Roma lungo la riva sinistra del fiume Tevere utilizzando 'argine esistente, Percorso con
valenza ambientale, naturalistica ¢ turistica™.

Schbene 'imiziativa popolare Senticro Pasolim sia relativamente recente, essendoss costituita come
gruppo pubblico nel dicembre 2017, ad oggi conta 2200 iscritti ¢ i strada ne ha fatts tanta, | suoi
volontan, infatti, sono riusciti a rendere fruibili alla cittadinanza 1 17 km che, partendo dalla
stazione di Casal Bemocchi-Centro Giano della linea ferroviana Roma-Lido ¢ seguendo la riva
sinistra, 0 sud, del fiume Tevere nell ambito della Riserva Naturale Statale del Litorale Romano,
arrivano all'imbarcadero dietro gl scavi archeologici di Ostia Antica,

Gl intrepidi voloatan armati inizialmente di soli forbicioni ¢ falcetio ¢ poi, grazie a raccolte fondi
sostenute da numeros: simpatizzanti, di decespughatont ¢ tagliacrba a scoppio, hanno iniziato un
impari lotta contro boschi di rovi, canne ¢ cardi pungenti riuscendo ad unire quelli che erano solo
brevi tratti discontinui accessibili a piedi sull'argine del fiume, | progressi dell’iniziativa sono stati
documentati tramite servizi fotografici, video, elaborazione di sempre nuovi tracciati GPS postati
tutti sulla pagina Facebook del gruppo, gencrando un grande scguito per un progetto considerato
epico, al quale hanno contribuito attivamente | comitati di quartiere di Centro Giano ¢ Acilia Nord,
Senticro Pasolini ha organizzato numerosi eventi sia bicicletta che a pieds, tutti gratuiti ¢ altamente
partccipati da residenti locali ¢ persone provenienti ¢k altre parti di Roma ¢ del Lazio, che hanno
consentito di far conoscere la bellezza sia dei trati pin selvaggi sia delle parti coltivate da aznende
agnicole presenti nella riserva, nonche di mettere i evidenza le valenze storico-archeologiche del
termtorio come il sito della cirtd latina di Ficana su Monte Cugno in localith Monti di San Paolo, la
torre di avvistamento di epoca medicevale sulla rupe di Dmgoncello proposta nel 2018 come luogo
del cuore FAL i resti di ville romane di epoca repubblicana tra Dragona ¢ Dragoncello. Sul senticro
st allenano numerosi runners, od ¢ frequentato da tanti camminatorni, inclusa la sottoscritta, biologa,
che ha lanciato “The Pasolini Trail Wild Life Project” per la documentazione della flora ¢ fauna del

191




ROMA

Cldo-&k&uﬂem Pasolini musmuw XelX

percorso, per il quale ha fotografato ¢ completato |l nconoscimento di oltre centocinquanta pranie
spontance in fiore, matenale open access prosstmamente sul sito del gruppo WWF Litorale
Romano. 11 Sentiero Pasolini & anche entrto a far parte del progetio “NikolaosRoute-La via
Nicolaiana”™, il cammino europeo ispirato all*opera ¢ alla vita di San Nicola da Bari. Per il 2019, il
gruppo ha in programma, oltre ad iniziative di carattere sportivo, eventi divulgativi naturalistici di
concerto con il gruppo WWF Litorale Romano ed il Centro Habitat Mediterrunco della LIPU &
Osha, per la mighor conoscenza degli ecosistermi paludos: od acquatici ¢ delle numerose specie di
uccelli che popolano il corso del Tevere,

I volontan continuano una costanie interfocuzione con diverst livelli amministrativi locali per la
nsoluzione di contenzios: con Je propoetd private della Riserva, che al momento ostacolano
I"ulteriore prolungamento del sentiero, da un lato verso il Ponte della Scafa ¢ quindi verso Ostia ¢
Fiumicino, ¢ a monte verso il Ponte i Mezzocammino, quindi verso Roma.

Per 'avanzato stato & realizzazione di questo progetto, una realta picnamente vissuta dolla
cittadinanza, ne chicdiamo I'inserimento ufficiale tra Je prioritd del PUMS Roma Capitale.

Distinti saluti,
Paola Veronese
Sentiero Pasolini
Contatti;

veronese.psolal @gmailit  cell 327 297 7249

senticropasolini @@ tscali, it
httpss// www. facebook com/groups/ | 7801230627 1920/
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Il “Sentero Pasoled™ & un percorso
ngo crca 17 km che parte da Casal Bermocchi o
v aad Ostia Artica
Costaggia | Tevere passando sulfargine 100cando
@t abtati & Centro Giano, Acila. Dragoncello, Dragona
£' nato grane ala sportanea colabomazione di ottadn
del teriono & verl appassonss che dotat di

una focza & volonts oitre Il comune. curano I sentiero
lerendolo aperto o rudie onde evisre che Su Santero Pascivy | cttpdn deWerdroderra & Osta
& vegelazions ne prendd il sopravvento SN0 U passagpo defimmagme o San Ncola
sul Rume, nelfambio el “Semmans Mcolaana”

I “Seriero”, ha come cbative quelic &
collegare § Grande Raccordo Anutare &
Roma con il porto di Ostia al fne

- ; di congungore W pste ciclabil gid
teeming ad Ostia AMCa ma fauspicio & d raggungere & esient], Incremeantando Surismo
Parco letlorario dedicato a Pasolnd ad Outla Lido. od economia nel Municipio X
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Studio Cappiello e Testaguzza

Studio Cappiello & Testaguzza
' AlaCA
DO U 1 fz Ass re Linda Meleo
aka Cita in Movimento
di Roma Capitale
Roma
Roma 24 oftobre 2017

Una nuova “mobilita pubblica sostenibile”, occasione di rigenerazione e recupero
della qualitd urbana, ambientale e civile del Litorale Romano e delle nostre periferie.

Con il termine Litoraée Romano, nol di Roma voglamo dire quel vasto territono (crca 30 000 ettari)
a cavallo delle foci del Tevere e che @ il risultato degh accumuli millenari del trasporto solido del
nostro flume Un territorio da sempre il punto di contatto di Roma con i mare Tirreno ed oggl con §
mondo, altraverso I'Aeroporto di Fiumicino, @ dove oggi vivono circa 300.000 persone con un'etd
media al di sotto dei 30 anni (datt PRG/2008)

Una parte della grande Roma che, purtroppo, & ancora gestita dal Comune di Roma come una
WWQMMW‘MMmmm.m
mmwmmummamwoum-m.mnou
29/03/1996 del Ministero deil Ambiente vi ha istituto una grande area protetta nazionale (crca
1aooomrumm-¢uuuunmoauommgmoom¢ma
mmummmmmmmwm.

Consapevoli da sempre che il Litorale Romano deve essere concepito urbanisticamente come una
cittd che & ricordata come la poria (ostium) di Roma sul mondo, nol delio Studio Capplelio &
Tmmmnmpmmmlmmmm
dmmmouwmmwmwmmmm
a Roma un salto di qualita culturale e politico verso la progeftazione e poi 1a realizzazione di un
mmammmamm.wmrmm
mmmpﬁmm,ewmhémlwmu“waaom
i Plano Borgate degli anni 70

mmmmodmm.wnmwmmma
mamwpunmmmm.mmrmwm
mwwm.mwumwmoa
mdmumommmmmwmbma
“mare nostrum”, di romana memaria, con circa un'ora d volo

Mmmm.mmommwdww.
mmwmnmmummmwumim
WMQMMhMewmm,bWMMM
MamMmmiTmbwowwcmd-de.
oocmdnmmdn-ﬁ(auzomu'danud)op«bwmdm
ancora rapide soluzioni

W.WOW.MWGMM.MMQMM.
W.mmmmdwmwmﬂu‘owb&uhm
m.awam.mmmnmmmmmmm
mmnm.wwmmmnmaq
m.mamwmmmwmwmw
WMWGWQW‘NMdmm“.

, forse, soio a stimoli economicl, NON trascurando come questi NUOVI senizi siano
capaci di attirare @ avviare NUOVI Process! produttivi

00119 Rowa Via delle Saling, #1 tel. 065651137 Email: st capicwiigmail.com
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Gli amici deile periferie hanno finora molto apprezzato questa proposta, perché hanno caplito che
la riqualificazione avra molte pil speranze i realzzarsi, se si aggiungono anche | servizi pubbici
& mobdita agh aumenti di cubature, perché avere una bassa densitd edilizia non & sempre un
MoMWanmmmdmwm

Auspichiamo una svolta prima di tutto culturale e pol politica che raffermi con decisione ia volonta
degli abitanti della citta ed, in particolare, delle periferie romane, di ritomare ad essere soggett
attivi e protagonisti delle scelte e della vita della nostra citta, realizzando cosi quel decentramento
del Centro storico che fa bene a tuthi

Se neg anni 70, l'emergenza & stata dare acqua. strade e fogne a tutti, 0ggi la nuova smergenza
@ dare a tutt la possibiita di una nuova mobiitd pubblica, in un modo semplice, economico,
efficiente ¢ sostenibile e per tutta I'area metropolitana romana, come previsto nel T.U. con il Piano
Metropolitano delta Mobikta.

Le Istituzioni debbono metterio in pratica al pil presto, per incominciare a raccogliere | megho o
quelio che si produce nel mondo su questi temi, per pol adattarii alle nostre reala, non rinunciando
perd ad inventame alcuni nuovi anche nol, per fare in modo che Roma, per qualita della vita, ritorni
ad essere una capitale di un Paese importanta, come & INtalla nel mondo di oggl.

Rinunciamo, volutamente, a facili agganc storici sufle quaita della civita romana che ancora oggl
I mondo cerca di imitare e viene a vedere, ricordando solo che siamo statl nol romani che abbiamo
Inventato e strade e che grazie a questa infrastruttura, la velocita degh spostamenti umani & stata
decuphcata e questo non ci deve far sedero in una pigra contemplazione, ma deve essere di
rende appetibie un intervento di rigenerazione e riqualificazione

Il tema della mobilita sostenibile deve diventare & Roma la priorith per ogni classe dirigente che
vuoie essere tale, perché semplicemente, non pud essere ragionevolmente risolta solo migliorando
le infrastrutture che favoriscono fa mobilitd privata, basti pansare al fatto che la mobilta o 2.8
milioni & automobdi su una popolazione di altrettant! abitanti non ha futuro se non si Nequilibra
questo rapporto In favore delia mobiltd pubblica che rende superfiuo avers un'automobile

personale

Un esempio eciatante di questo sviluppo distorto che nega ia mobiMa pubblica ¢ quelio
dellAeroporto di Fiumicino che dal 1961, quando @ stato Inaugurato, @ rimasto sempre de-
Infrastrutturato, con il nsultato che gh attuall 40 000 addetti lo possono raggiungere solo con la
propria auto, pagando pure la sosta alfADR e non sembra che lattuale adeguamento, cosi
lautamente @ giustamente finanziato dal nostro Stato (2,2 Mid €) preveda la nascita di mezzi di
trasporto pubblico adeguati per soddisfare questa domanda attuale e quella che aumenterd, in
conseguenza dello sviluppo del trasporio aereo che @ destinato, per nostra fortuna, sempre ad
aumentare, con conseguente aumento degh attuall addetti.

A tale proposito, denunciamo la totale assenza sul media nazionali delindicazione di
che abblamo a Roma con ladeguamento del’Asroporto di Fiumicino e che, o
sembra, sia una grande rarth nell'ltalia & oggl che cerca , con ognl mezzo, di rtormare a crescers.

Occorre pertanto inventarsi, cosl come stanno gid facendo molte citta nel mondo, una rete di
mobiitd pubblica che, ad esempio, individul sistemi di trasporto pubbico in una maglia o 500 x
500 metri, nella quale ogni cittadino abbia un servizio semplice, efficiente e tale da rendere inutile I
possesso di un auto indivicuale in favore di un servizio (H 24) che garantisca sempre la pil ampia
e ibera mobilta ad ogni individuo, come supporto di una vera rgenerazione e miglioramento della
qualitd della nostra citta.

00119 Roma Via delie Salime, 81 tel. 065651133 Email: st.cap testi@gmadl com
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I nostro Studio, in particolare, suggerisce per | Litorale Romano I'uso di un sistema di Monorotaie
(sistemi automatici People Mover 8 5/&m dal suolo) necessarie non tfanto per velleita
svveniristiche, ma dalla consapevolezza che circa la meta del temtorio del Litorale Romano fa
parte di una Bonifica con relativo Consorzio (CBTAR) e pertanto, esso & soggetto al rischio
idraulico se la pioggia non viene sempre pompata ¢ versata nel fiume e/o al mare.

Facciamo osservare che per mellere In cantiere quanto fincra esposio, occorerd pensare ad
Interventi con ia tecnica de! Project Financing, favorendo cosl |a raccolta di risorse private locali ed
anche da quote, volontaria, deldle risorse previste per '‘autorecupero, attirate da un investimento sul
trasporto collettive, rvolto alla creazione di beneficio locale garantito dallo Stato. Occorre attivare
questi Investiment! locall, altemativi a quelll finanziari che ancora oggl @ nostre Banche
promuovono, con | nsultal che tutt nol oggl possiamo verificare, affidando pol la gestione di questi
servizi pubbiici ad operaton quallficati, ATAC compresa.

Alleghlamo, alla presente, “un possibile schema di Mobilita Pubblica Sostenibile™ che abbiamo
pensato per i Litorale Romano e che & composto da quattro linee di Monorotaia, tutte da realizzare
con il Project Financing ed in paricolare:

« Linea rossa 26 Km che individua una Monorotasa che collega EUR a Ostia Lido,
passando per Tor di Valle, nuova Fiera di Roma , I'Asroporto di Fiumicino, il nuovo
Porio passeggerl, queilo turistico per pol superare la foce di Flumara & raggungere ia
ferrovia Roma - Lido ad Ostia Lido,

- Linea azzwrra 21 Km:. che individua una Monorotaia che collega la Inea, sopra
indicata, Aeroporto - EUR, nel nodo Fiera, e lo mette in collegamento, attraversando §
Tevere sul nuovo Ponte di Dragona, con Acilia, Casal Palocco, Infernetto per pot
ritornare verso Ostia Lido, attraversando e collegando Casal Palocco sud, Stagno DI
Ostia @ Ostia Antica con la Roma Lido e Ostia lido;

« Linea arancione 20 Km una lnea che aggunge una Monorotaia, fatta sulle
complanari della Via Cristoforo Colombo e che collega EUR al mare, offendo un
allernative alla Roma Lido & una infermodalita con essa atiraverso la linea azzurra nei
punti dincrocio;

- Linea verde 22 Km ¢ la classica monorotaia che corre paraliels la mare, pansata per
offrire una mobita & bagnanti & per un collegamento Ostia — Pomezia che finora &
stato mollo trascurato, ma che & Invece in forle incremento, causa adeguamento
del'Aeroporto di Flumicino e della messa in esercizio del nuovo Porto passeggeri che
stanno attirando & attireranno nuovi addett!

Studio “Capplelio & T p

00119 Roma Via delle Saling, 81 el 065651133 Emall. st.cap tesai@gmail.com
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ROMAMOBILITAROMA
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ROMA CAPITALE
PERCORSO PARTECIPATIVO PUMS
X MUNICIPIO

Relazione Tecnica Ilustrativa della proposta di un sistema di trasporto pubblico in sopraclevazione
(MONOROTAIA) di collegamento tra Ostia Lido ed EUR (Corridolo Colombo)

1 PUMS di Roma Capitale, dopo la stesura della prima proposta di Piano, entra nella fase partecipativa
attraverso il confronto con Municipl, Associazioni, Comitati, cRtading, fase che sard utile per la
sistemizzazione e Nintegrazione del Plano stesso,

Nelta proposta di PUMS elaborata da Roma Capitale, sono inserite, come noto, una serse & opere, dette
invarianti 0 punti cardine, definite dall’ Amministrazione Capétoling con Deflibera & GC n.113 del 9.6.2017,
che rappresentana la base portante del Piano stesso @ che sono state definite in un quadro generale, ma
che necessitano di un’analisi pii di dettaglio, che pud appunto essere definita in guesta fase
“partecipativa®.

E' questo il caso del "Corridoio Colombo”, definito nel Plano come "opera invariante” e illustrato attraverso
una scheda progetto che ne definisce gl aspetts generall trasportistici e d analisi della domanda.

La presente proposta attua, nel dettagho, un sistema di trasporto pubblico che realizza il collegamento Udo
di Ostia - EUR, lungo tale Corridoio, attraverso una modalits di assorbimento dedla domanda di mobilith che
risulta economica ed efficace nspetto ad altre modalita.

La scheda progetto CORRIDOIO COLOMBO del PUMS definisce in 4000 pax/ora di punta, il iveSio della
domanda di trasporto che si attesta sul Corridoio in direzione EUR FERAMI,

Tale ivello di domanda pud essere assorbito da una modalitd di trasporto che si attest) dunque su una
potenzialith tra 5000 e 6000 pphpdax (passengers per hour per divection).

Lo scelta di una modalith "d superficie” ancorché espletata con mezzi di uitima generazione (bus evolution),
non consentirebbe potensialith superiori 3 2500 pphpdax.

La proposta consiste nella realizzazione di una MONOROTAIA dells tipologia “a sella®, realizzata su piloni ¢
mhMMMMQMMMOMMWQPMﬁ
insedlamenti di Palocco, Infernetto, Aclia, Giardini di Roma, Vitinia, Torrino, alleggerendo | carichi
attualmente insistent) sulla Roma-Lido, anche attraverso un collegamento topfs-roufant con la Stazione
CasteMusano, e decongestionando il traffico vekolare sulla intasatissina arteria Cristoforo Colombo.

1l tracciato dovrebbe snodarsi proprio in complanare del “Corridolo Colombeo™ previsto dal PUMS per una
mwamnuwmammmmm-tm
Presidente km 9,377; tronco Tenuta Presidente ~ Villaggio Azzurro km 2,835; tronco Villaggio Azzurro
Raccordo km 2,237; tronco GRA ~ Laghetto EUR km 3,567).
MWSM’WNIWWAWQM
VITINIA/TORRING.
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La tipologia della MONOROTAIA “a selia” rappresenta i3 solutione tecnologica di mighor utiizzo nel servizio
di trasporto passeggeri, in quanto consente maggior! volumi di traffico,

La tecnologia ipotizzata & quella INTAMIN, che si caratterizza per s trave in accialo della struttura di
sostegno del materiale rotabile.

La trave In acckaio, rispetto a quella classica in cemento, consente dimensioni pil ridotte ed una gestione
Pl elastica con raggl i curvatura minorl.

La trave, a doppio binario, poggia su plloni in c.a.

Le caratteristiche del sisterna INTAMIN, adattate all'ipotes! in argomento, 5l possono cosh evidenziare.
= Altezza ottimale dal suolo: S m,

interassi plloni: 12-30 m. {ottimale 24 m.)

Raggio &l curvatura minimo: 25 m,

Conwvogll; 6 vetture, 4 centrali, due di testa

Velocitk media: 40 km/h

Capacith di trasporto singolo convoglio: 280 pax

Capacita di trasporto nell’ora di punta: 5.600 pax/h/diret

i
z

|
|

COSTI/BENERICI

Come In ogn sistema complesso, le variablii che influenzano § costo complessivo di un sistema
MONOROTAIA, sono molteplicl,

Fra esse posslamo elencarne alcune fondamentall:

- Lunghezza del tracoato

« Orografia del territorio

- Disponibiits Aree

« Accesso e servizi di cantiere

+ Opere d'arte da realizzare

« Numero di stazioni

- Qualth e quantith del servizio erogabile

Risulta dungue arduo prevedere un'ipotesi i costo complessivo.

Possiama perd dire che, confrontando | vari sistemi Monorotaia nel mondo, un sistema monorotaia
“leggero” pud collocars! fra | 10-20 min/ €/%m, mentre un sistema monorotaia pesante st pud collocare tra |
35-70 min/¢/ km.

A titolo esemplificativo il Peopie-Mover d Botogra sl & attestato sul 20 min/€/km, mentre F'attuale SkyRad
& Yinchuan, della cinese BYD, che sta puntando grosso sul sistema elettrico di Monorotala, & costato
14,365 min/€/lem ed & stato realzzato in soll quattro mesi a fine 2017.

(A titolo di confronto rammentiamo il casto Kmetrico delia METRO C, attuaimente Sevitato a ben 140
milionl & €/km).

ROMAMONLITAAOMA ~ Via Caprtan Bavastra, 60 - 00154 - Rema ~ CF. 97545680581
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| punti di forza del sistoma Monorotaia possono essere individuati nel seguenti:

= il sisterna ha costi contenuti rispetto ad altre modalita di trasporto

- risulta pid efficiente viaggiando in sede propria lungo tutto il tragitto

~ & ormal considerato adeguato ¢ sicuro in tutto il mondo: ke tecnologie ¢ ke modalith utilzzate, a
differenza delle rotale convenzionall, non consentono deragliamenti

- & particolarmente afficace per una distribuzione urbana dove si esaitano le peculianits di flessibied del
tracciato, senziosith della marcia ed assenza di interferenze con I traffico urbano. Questa ultima
caratteristica riguarda non solo una maggiore regolarita di esercinio, data la centezza dei tempi di
percorrenza, ma soprattutto un maggior livello di sicurezza data Mimpossibilits di collision! con altri veicoli

- & adatto all’attraversamento di parchi o aree protette per ka sopraclevazione dal suolo e per il basso
impatto visivo

- adeguatamente plandficato e gestito di norma pud adegustamente remunerare i costo di costruzione

- la tecnologia consente ingombri contenut! perché la sede (trave) & pil ridotta del materiale rotabile, tale
caratteristica determina conseguenze di leggerezza delle strutture portanti, comprese, ovviamente, le
fondazion,

ROMAMOBILITAROMA ~ Via Cagitan Devastro, 60 - 00154 ~ Rosss ~ CF. 57945580581
£ mat romancbitaroma@pmal com
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Associazione IGEA

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

Scegh uno o pii intervent! su cul vuol esprimere |a tua opinions ¢ compia una scheda per ogni infervento.
Una volta compifate inviare le schede all’indinzzo di posta alettronica: patecpazione pumagmr-spa it
titolo Ciclatde-MOmeCioccs-PontedeseFomaci-Vaticano
locahzzazome C2-18
la tua opinione Occorre-eseguire-n-tempi-rapidi-quest-opera-fondamentale-per-ilsettore-nord-o
vest
1 ol
suggerment
indice di efficacia
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ok Mobiita Sostenibile Le vostre opinioni

Se desiderl puoi esprimere Ia tua opinione sul Piano nel 5uo complesso o su una delle sue tematiche
0O Mobilita collettiva O Sharing mobility
O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

3 Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
0 Mobilits padonale

Ia Wa opimonsg

| uol
sugpenmeanti
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geka Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facolts

NOme Caro cognome Pacent
assoclazione/comitato/aftio Associanono-cullurake-|GEA
municpo di
residenza
Rk‘ '\,\ A . AN ' O s

pag V2
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Associazione IGEA

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobiits Sostenibile Le vostre opinioni

Scegh uno o pil intervent] su cul vwol esprimerns i3 tua opinkone @ compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compilate inviare le schede all'indirizzo di posta alettronica: panecpazioae pums@mpespa it
titolo Prolungamento-Ciclabile-MOnteCsoccl-San-—Fikppo-Ner
localizzarone C2-28
1a lua opinione  Occorre-gseguire-intempi-rapidi-quest-opera-fondamentale-per-isettore-nord-o
vest
I tuol
suggerment
indica di efficacia
a O O a (- =
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nonualhc.x Py o¥cace
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ok Mobiita Sostenibile Le vostre opinioni

Se desiderl puoi esprimere Ia tua opinione sul Piano nel 5uo complesso o su una delle sue tematiche
0O Mobilita collettiva O Sharing mobility
O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

3 Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
0 Mobilits padonale

Ia Wa opimonsg

| uol
sugpenmeanti
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Goka Mobiith Sostenibile Le vostre opinioni

nome Carlo

associaziono'comitato/atio

muncpo di

residenza J

DATI PROPONENTE (Facolt:

cognome Pacents

Associaziono-culluraie- IGEA

207



ROMA &

Associazione IGEA

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geita Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni
RVENTI PUMS

Scegh uno o plu Intervent! su cul vuol esprimens ka tua opinlone ¢ compia una scheda per ognl intervento,
Una volta compdate inviare le schede all'indirizzo di posta elettronica: padtecipazione pumsggme-spa i
biolo Prolungamento-Ciclablie-MOnteCiocci-San—Fikppo-Nen
localzzazione €2-10
la tua opinione Occome-eseguire-in-templ-rapidi-quest-opera-fondamentale-per-i-settore-nord-
ovest
| fuon
suggerimend|
indoe di efficaca
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nonooﬂcnm peu officace
peg 12
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ok Mobiita Sostenibile Le vostre opinioni

Se desiderl puoi esprimere Ia tua opinione sul Piano nel 5uo complesso o su una delle sue tematiche
0O Mobilita collettiva O Sharing mobility
O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

3 Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
0 Mobilits padonale

Ia Wa opimonsg
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geka Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facolts

NOme Caro cognome Pacent
assoclazione/comitato/aftio Associanono-cullurake-|GEA
municpo di |
residenza
Rk‘ '\,\ A . AN ' O s

pag V2
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Comitato Stazione Aurelia

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geia Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pils interventi su cut vual esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compliate inviare le schede all'indirizzo di posta gletironica: panecipasione pumsglme-s(a it

litolo Funivia Casaonti-Batsstnn

locakzzazione Municipio X

la tua opinione  REengo che ia realzzazione delta funvia Casalott-Batistns sia un'operd Inutmente costosa che non &
adatta con la carateristca olografca del leriono ideressato, che N3 wo forte Impatio sullamtsente. che
Sard poco uizzata dal cttadns, che ¢ forlements Influenzata dalla condizion metereciogche avverse (o
venio) che IMpongano s Sua chiusura per sicurezza, che la slazone lerminale & Batisind & gIA un'ares
fortemeanie gravata da alio traffico e senza aree di parcheggio gl congestionats dalla fermata della metro
A
Il proge®o dola furrvia @ ancora 450 da vedene @ anche | cost di finanziamento dela sua progettazione
angrebbenn evitat por non Gspertens fondi Che POEDIDETO eSS0 UIRZZAN DOr Progett pii coerent o uth
Roma & una oIl che ha Disogro A gross Inlervens per nsolievarta dalla condizione di Tore degrado i cul
8l rova & che Creanc @sagi a ol vive guolidanamente questa il servizl poco efficentl, strade ancorn
dissesiate, raccolta fiuti Incecorosa...

i buoi Si ntione piu utie e coerente con lo aviluppo della mobdta § prolungamento delia Metro BatastineCasalott,

suggerimenti progetio gid apgrovato, @ la nqualificazione delia Stazione Aurcla, stazione attiva utizzata da pendolan o
st che accedono a Roma utlizzando | trasporio su fero, meno mvasivo del traffico su gomma, plo
rapetioso dell amdenite & con lempi & percomenza cedl. La stanore Ausda andretibe nqualficata per
consentire una sua magglore Fuzione. con parcheggl & scambio e resizzazione/mighioramento della
viabith per accedere ad essa.
Un proposta progettuale ¢ stata consegnata @ preseniata al Comune da parte del Comitato Stazione
Aurela o Comeato Colle Auraho,

indhoe di efficaca
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gelta Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

Se desider! puot esprimere |a tua opinione sul Plano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilith colettiva O Sharing mobility
O intermodaiita e regolazione domanda [ Logistica merci
0 Mobita ciclistica O Sicurezza stradale
0O Mobilita pedonale

12 fua cpiniong

1 tuod
suggermens
pog 33
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
fleta Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

nome Massiomo cognome lodce

associions'comitalo/aliro Comatalo Stasone Awrelia

murscpio di X
rescienza

[
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Comitato per la Mobilita Sostenibile Quadrante Nord Ovest di Roma

@ PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
3 Gella Mobilta Sostenibile Le vostre opinioni

Wwonmunmm;;m;no;*mm:n;m
Una volta compilate inviare le schede all indirzzo di posta slettronica: oartacipazions pums@rir-spa i

hitolo Realzzanore cola Funva da Baltistey 8 Casaon

locakzzazione Muncigio XV

Ia tua opmione y comitato per la Mobilita Sostenibile Quadrante Nord Ovest di Roma
(successivamente per brevita “Il Comitato®) non ritiene opportuna la scelta di
proseguire nella opzione di sistema di trasporto urbano del sistoema funivia nella tratta
Battistini Torrevecchia, quando esiste un progetto della Societa Roma Metropolitana
in fase molta avanzata & prolungamento della Linea A della metropolitana da
Battistini a Torrevecchia che sarebbe invece necessario poter mettere in cantiere in
tempi ragionevolmente brevi. La popolositd dei quartien Primavalle ¢ Torrevecchia
glustifica sicuramente l'investimento in infrastrutiura metropolitana. |l progetio
preliminare Integrato ¢l prolungamento della METRO A fino & Torrevecchia &
disponibde sin dal 2011 e prevede una stazione a Via Bembo ed una a Torrevecchia
con ampio parcheggio di scambio. Nl percorso della funivia presentato a Magglo 2017
bypassa completamente Il popoloso quartiers Al Primavalle ed elimina ka stazione di
Via Bembo. S| ncorda inoltre che la richiesta del prolungamento METRO A fino a
Bembo e Torrevecchea ha avuto pia ai 500 paren positivi da parte del cittadini nelia
indagine conoscitiva promossa dalla Giunta nel 2017,

| tuol 1l Comitsio conststa molto positivaments che il piano tendenziale del PUMS Versione 3.0

supgeriment recentemente presentato prevede il prolungamento METRO ben citre Torevecchia o quind s
ntena utle o gustificata realizzazione di metropoktane in quasta area che perd si rinvia di ben
oltre i 10 annil
Pertanto, sl propone @l reinsanve nagh iInvariant! del PUMS || prolungamento METRO A fino &
Torrevecchia con relativo parcheggio di scambio & da |l far partire eventuaimente soluzion &
mobititd etiometrica a costl puu confenut verso quartien pié distant che hanno una densita
della popolazions tale da non giustificars investimenti &i metropoitans.
Solo per esempificare (fonte wikipedia). La densita del quartiere PRIMAVALLE di 15,1951
ab. k& quindici volte superone ad esempio alia densitd del quartiere CASALOTTI ol
1.003,23 ab &m?.
Si suggerisce noltre Al seguire | crterl fondamentall dello sviuppo del trasporto urbano, che
SONO anche citall nebe linee guica del PUMS, che prévedono di porare le stazont terminall
Metro | pib viono possitile ad aree & scambio nel pressl del raccordo anuiare In modo da
ridurre il traffico entrante in otta ogni giomo. Il Comitato sta raccoghendo e firme per una
interrogazions alla Sindaca Vieginia RAGGH proprio alio scopo di chiedere quali sono le
motivaziont per cul nel PUMS versione 2.0 tra o opere invariantl viene indicata la funivia
Battistini Casaloth che “di fatto” é alternativa al proungamento METRO A fino a Torrevecchia

Indice di efficaca
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativo

nome Angedo cognome Dx Coapun

associanone/'comitato/aRto Prosiderte dol Comtato per la Mobidta Sostandsle Quadrants Nord Oveost di Rorme
muncpo di XV

residenza -

g V)
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Funivia Battistini - Torrevecchia — Casalotti

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobilta Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pi interventi su cuf vual esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni infervento.
Una volta compilate inviare le schede al'indirizzo di posta slsttronica. pantecipasione purms@rme-spa it

fitolo Fumnvva Batesin - Yov!vccdn - Casston
locakzzazione  Muniipio XIV

la tua opinone \on ritengo adatto il sistema funivia nella tratta Battistini Torrevecchia, La
popolosita dei quartieri Primavalle e Torrevecchia giustifica sicuramente
linvestimento in infrastrutiura metropolitana. Il progetto preliminare integrato di
prolungamento delia METRO A fino a Torrevecchia é disponibéle sin dal 2011 e
prevede una stazione a Via Bembo ed una a Torrevecchia con ampio
parcheggio di scambio, Il percorso della funiva presentato a Maggio 2017
bypassa completamente ! popoloso quartiere di Primavalle ed elimina ia
stazione di Via Bembo. Ricordo inoltre che la nchiesta del prolungamento
METRO A fino a Bembo e Torrevevvia ha avuto pi di 500 pareri positivi da
parte dei cittadini nella indagine conoscitiva promossa dalla Glunta nel 2017,
Vedo mnoltre che il piano tendenziale del PUMS Versione. 3.0 recentemente
presentato prevede il prolungamento METRO ben oltre Torrevecchia e quindi si
ritiene utile e giustificata realizzazione di metropolitane in questa area che perd
sl rinvia di ben oltre i 10 anni da oggi.

suagerimenti  ProPONgo di reinserire negli invarianti del PUMS # prolungamento METRO A
fino a Torreveccha con relativo parcheggio di scambio e da |l far partire
eventualmente soluzioni di mobilita ettometrica a costi pit contenut! verso
quartien pid distanti che non giustificano investimenti di metropolitane.
Suggerisco inoltre seguire | criteri fondamental dello sviluppo del trasporto
urbano, che sono anche citati nelle linee giuda del PUMS, che prevedono di
portare le stazioni terminall Metro il pit vicino possibile ad aree di scambio nei
pressi del raccordo anulare in modo da ridurre il traffico entrante in cittd ogni

giomo,
indice di efficacia
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons

1 ol
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativ

nome cognome

associanone/'comitato/aRto

muncpo di
residenza
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Francesco La Vigha

PUMS
Piano Urbano

delia Mobilita Sostenibile

INCONTRI PARTECIPATIVI
Le vostre opinioni

Sceghl uno 0 piu Intervent! su cul vuol esprimere 1a tua opinions & compéa una scheda per ogni intervento,
Unz voita compilats inviars le achade ail indirizzo di posta elettronica: pantecipazione pumsg@epe-spa ¢

tolo et 08 - Boanano @ Peno - Smrone Piren

localzzazione Mesicipo 14

I hua opinione |1 vista del ripristino del tratto ferroviario Valle Aurelia - Vigna Clara previsto
nello Scenario di Pano, @ ancora di pai in vista della chiusura delf Anello
Ferroviano, & opportuno valutare meglio la localizzazione defa stazione
"Pneto”. Infatti la stessa nsulta nel mezzo del parco. senza alcun collegamento

efficace.

:‘g“‘;‘m Con un semplice collegamento, eventuaimente implementato anche a mezzo di
scale mobil /o tapis rulant, si potrebbe collegare efficientemente la stazione
"Pineto” alla Stazione "Balduing” della FL3 |l percorso passerabbe
prevalentemente su area verde
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ok Mobiita Sostenibile Le vostre opinioni

Se desiderl puoi esprimere Ia tua opinione sul Piano nel 5uo complesso o su una delle sue tematiche
0O Mobilita collettiva O Sharing mobility
O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

3 Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
0 Mobilits padonale

Ia Wa opimonsg
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JMS INCONTRI PARTECIPATIVI
3 Gl i Sostenbie Le vostre opinioni

nome rancesco cognome L Vigna
sssociazione'comitaio/altro

municpo dl e

rasidenza |

Pineto - Balduina

Collegamento Pineto-Balduina
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Comitato di Quartiere Aurelio Roma Xl

Comitato di Quartiere Aurelio Roma XIN
Troet <o enlromnacio grasiliom - favetord: «Comilats & Ouatives AUREL IO Rorw X1

Roma, Ii 9 aprile 2019

Con 'occasione dell'mvito aperto dal Comune di Roma a cittadini ¢ organizzazion sul termtono, i
Comitato di Quartiere Aurclio Roma X1 intende sottoporre agh uflici competenti una lista i
possibili interventi su viabilith, mobiliti ¢ urbanistica che potrebbero mighorare notevolmente la
vivibilita della zona su cui msiste il Comitato, ovvero il quadrante nord del Quartiere Aurclio.

Questi imterventi sono stati concepiti dopo un Jungo lsvoro & analisi del nostro termitorio ¢ delle sue
problematiche, che ha portato a una sorta di piccolo “Libro bianco™ gid a suso tempo presentato alke
autorith del Municipio. 1 membn del Comitato di Quartiere, a stretto contatio con 1 residents. e
attivita produttive ¢ con "aiuto di alcunt membri qualificati (architetti, ingegnen civili, tecnici....)
hanno cosi stilato questa rosa di possibili interventi.

Alcuni di essa sarebbero di possibile ¢ immediata realizzazione. Altn necessitano tempt hunghi,
progettazione ¢ - va da sé - integrazione qualora possibile all*intemo del PUMS,

i seguato, la hista degli imervent: proposti, la loro localizzazione sulla cartina del quartiere ¢ Je
pagmne del “Libro bianco™ realizzate dal CdQ relative a viabilita ¢ traflico,

Premessa necessaria a queste proposte — tuttavia — & che il Comune si impegni a fondo nel contrasto
a doppia fila ¢ sosta selvaggia, tanto con metodi di prevenzione-repressione (affidan alla polizia
municipale ) quanto offrendo ai cittadini arce di sosta alternative, da nicavare nei molti spazi
mutilizzati o mal progettati della zona

INTERVENT] URBANISTICI, DI VIABILITA E MOBILITA
PROPOSTI DAL CDQ AURELIO ROMA Xl

n. intervento | Intervento Obbiettivo Ratio
1 Arretramento della | Rimuovers un colio di La fermata 74288 & attuaimente stuata in un
fermata ATAC n, bottighs di traffico nel 1rato & via Bocces & und sols corga.
74288 al'shezza flusso da Largo Bocces | Arretrandola a largo Bocoea (altezra dvico )
del cvico 1 & via verso Plazza Irnesio dove peraltio gla sl 1rovavs In passato), sl
Boccea consentirebbe il ransito del traffico private
anche durante le operazsoni di fermats del
mezzl ATAC perché in guel tratto b strada & a
due corsle. Inoitre GUEsIo srretramento
consentirebibe d contictlare megho ghl abus
degh spazi comund da parte degli ambulant
anche 7).
2 “Arotondamento” | Consentire & veicoll che | Lattuale conformazione della svolta & largo

degh spigoll ded effettuanc s svolta nel | Boccea & tale per cul | velcoll sono cbbligati &
collegamentovis | due sensl di non invadere Ja corsla opposta pee percorrere s
Bocres - via intraiciarsi a vicenda curva, disegnata a spigolo vivo. Un

Tardini & Wrgo “anrotondsmento” delle curve dells sede
Bocces stracale - sopeattutio dove C'é i parcheggio-

spartitrafico di largo Bocces - consentiebbe
la manovra di svolta nel due sensl senza che |
veicoli, in particolare gh autobus provenient:
da piazzale Giureconsultl, sano intralciati da
veicoli provenienti dalla ditezione opposta,
redlizzando di fatto un doppio senso alternato
che intasa 'ntero flusso del taffico.

1di3
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Comitato di Quartiere Aurelio Roma XNI
Fmat cda sl iomaocike 9wk com - Faobood «Cormilano o Ouarteore ALREL KO Borra X

principale
Sacchetti \ Cne Cornelia

3 Instalazione diun | Regolace il tratfico L'incrocio fra via Boccea ¢ via Urbano Il \
semafoeo caotico in Gregorio Xill rappresenta uno dei pid
allincrociofravia | corrispondenza di un significativi cols di bottighia della viabilith del
Boccea e via Incrodio strategico quartiere. Tanto durante fe ore di mercato
Urbano 11\ quanto negh altrl otari. Il semaforo potrebbe
Gregorio Xal essere un suto fondamentale, e deve essere

accompagnato da un contrasto alla doppia
fila e ala sosta vietata oltre che all'abuso di
occupazione del suolo pubblico da parte degll
ambulanti al termine del mercato di via
Urbano I, che tendono & *tracimare” anche
sulla sede stradale di via Bocoes.

B Realizzazione & Flukiicare il collo di Una rotatorla che riesca a raccogliere i traffico
una rotatoria 8l bottiglia caussto dal da e per via della Pineta Sacchettl, per via
posto del'incrocio | complesso conflulre dl | Albargotts 2 via Paracclant @ per il capolinea
multiplo di Pineta | varie strade su ATAC di Cne Comnalla risolversbbe molt det
Sacchettl\cne Circonvallazione probiami di viabilitd nell'ntera area
Cornelia \ Comela eliminando | semaforl, peraltro, sttusimente
Paracoan \ sncronizzat in maniera poco utlie alla
Albergotti Nuldificazions dei fluss di traffico.

4 bis Realizzarione o un | Evitare attraversamentl | Attuaimente la gran parte degli spostament
sottopasso paricolosi fuon dalle da @ per il Capolinea in direzione di via
pedonale da via strisce, facilitare gh Albergotti (ceo Seneca, scucia matema
Albergott a via spostament| dei pedonl | comunale) avviene su tratti non autorizzat,
Paracciani e al daeverso i Capolinea | fuori da strisce e semafori pedonall. In
capolinea ATAC subordine alla realizzarione del punto 4 1

potrebie costruire un sottopasso pedonale s
Y per favorive || passaggio in sicurezzs a
pedoni e ciclisti (mezzi alla mano) senzs
Intes Il fiusso di veicoll in sy

s Chiusura del primo | Eliminare un incrocio- Limmissione dal primo tratto ¢i Cne Comella
tratto di cne collo di bottigha su via Paracclant & causa di una interruzions
Cornella (dal cvico del flusso di traffico principale provensiente da
3134 283) via della Pineta Sacchettl varso la direttrice

Glureconsultiwia Aurelia o Paracoand\Martino
WViBattistinl. La chiusura di questo tratto pud
Inoltre creare spazi per molti postl auto
allasgando || parcheggio attualments gi&
esistente ¢ assorbendo i sosta selvaggla per |
clienti degh esercizi locall farmacia, edicola,
banca, ferramenta. . ),

S bis Riapertura detlo Integrazione al punto $: | Ripristnare lo sbocco di via Urbano N su via
sbocco di via fornire alla viabilith della Pineta Sacchetti (realzzando
Urbano Il su via locabe uno sfogo pil unmmissione non ad angolo retto, ma
defla Pineta comodo sull asse graduale, da ritagharsi allinterno delfattuale
Sacchetti Pineta parcheggio) slleggerirebbe notevolmente il

traffico. Se integrata da una rotatoria (vedi
punto 4) in cortispondenzs delfincrocio
Paracciani\AlbergottAComedia, inoltre,
consentirebbe &l veicoll provenienti
dallinteco quadrante “san Fllippo Nerl” (e
relative immissions da via Boccea, via Urbano
11\ via Aured s @ vis Battisting) di accedere a via
deths Pineta Secchett! sul due flussi & marcla,
evitando di Interrompere lo scorrimento del
traffico come invecs avviene attualments 3
causa dellimmissione da via del Forte Boccea.

2di3
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Comitato di Quartiere Aurelio Roma XIN
Tt <G el romnacito grastliom - facetonk: «Comilats & Cuastivrs AUREL IO Rorw Xk

Realzzazione &
una rotatoria o
capo sud del
capolinea dl Cre
Comelis

Corsentire o traffco e
sopratiutto agll sutobus
(linea 446) provensenti
da via defla Pineta
Sacchetti \ via Capeara di
invertire la marcia senza
dover arrivare a lago
Boccen

Una rotatoria &l termine del capolings di c.ne
Cornella accorcerebbe la distanza ds
PEIcotens per invecting la mascis su vis della
Pirets Sacchetth di oltre 600 metrl,
aleggerendo il carico di vaflico w lwgo
Boccea \ via Tardini (strads & una corsia). Si
notl inoltre che attualmente molti
automobilisti compiono un‘nversione
proibita in comispondenza dell'incrocio fra via
dela Pineta Sacchetti e via Albergotti.

Spostamento deght
ambulanti da laego
Bocces

Allargare ls sede
stradale

Attusimente gli ambulanti presenti a largo
Boccea costituiscono un grave colio di
bottiglia soprattutto per Fabuso che fanno
de¥occupazione di suolo publbiico,
debordando di moltoe dagli saazi concessi dal
Comune. Un ioro spostamento ~ ad esempio
ai parcheggl di cne Cornelia, a Integrazione
del punto 1 - alleggerirebbe assai |l traffico
da plazza Giureconsultl a plazza merio

Spostamento del
capolinea COTRAL
da circonvalazione

AMleggerire il catico &
traffico di mezzi pesans

s c.ne Comela

Scorporare il capolines del COTRAL dails sus
attuale sede sl como noed del capolinea di
cne Comella @ § suo spostamenio di poche
centinaia di metn - per eempio a plaxza
Catpegna 0 su e Aurelia - consentirebbe
un notevole alleggerimento del traffico (¢
1enga presente che la maggior parte dele
comiee COTRAL & diresta su via Aurelia).
Questo, ferma restando la funzione di hub del
traffico ATAC-COTRAL @ metro che
ckconvalazions Cornelia ha acquisito. Lo
spostamento di questo capolines &
condizione necessaria per la realizzanone del
punto 4.

Realzzazions &
Una puazza
pedonakzzata a
largo Scatampl

Creazione dell prima,
vers plazza nel quartieee

Attuaimente & zona nord del Quartere
Aurello non ha una vera plazza Intess come
centro di aggregazione soclale. Largo
mmﬂIMOMMM.
padonalizzando parte della plazza 2
tecupaando #l'uso pubblico la casetta
2lettrica ATAC attusimente semi-alienata dal

Comune {ved mappa allegata).

Certi che queste proposte possano essere portate all attenzione degli uffici competenti per una loro
valutazione, il Comitato di Quarticre porge cordinli saluti.

3di3
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Comitato di Quartiere Aurelio Roma XIT1
Proposta di realizzazione di una piazza
pedonalizzata in largo Scarampi

>
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Nota, Largo Scarampi & l'unica plazza effettivamente impiegabile come centro di aggregazione sociale dell intero
quadrante nord del Quarticre Aurclio

La presenza sulls plazza di una ex stazione elettrica ATAC, edificio pregevale in stile «Novecentos che sarebbe op-
portuno riacquisire al patrimonio publiico ¢ restaurare, nonché di due imponenti cedri del Libano quasi seclari,
consente di immaginare fin da ora un allargamento dells plazza inglobando un tratto di via Urbane I € torganiz
zando le baracche del mercato, che attualmente sono decrepite, disordinate e durante Torario di chiusura ricovero
per vagabondi ¢ orinatolo acielo aperto, centro di degrado ¢ insicurezza,

Lex stazione clettrica ATAC una volta redanrata pud essere utlimente impiegata per f beneficlo della cittadinan-
72 come asilo nido - in sinergia con la vicina scuola dementare ¢ materna «Clementina Perones - oppure centro
anziani, consultorio di assistenza maternitalcinfanzia, sede distaccata per ke forze dedlordine (c.d, spoliziotto di
quartierex ). La conservazione def due pregevoll cedrl secolart e Nulteriore piantumazione dells plazza, in cul & gha
presente una fontanella pubblica, creerebbe unarea di verde con grande beneficio della cittadinanza, invogliando
¢ favorendo la socialits e l'incontro del resident! del quartiere.
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Comitato di Quartiere Valle Aurelia

sA MG NETee

o

VALLE AURELIA

PROPOSTA SULLA MOBILITA NELL’AREA DI VALLE AURELIA

Ad un anno dall'spertura del centro commerciale, spiace constatare che quanto previsto e
ternuto & stato realizzato ¢ la nostra proposta per la viabilith nel quartiere Valle Aurelia, pit
volte presentata in sede istituzionale, non & stata presa in considerazione.

Alla luce di tutto questo, elenchiamo le maggiorl criticit riscontrate

-Pericolosith della bretella di raccordo tra via di Valle Aurclia ¢ via Anastasio I in entrambi i
sensl, causata dal corsie di marcia strette, forte pernclenza  della strada ¢ visibilith scarsa nel

pressi degli attraversamenti pedonali.

Pericolosita dell'immissione su viale di Valle Aurclia dal sottopassaggio di via Baldo degli
Ubaldi, situato in prossimity dell'inversione di marcia ¢ delle strisce pedonali che portano
all‘entrata principale del centro commerciale " Aura®.

-Pericolosita dell'attraversamento pedonale di via Baldo degli Ubaldi all'altezza del numero
civico 340, in quanto posizionato su una via ad alto scorrimento in entrambe le direzioni.

~Pericolositd dell’inversione di marcia su viale di Valle Aurelia all’altezza del numero civico 73
in direzione via Baldo degli Ubaldi, per le condizioni di scarsissima visibilith a causa
dell'inclinazione particolarmente angolata del punto dell'immissione sul viale, che non
permette di vedere adeguatamente il sopraggiungere dei veicoli da Jestra,

- Assenza della segnaletica orizzontale di attraversamento pedonale all'angolo tra viale di Valle
Aurclia ¢ Via Bonaccorsi in quanto, al termine dei lavorl per la costruzione del centro
commerciale ¢ rimasta unicamente la segnaletica verticale ¢ non ¢ stata ripristinata quella
orizzontale.

- Sbiadimento delle strisce pedonali su via U. Moricca, altezza numero civico 50, nonché in tutto
il quadrante.

- Fermate ATAC su viale di Valle Aurelia in prossimita Jel contro commerciale: mancanza di
pensiline, Insufficlenza della segnaletica orlzzontale, inefficacia di quella verticale, nonche il
posizionamento di una delle fermate esattamente all’angolo con via G.B. Gandino, con
conseguente pericolosith per chi si immette da tale via su viale di Valle Aurelia quando il bus &
in sosta ed ostruisce la visione dei veicoll in transito verso via Baldo deghi Ubaldi.

Occorre dunque rafforzare la segnaletica verticale e orizzontale e porre in essere ogni altm
misura atta ad assicurare la corretta viabilitd ¢ la sicurezza def vedond,
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Parcheggi

Dopo l'apertura del centro commerciale, che ha portato all'eliminazione di circa un centinaio di
posti situati in viale di Valle Aurelia ¢ via Baldo degli Ubaldi, a cui di recente 8i sono sormmati
quelli di via G. B. Gandino e via Angelo Emo angolo via di Bartolo,

propria_emergenza parcheggi, poiché non ¢ stata prevista alcuna soluzione altermativa. La
penuria di tali parcheggi ¢ inoltre amplificata dal fatto che § posti auto coperti del centro
commerciale sono a pagamento sia per i visitatori che per i lavoratori del centro stesso | quali,
conseguentemente, nelle strade limitrofe nei posti tradizionalmente destinati ai
velcoli degli abitanti defla zona.

- Sosta selvaggia. Sono all’ordine del giorno i casi di auto e motocicli parcheggiati in divieto di
sosta su entrambe le corsie di marcia di viale di Valle Aurelia: questa situazione non solo rende
oltremodo difficoltosa ¢ caotica la viabilith nell’intera zona ma anche impedisce, sul Viale in
questione, 'inversione dell’autobus 906, creando ingorghi che paralizzano Parea per ore.

© . Capolinea degli autobus al posto del parcheggio di scambio tra via A. Emo e via Di Bartolo.
Riteniamo grave ed inutile la realizzazione di tale capolinea, nonostante a poche centinala di
metri vi sia quello sottoutilizzato di Cipro. In questo modo, nell’area nel dintorni dell’opera si
perderanno oltrel00 ulteriori parcheggi senza produrre alcun miglioramento per il trasporto
pubblico, poiché non aumenteranno né linee né fermate ATAC e si peggiorano i livelli di
caos dato che | pendolari che solitamente potevano lasciare la propria auto nel
parcheggio per fruire del trasporto su ferro (metropolitana Valla Aurelia o linea IS5 3), saranno
costretti a completare il loro tragitto sulle quattro ruote,

- Privatizzazione dei posti auto in via G.B. Gandino. Considerata la grave carenza di parcheggi
in tutta l'area di Valle Aurdlia, éimprocrastinabile il tempestivo ripristino dello status quo
ante, con parcheggi gratuiti su entrambi § lati ¢ per Pintera lunghezza della strada. Tale via,
inoltre, deve essere inserita nell'ambito di una nuova planificazione organica della viabilita
(vedi oltre).

- Nuova pianificazione organica della viabilita a Valle Aurclia. Urge regolamentare ¢
razionalizzare la circolazione ed il parcheggio allinterno del quadrante defimitato esternamente
da via di Valle Aurclia, via Stampini, via U. Moricca, via G. B. Gandino, via G. Vitelli, via Baldo
degli Ubaldi e che ingloba viale di Valle Aurelia, via Bonaccorsi ¢ via A. Bacclarini,

« Aumento disponibilith posti auto gratuiti. | posti auto attualmente disponibili

nella zona devono essere aumentati anche attraverso la definizione di nuove condizionl di
utilizzo di quelli coperti all’interno del centro commerciale: gratuita illimitata del parcheggio
per | lavoratori del centro commerciale ¢ per | residenti delle zone limitrofe al centro stesso;
gratuitd per le prime tre ore per tutti i clienti del centro commerciale; destinazione di parte dei
posti auto coperti a parcheggi gratulti per gli scooter.
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Emanuele Mastrangelo

wmmmmwmwm
memmmﬁmwwmmmmm(-bowm
grounds) alla sosta seivaggia e doppia fila

di Emanucle Mastrangelo (mastrangelo@stoniainrete com)

MMdmerivuﬂunnchdc-hnhmw
M“Mnuﬁq»ﬂd‘dmﬂb(e-lm-uhﬂwenn“
mpoblld)cuchde-b-nmbuamnhmmnﬁcuum“h

Obbicttive:  a) verificare I"impatio della sosta se vaggia su traffico, servizio pubblico ATAC ¢
inquinamento atmosferico ¢ acustico;
b) sperimentare 'efficacia della presenza sul terreno dei vigili urbani nel contrasto
alla sosta sclvaggia al posto degli automatismi;

Risorse: Uffici teenici competenti (traffico, ambiente, commercio, ATAC);
Un aucleo di polizia municipale (6-8 agenti, 3 tumi dalle ore 07.00 alle ore 20.30)

Tempi: 4-6 scitimane (azioni propedeutiche)
4-6 scttimane (sperimentazione)
| m(mduemudkiwenhaanﬁ-k)

Azioni propedeutiche:
-uhobddlen:pidtpamumuuiddmadmwkiMlmdimﬂminm&m
sperimentazione;

- analisi della qualita dell'aria con I'impiego di stazioni di rilevamento,
-nludclrh\qdmmieoml’impiepdimiuidirikm;
-mcoludciduildniviulnnmdimiurimdoommlclimdimm
percorrono via Boceen,

- raccolta dei dati vaillkmmﬁﬁmdmofmwclmm
mezzi pubblici hnpiepliudlcmdnmpamm

Sperimentazione:

- dislocazione sul mdiﬁndamhodiuumdeodipdimmmkipdemchem
continuamenie nelle due direzioni la strada. Obbicttivo degli vomini impiegati sard il contrasto
annonlhm-elvnuh.mhmdcvm'oncdiconnwmiuicmdovdmmh
sosta che ostacols il traffico pii che sulla sosta vietata four court, quindi privilegiare il contrasto alla
doppia fila ¢ alla sosta in zone sensibili (incroci, fermate ATAC), riservando una relativa tolleranza
nquellcmivitllmmnecdihmnnouleciuchcmndnmuimm!nmhkanmhk(d
¢s. fermate brevi nci passi carrabili)
fiim&mlhkiv@liﬁanmﬁﬁbilecm&nmcﬂmﬁiacmidimia

Analisi finale:
Al termine della sperimentazione, avendo scelto periodi di sperimentazione relativamente omogene:
o quelli di rilcwdonepfopedanieaddﬂi..imnibilt

a) (analisi quantitative)
« verifica di un eventuale diminuzione del traffico (tramite Aiy dota);
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- venifica di eventuali diminuzioni dell'inquinamento stmosferico ¢ acustico;

- verifica di eventuali dimimezioni amm«iminﬁwdo\mmlclituATACd!
= verifica di eventuali diminuzioni delle necessita di manutenzione in officina dei mezzi ATAC che
percorrono via Boccea.

b) (analisi qualitative)

- Interviste ai residenti circa eventuali variazioni neila qualith percepita della vin,

- intervisie ai passeggeri ATAC circa eventuali variazioni nell’efficienza percepita del servizio;
- Interviste ai tramvieri ATAC circa eventuali variazioni nella qualita percepita de! loro lavoro;
- interviste agli esercenti circa eventuale Impatto pereepito sul commercio.

La presenza capillare sul mmbdqlingaﬁ.ohnlmavmmmmwviuch
mwammmwhamawwumwmm
canaticrizza il comportamento di molti automobilisti romani
lnﬁnumdioamni.dvimem&eﬁmiml’amwm-dpmvn.
sperando di «farka francan, La presenza pressoché fissa di un controllo umano sul tratti di strada
mehmﬁﬁhmemﬂmw”whmﬂ
cMmmmmmopii virtuoso (¢ intelligente) nell'uso del mezzo privato.
D'uhoumhmkll'mmdmddl'm (ovvero delle telecamere) fa
la differenza dal punto di vista dell " interfaccia fra cittadino ¢ amorith. Si possono infatts evitare
ubiui.ab\-iedemri.Nonﬁn--nw-nmimuildmdndfemumimw
Manlmmmuuidnimemhxhilvdwhpu
himdmﬂaw&ﬂa%hﬂm
Ilﬁsmdlmﬂodmhnauinm-l'uoddhpnlhiammkiplednmodim- ha
lmllnilmmbwmiodimwﬂieumukummmd&lmilpoﬂam

nmﬁﬁﬁmmmw-mw-ekmuwmmm
inevitabile, da rischiare in cambio di una loro comoditi.
l;mdwﬂmwkhpwdmhmbwmmhoﬂmihm
mnmhmvmm.mwewedilc«nminm\&ﬁmdidomdumm
M&.mmb&mcﬂmhuumnﬁbﬁmdﬂdd&mdmmm

Quello che insomma il Cmmdcwwmeullmilméﬁdmllulm:onﬁdlfm
lo scorrimento dei veicoli m-amma.mucmwaumipnmm.r-
mumwkmummmwﬁn~iumfmimiauo~ncli:ﬂquk
mutazione antropologica dei W.Wihtﬁagdow...

Emanucle Mastrangelo
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5.7 Proposte trasversali a pit ambiti territoriali
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Francesco La Vigha

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
G vooms sosienvie  Le vostre opinioni

Scegh uno o pla Intervent! su cul vuol esprimers ka tua opinione ¢ compia una scheda per ognl intervento,
Una voita compilate inviare le schede all'indinzzo di posts alettromica: partecipazone pumsggre-spa it

btolo Riprssno Adogsamento Stazone Olrmgico Fameto ¢ mpanto (itoratico Fameto- IGEA
localzzazione Municips 13415 - Forrovia Valle Awrelia - Vigna Clara

1a ua opinione 1, Uista del ripristino del tratto ferroviario Valle Aurelia - Vigna Clara previsto
nello Scenario di Piano, & ancora di piu In vista della chiusura dellfAnelio
Ferroviario, credo sia uno spreco non ripristinare ed adeguare la stazione
"Okmpico-Fameto® o "Olimpico-Famesina® (Municipio 15). Sebbene la sua
ubicazione possa sembrare poco "utile” in quanto risulterebbe a servizio solo
dello Stadio Oimpico, in realtd l'attuale piazzale antistante 1a stazione esistente,
realizzata per | mondiali di Kalia '80, risulta a soli 700 metn in inea d'aria con
Piazza Walter Rossi (Municipio 14),

'u":g"mmu Piazza Walter Rossi, nodo stradale nevralgico del settore
trionfale-camilluccia-plazza igea. si presterebbe per la realizzazione di una
stazione di monte di un sistema etiometrico (cabinovia) che potrebbe faciimente
superare il dislivelio (circa 100 metri) con la stazione Olimpico-Farneto.

La realizzazione di questo impianto, in collegamento con Fadeguamento della
stazione ferroviaria, permetierebbe al settore rionfale-camilluccia-piazza igea di
avere un efficace accesso alla rete di trasporto su ferro, contribuendo ad
alleggerire il traffico locale su Via Trionfale e su Via della Camilluccia,
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons
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sugpenmenti

s pag 22
ROMA 9 o—" gy @ M5Ot
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Q pUMs INCONTRI PARI'EI“)!PA.TI'VI
3 Getavooiis sosentie L€ vOStre opinioni

nome Frmncesct cognome La Vigna
associazionaicomitato/ato

municpio di @
residenza

Ripristino Stazione Farneto, Collegamento a fune Igea-Farneto
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Francesco La Vigha

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobita Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pi interventi su cuf vuai esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compilate inviare ke schede all'indirizzo di posta gletronica: pantecipasione purms@re-sia it
fitolo Colagamento padonae Stasone Vale Aurelia

locakzzazione Municipo 14 -1

2 tua opinione | - stazione Valle Aurelia della linea FL3, sebbene sia collocata a ridosso della
collina di Monte Ciocdi, non presenta un collegamento pedonale con |I
sovrastante belvedere, nonché punto di amvo di una iImportante pista ciclabile.
Questo, per chi volesse, anche oggl, prendere un treno da Monte Ciocci,
prevede che si scenda fino a via Anastasio ||, con forte dislivello, e si risaiga
aflintermno della stazione,

'.::'wmo"b Con un semplice intervento, si potrebbe aprire sul versante della collina in cui
entra ka galleria ferroviaria, e dove poggiano le spalie del ponte, un semplice
passaggio pedonale per entrambe le direzioni di marcia

indioe & efficacia
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons
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sugpenmenti
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
deha Moot Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltative

nome Francesco cognomae La Vigna

associazions'comilalo/ato

muncoo di

1
residenza -

¥

GoogleEarth
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Andrea Romagnoli

@ PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
D Geta Mobitts Sostenibile Le vostre opinioni

Scegh uno o plu interventi su cul vuol esprimere la tua opinfone 8 compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compiate inviare le schade all'indirizzo i posta eletironicic: sanecipazone pumempe-soa it

fitolo Furcolare Pazza Manoni via Camilucoa

localizzazione Pazza Mancini Monte Maro

1a tua opinione & M opmione puntare su une funicolare come da oggetio con Maspono bia, al contranc della funivia che «
vuoke realzzam & pazzale Codo . Endo sutdo nel manio. PANenzs Paaza Mancr Con sncro S
sormadon, prima fermata Bopo | poete duch Gk 0sta su ungotever Diaz » conconitanza con la psia
aclatile del lungotevere. fondamentale grazie of rasporto biol pod in sequenza fermata stadio des manmi
curva sud, stadio det marmi curva nond su Via Pacio Bosell, succossivamente i sale su via doflo stado
olirgaco fino & piazzale dello staco olimpio, dove ¢ sarobbe une fermata @ Mmisscantio con k stazone
Farneto dellanello 1rovane, secosssiviments una feemata intermeada su va De Amics salendo, n
concomianzs con Meccesso al parco ¢ monie Mano e per finke capolines i cima alNnCrocio con vie dells
Camiiucon .

i tuol Ouservazion__ ingimente o saretibe un DaIconso alemnativo 3 mobilits sostenbile & & basassero IMpatio

suggermenti  emtrerdalo con Morte Merio, si potrebbe resfizzare e intograre s funicolare nol perco elminando lo wada
Do Amicsm. ad oggl Fogquentats pochasimo in quanio Foppo rpids o parcoloss. dalils motro Mamco o
CoOmungue dal cenpo & monte Mano, graake 3l Inea 2. 1lempl cortl, oggl dal cantro per salie & monte
Mano le possibiita sono meto Clpro e pol 913 con teergd spesso biblicl por raflico, oppure medro vale
Aurcla FL3 che perd non va bene per servire ko parte & monie Mario 2one Camilucoe visle igea. in questc
mado dal contro & Roma Plazzale faming a Monte Maro potrommo stase i tormpl aftomeo s 30 min,
CONRISMraN0O § parconso prolemo delli Tunicolare un ISRIO i 15 min @ sltreltanto guelio oelln ines 2,
QUESTUITE OViamanis Sovretibe essene SInCronzzata con e luncolam. nea 2 che andrebbe modificala «
welociezata eviendo 1 gro msundo che 0ggi ts ol capolines di pazza Mancini | ovviamente o capolines
sulls Camiluccia prevodense un bus che pol o spinga sulla tnonfale no zona glustinana . fondaertale
dvamabbe Mnterscambio con la stazone Fame e fanelio forroviano
La cosa siouramenie mighore n o guesio. saretde il prolungamenio dela ines 2 fno sta Camillucos &
10N UNA s NUOVE, SeMEe Con resporo ticl
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
ek Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

Se desideri puoi esprimere la tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva O Sharing mobility
I Intermodaiita e regolazione domanda [ Logistica merci
O Mobiiita ciclistica @ Sicurezza stradale
0 Mobilita pedonale

1a R opinione i pano a 380 gract 4 osludente s lato mobilks leggerns princpalments
C'é un evidenis sQuUao ¥a 2one & tone & Roma che non & gustificabile o le motivazion sono: Volonta
poltica, inconcludenza dogh assossor del X8 X0 XIV o XV che non harno spindo nel modo ghusio o
adoguato le rickseste del termitoro 0 hanno lavorato male. ncapacita di visiono da perte deol Bike Manager
the pur se dursto poco, ha dato inovitabilmerio indicaion:, visto che per swe stesse parole conosclions i
Roma s0io da un 1o osl lume, cosa che emerge perfetiamenie nel PUMS, queste osservazion! e lec
subio nadle prme funionl 8 vie capitan Savasiro ma vennl quasi Stiaccalo, oggl triamo le somme. XV
MUNCIDIO 50NO siate Srate fondarmentalments due righe su di una carting, ds sants Masia dells pletd una
rige fino & guatiniana, dal gemelll una riga fino a Battaties stop™ di progettato non c'& nule, A finanziato
non c'e nula o questo vale anche par # X X011 XV, di fatio des 50 km che Roma ha progettasfinaraiati o
che parsranno, Roma nord Ovest ha O, inutie gustificane fattl meguivocablh @ mosrare & mappa con B
prevesone delo scenano & pano. 1 scenano A plano sonNo ¥agell segnall su una carting stop! non Ce
ancors nulle. wrica magpae da consderare adesso € 10 sceranio di enmento ¢ di quella mappa su 50
chiiometrt | municipl su indicati hanno 0.chl doveva creare un ogeliteio nefls realizzazione della mobilta
non o ha fatio

| ok 1 suggerimonio ¢ guello & corcare, nol possilie, & pome fMedio 8 Guesto squiltnio nel pil breve tempo

suggenmoens possitile. dol resio agonzia per ks mosing ha lavorsto ¢ s vede, 90 kum & progoettazions soro fath, oy
ook ha deto ndcazion. ¢ non mi riferisco sl comune in 88, guanto & sngol che hanno gestio § Ltto cor
§ Mamicipl. Ranno SN0 NOpRHo Varso un &rea dells ONA @ Mano su O un SIS | primid responsabd . oM
PUMS per alro emerge come 8 sicurezza nela soala del parcorst & stata fondameniaimente messa in
secondo pland, Come detto slincontro del B, via rondale i un 8NNo & Mezzo 3 Mo, & Cul 2 sulle sirisce
podonal. quosto dirmostra & fatto le pericoloslid dolls via ma del PUMS non si prevedono mervent] di
mMossa In sicurazza. como & chiaro che si & priviegaaio posti dove passano pil bic che postl dove o sono
siracke pit percoiose . § PUMS 4 un oftamo strumento mia purtoppo @ stato mal gesito. buon lavoro
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobiita Sostenibile Le vostre opinioni

nomes Andrea cognome Romagnod
associanonecomitato/atro Me medesimo
muncpo di -
residonza XV
pag VY
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Metrovia

@ PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
O delia Mobilita Sostenibile Le vostre opinioni

Scegh uno 0 Pi Interventi su cul vuol esprimere |a tua opinione & compita una scheda per ogni intervento.
Una volta compllate inviars le schede all'indirzzo di posta slstironica: parecipazione pumsdror-spa it

olo Metrovia
localizzazione Area metropoltana

1a tua opinione 1| PUNMS prevede il potenzamenio delie ferrovie regonall ed ex concesse, con Nstiuzone o un servizo
wbano metropoitanc sulle regionall ¢ ka Yasformazione in metro € ed F delle Roma Lido ¢ Roma Noed,

| cadinl, i AgEunta, hanno Sspresso I3 propra Chara Preferenza pa [ realizzamone ool progranmma
Metrovia, &a proposta o gran unga piG votata nela prma lase panecipativa,

Metrovia doveatbe essere inserta nelio scenaro & Pianc, perché le 49 stazioni aggunive che propone
pormetionpbbend (F serviee e 20n0 ¢ tanh Cltadind anmond Non servill dal rasporio rapido di messa. £
FUrico INBNanio che DMl Al Intervenite In Modo ssiematico sulla mobilta, dstrbuendo | benelio su
WA Farea metropoMans @ Con un onzzonta o reslzzazions ¢ 5-10 anni, perfantamente cosrants con |
PUMS,

Meotrovia dovretbbe dventare una priontd peeché 4 un programma & investimend cho permettersbbe, ta
Faitro:
« di servire con metro | due aeropor & Fumono ¢ Campino, come avviens in ognil Gapitale europes
- 0 sumentare frequenze & capilarta del servizo, permmetiendo & pil Utent] & uilzzare | tren|
= di mughorere le condzion! di raspono, & permetiers 3 elminare futiizzo deffautomoble per gran parte
degh spostamenti copert dalla dwetince dell'anelio ¢ callo scambio tra anslio o nee radal ferro, metro,
fram
| ok nsenre nel PUMS. nello scenario & Pano, slcune proposie ol Metrovia, integrando quanto g
SUQOErMmens  DIEVISIO da programm ferovee.

Sul servizio, ¢ fondarmentiale:

1) pravedere quanto prvna trers dedicat al servizio metropolitano, i raped (Sempl & formata @ partonza
ndottl, perché su alcune knoe In oul o sono pil fermarte come Roma Cesano o Roma Flumicino | lamgt &
diatano).

2) mgatare le heguenze, portandole o 56,

3) nteraificare § servizo ned fine settimana o nefle fasce serall, perché atiuaimente é praticamente
impossibie viaggiare in aroa wbana dopo ko 21 con | ¥eni, dopo e 20 § servizio ha foguenza citre 15.20°
nel fine selimana | Foni 5ono molio NAo, o crea fortl deag su vEa lvoralva, per raggungene o o
anroporn

Sulle inrastrutiure. slcurd intorverti & Metrovia sono, in parscolare, & Pl immediala o possitile
realizzazione, quind dovrebbero ovani nello scenano d Pano gib a 548 arn

« Tormink-Clampno: | PUMS g pravede |l ndooppio Casdina-Carrgino o o stazion di Pigreto, Selsurie
® SN0, 31 Coveiber aggngens Pona Maggore. riafvazonsg & Roma Casling con collsgamanto i
quanen imirol, Forta Furba, Campino aeroporto con peaple mover per 10 scalo. & realzzare Pgneto
complets con riqualScazone del Mandrone-Casiing Vecchs

« Roma Fumvicing: oitre Zama, stszioni aggurtive Lancians, Colorebo, Portuerise

» mirdireamectny s dn dank seamhi ron ke meten coere 2 Tescnkana | ihin et
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PUMS
Piano

Urbano
delia Mobilita Sostenibile

INCONTRI PARTECIPATIVI
Le vostre opinioni

Se desideri puoi esprimere Ia tua opinione sul Piano nel 500 complesso o su una delle sue tematiche

0 Mobilita collettiva

0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda () Logistica merc

O Mobilita ciclistica
0 Mobilita pedonase

a ua opivons

| tuol
SUQQerEmand

O Sicurezza stradale

ROMA 9@
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobita Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facolt:

nofme cognome
associazone’comitato/ato
muncpo di
residenza
pag V)
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M2-03 Potenziamento Roma Lido e trasformazione in metro E

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobiits Sostenibile Le vostre opinioni

Scegh uno o pi interventi su cul vuol esprimere Ia tua opinlone @ compila una scheda per ognl Intervento.
Una voita compilate inwviare le schede alf'indirizzo di posta elettronica: pantecipazione pums@rpe-spa 4

ttolo M203 Potonzamento Roma Lido o trasformazione n metro E

localzzazone Centro
la tua opindone Reslizzare una pereirarone whena Piramide-Venazia-Flamnio

Questo intervento ¢ fondamentale per tant Mol

- & Fursco o perratiersbbe i pocks sl (5-7, idoneo 880 scenano 3l PEno) 3 rmakzzam ura
hastrutiure motro ad stissimo polongisle in ares contrale

« Vanezis @ Flammo dvantorobdero due hub contrad per il asporo che garantirobbero 1
POdoNAIZZATONE 06l CAN0 @ 18 SOosarIMa el ecopass N area centralke:

- lestansiore whana oella metro € ¢ anche fondamentale per struttare al massimo 4 potenziale defla Roma
Lido e garantime lequiino economico-finanaano nelia gestione, dal momento che aliriment s Roma Lico
cominuerd a viaggione semvuota i Senso opPosto & pendolark,

« in combnanone alle estanmon defla Roma Nord, delia Metro A, delia metro C o dol ram 2, permetie di
creare un asse NoMd sud alinmend nessianie nel abiusle Pumns.

| tuos - ponelrazione urbana Pramde-Flamino dela Roma Lido converita in metro come da progetto Metrovia
suggenmenti  presentato nel Pums
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativ

nome Petro cognome

associanone/'comitato/aRto

muncpo di

residenza Vil

ROMA 9@ w— G @ 52
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M2-04 Potenziamento e trasformazione in metro F della Roma Nord

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobilita Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pis Interventi su cud vuol esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni infervento.
Una volta compilate inviare e schede all'indinizzo di posta slettronica: partocipazione pums@re-spe it

litolo M2-04 Polenpamento o trasiormazione n meto F dele Roma Noed

locakzzazione Prab Fiscall-Talens

1a tua opinione Realizzare Nelo SCANANO O FaN0 UNa Aramanone nord-est dels Inea, @ servize o Prad Fecal-Talent
UNgo 18 raita parfenca gia previsia neda meiro D

La motivarone risiede nel falio che questa estensions & funco intervento che permwtie d

-~ Creare Un eflelio rede Ira knes Roma Nord @ lrwe B1 0 D

- BVEre UNE MESSIMA & Mighone ULIZZERONS della aits Flamimo-Monts Antenne s O Sanstte
plenamente gustficata uns frequenzs & 2-3°

- sorvite | popolcsi quarien & Prat Fiscall o Telenti sonza dover stionders | 20 anni & completamento dells
inoa D n aree contrale @ mendonalo, con un efietio rete o capilars & dimmusione deol merzo piveto

| buod - reahzzare Nelo SCENAN0 & Pano una Aramazone della Roma Nord Irasioemata n mevo lungo Monss
suggenmeani Anterre-Salano-Prall Fiscab-Jorno-Talerti-Optn
« Npctes: da Monie Antorne vene resbzzate fro & Prati Fiscal con estrema semploll, in buona parte in
area non wrbanizzata o quing con possibitd di armvare a Jono in pochy anms
= & prevede una stanore & scambio FS a Seara
- essle una allernativa. 8 pau 00 potenziale raspotistco, proposts da Metroves, che preveds s
dirermanone Campl Sporivi-Val dAls-Jonio-Ofetii. Tale otesi & perd pil complossa, amverebibe pil tard ¢
Jonio @ non serviretibe lo Sslaria afozza Tengonzele ost ¢ I'nizio & Prad Fiscall, ma avrebbe | vartaggs o
Includers Val d'Ala o Vila Ada @ scambiare prima con la D
« I8 metro poird essere rubacata metro F1 oppure, considersio che s deamanone ¢ mobio lunga
identficata come metio G
- potr8 essere prolungata fno ol GRA & Toracca reslizzando une metropalitana tangenziale ad sftissimo
potenziale per il quadrants nordest anche fuori GRA
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Gota Mobilth Sostenibile Le vostre opinioni

DATI PROPONENTE (Facoltativ

nome Petro cognome

associanone/'comitato/aRto

muncpo di

residenza Vil
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M2-23 Tramvia tangenziale sud

PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
della Mobilts Sostenibile Le vostre opinioni

Scegli uno o pil interventi su cul vuol esprimere la tua opinione e compila una scheda per ogni intervento.
Una volta compilate inviare le schede all'indirizzo i posta gletironica: partecipasione purms@re-sia it

litolo M2-23 Trammea tangenzese sud

locakzzazione Municopn VISVIVIREX

I tua opimone La tramvia tangenziale sud deve inclucers nello scenaro di Pano anche || collegamento con Laurening,
come prevecea | progeito onginaro cella ramvia Saxa Rubra-Laurenina

La modvazions principale nsede ned latio che senza un colegamenio il PO diretto possibile con NEUR, I
raevia tangerziale sud non sard wile per ragoiungave | luoghi di lavoro per tant abilant dellAppio, del
Tuscolano, del Casiino o per tant) pendclan del Lazio mondionale @ oo Castolh, | quall sarebbero costrott
2 prendere |2 Famvia sud a Subaugusta per RgIuUNgere San Packo (con un percorso pu ngo di guedo
diretto Subaugusta-Lawronting) @ Quing prondere 1a metro 8. oppure Drosegure come accade oggl nel
LUngo od eslenuanie percorse FenoviaMetio A Termini-Metio B, 0 somplicermeonte muoversl in auto
CONQestoNANntO UNG 200 g salure,

Con un coliagamento Fanwiano diketio SUbaugUSIa-Laursnting, GUsID Mez20 veniarsdde una altecnative
vahda oftre chw par | pandolan & per il Tuscolano-Casiing. anchs per gl abitant Self Appo. che da Funo
Camilo, Coll ARani & Arco di Travertng overebberd comvervonts fagoiungere Subsugesia @ qund ca i
FEUR senzas dover arrivare i centeo a Termini per prenders i B,

Senza | colegamanio ¢ineto Subaugusta-Laumnans, | pendolan @ g abIant & Roma sudest
COMPUEANNO 3 nmanere lontan almeno un'om GATEUR, con pesant conseguenze su mobita @ vta
lneathon silla matn A & sd revin ol Tanmuns sonerorasicty

i tuoi - reakzzare 4 colegamenio M3-26 Subaugusta-Laurentna gia nelio scenano ¢l Pano

suggerimentl « utiizzare por quosto collogamento una tramvia che sia ntegrata alla tangenziale sed, sfruttando via di
Vigna Murata g predsposta per un rasporto n sede dedicata
« prevedece la penelrapone dela Inea da Lavrenting sEUR. ulizzando lampia vabita dellEUR (vasie
dedl Acronautica-viale Amerca-viale Eurcpal)

indice di efficacia
EI (=) o o =) ?
non officace pu officace
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PUMS INCONTRI PARTECIPATIVI
Geta Mobilts Sostenibie Le vostre opinioni

Se desider| puoi esprimere In tua opinione sul Piano nel suo complesso o su una delle sue tematiche

O Mobilita collettiva 0O Sharing mobility

O Intermodalita e regolazione domanda [J Logistica merci

O Mobilita ciclistica O Sicurezza stradale
3 Mobilita pedonake

la tua opirvons

1 ol
sugpenmenti

s pag 22
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DATI PROPONENTE (Facoltativ

nome Petro cognome
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ROMA 9@ w— G @ 52

pag V3
L ]




ROMA

Associazione Salvaiciclisti Roma

£0) ASSOCIAZIONE

Salvaiciclisti * Roma

Osservazioni

al Piano Urbane per la Mobilita Sostenibile

(Ultimo aggiormamento: 19052019)
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Sintesi

11 documento contiene le osservazion di Salvaicichist-Roma alla proposta di Plano Urbano per
Ia Mobilita Sostenibile od ¢ diviso in due sezioni principali.

La Sezione 1 contiene ke Osservazioni al piano nel suo complesso numerate da 01 a 014

La Sezione 2 contiene Ie Osservazioni Specifiche agli interventi previsti nel plano numerate da |
u3

SALVAICKLIST —ROMA ALK - CF 9500 | 1058 - Famat st sy stooc himnomm i
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1. OSSERVAZIONI AL PIANO NEL SUO COMPLESSO

Non si riscontra all'interno del Pums nessuna norma tecnica che dia attuazione alle prevision: di
piano ¢ che guidi il progettista alla redazione di una ciclovia né un abaco di soluzioni tecniche
applicabill caso per caso,

In particolare non si capisce se § piano di settore del Pums relativo alla ciclabiltd sostituisce i
biciplan cosi come definito dalla L, 02/18 oppure & solo un piano direftore,di onentamento, linee
guida generiche, nel qual caso si attende di conoscere il biciplan di Roma,

| TUOI SUGGERIMENT!

Si suggensce, lmplementazione di norme lecniche di attuazione, e soluzionl tecniche conformi
da adottare a compendio della progettazione e che contenga anche la necessité di andare in
deroga al cds a favore della mobilita ciclistica nei casi in cui non si riescano a garantire |
requisiti provisti.

A questo proposito [a legge n.2/2018 ¢ molto specifica nel delimitare cosa deve contenere |
biciplan, ovvero ttti gli elementi indicati all'art.6, comma 2, lettere a-q.

o} la rele degl Rnevar oclebil prioritan © deffe ciciowe del lerforio comunale  desinale
aVatiraversamento & af collegamento Irs ke part) della ciifd lungo ke principal divsitvicl of traffico, con
InfrastAlie CRpact diretie @ siowe, nonché oF obisitivi programmaticl concementt I reslzzarone df
tal infrastnthre;

b) la rede secondaria del percorsi ciclabill alinterno ded Quartieri @ dei centri abitali;

¢) o rete delle vie verd) ciclabil, destingto a conneftere Je aroe verdi e | pavchi dells citre, le avee rurall
o o aste fuviall del torritorio comunale o o stesse con le el o el ale leffere
a) e b)

d) gl imdervent/ voiti alla realzzazione delle redl ol cwi alle leftare a) @ ) in cosrenze con Ao previsioni del
plany oF setiove sovrsordinaly,

&) Nreccordo e Je el @ gF infervantl definll nele Bftere precedentl & le zone & prionta
ciclabde, o Mmole ambental le strace 30, ke aree pedonall e zone residenzial & le zone & baffico
Fentato.

1) gff intorveniti che possono essere reslizzali sui  principal nodi di interferenza con § traffico
Mutoveicolore, s/ puntl  delly rede siradele pid pericolos! per | pedond o | ciclsti @ S puntt
attraversamento of infrastrulfure ferroviane © autostradal;

g oif obwaithy da conseguare nel temitono del comune o deda oita’ metropoitana, nel trenmvio o
rferimento, relatvamente a¥uso defie biciclelta come mezzo o trasporto, affs sicwvezza dolls mobiitd
cickstica @ ais rpariizions modale,

h) sventuall aziony per incentivars I'uso della bicicleta negll spostamentl Case-stuoia & casa-lgvon.

SALVARKICLISTI - ROMAAFS < CF Umand) 1any . Eessdl odfodnalomoiclistirses ¥

Mg www saivecudnlooesa & n Sahaicrebotdi M ’ mSahmcidanit

264



ROMA

i) gV intarvant fnadzzall @ fevorre Nndegrazions delln mobia ockistica con | servil o asporto
putblico wrbano, eglonale @ nazionale.

1) le azoni finalizzate @ mighorare la sicurezza del cclish;

m) Jo azioni firalizzate a contrastars i firto delie biciclotte;

n) eventual aziont il o estendere g spazi destinall affe soste defle biciclefe pricvitaniamente in
prossimits degl eciicl scolastcl @ o gueill adt a putbiiche furziond nonché
prossimita’ del principal nodi NV inferscamblo modale e a diffondere Nulezo o serviri o
condvisione delle  bicicletle (hike-sharing).

0) le tipologie o servizi of frasporto di mevci 0 persone che possono essere effeltuati con velociped ©
biciciette,

Pl eventusl attives o promozions ¢ o sducazione alls mobiith sostentie,

Q@ N programma finanziano trenngle A atvazione degl inferventi defnll o piano stesso nel
nspetlo dof quadro finanziano o cu alarticslo X comma 3, loffera o). & dol swor
venfuali agiormament

£G_02_SIC - Strategie di base

LA TUA OPINIONE

La strategia per o sviuppo della mobia in bickcletta (sezione 3.1.1 Strategie & basa) si basa
sulla constatazione che la lunghezza meda degl spostamenti supenore ai 12km, Di
consaguenza, altia mobiita In bicidetta vene assegnato il ruolo (marginale) di connessione
verso | principali nodi di scambio con il trasporto pubblico.

I TUOI SUGGERIMENTI

Si suggensce che la lunghezza media degli spostamenti non & I parametro significativo da
considerare per impostare |a strategia degh interventi,

Secondo 'ultimo rapporto ISFORT del 2018, la quota di spostamenti pis brevi di 10 km sono
saltl dal 67,3% del totake nel 2015 al 76 4% nel 2017, gli spostamenti di prossimita (distanze
inferiori ai 2 km) raggiungono quasi il 50% del totale degli spostamenti. La strategia
generale deve essare dungue lesa a favorire 1a massima connettivita del tessuto urbano al fine
di permettere I'uso della bicicletta su percorsi compfet! di lunghezza breve @ media (entro |
10km).

E necessano rivedere | presuppost generall della stratega per lo sviluppo della mobdita in
bicicletta, Contrariamente a quanto indicato nelf attuale versione del PUMS, a Roma ks bicicletta
ha la possibiitd & soddisfare In modo completo la domanda & mobiltd quotidana per
vastiampissimi setionri defla popolazione. A tale scopo, la strategia principale che deve essere
adottata per lo sviluppo della mob#ita in bicicletta sviluppare d una refe confinua ol percorsi su
tutto # territorio metropolitano (vedi osservazioni al plano nel suo complesso, #G_03_SIC e
#G_10_8SIC).

SALVANICLISTI - ROMA AFS <L F Vol sy Frostl aviinprosadessc s it o
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E necessario prevedere interventi specifici (con | relativi costl) per la sosta delle bicicletie in
prossimila dei principali nodi ¢ scambio ferroviario,

#G_03_SIC - Cronoprogramma

LA TUA OPINIONE

Nella sezione 6.5 - vol. 2 del plano (Cronoprogramma) non viene nportata alcuna indicazione
temporale riguardo la realizzazione degh inerventi ma vengono individuate della fasi attuative
generiche - interventi prioritan, medio fermine @ completamento Plano. In particolare, nella
sezione 652 (Interventi prioritari) non viene menzionato alcun intervento previsto per la
mobita in bicicletta, Di conseguenza nella sezione 6.5.3 (Stima dei costi & realizzazione)
viene indicata una stima del costo parametnco che non btene conto delle specificitda degli
interventi (come viene invece fatio per la realizzazione dei singol parcheggl) appare largamente
softostmata rispetto al costi effettivamente sostenuti per le realizzazioni pid recenti
(Nomentana, Tuscolana) e dunque presumibiments insufficiente.

I TUOI SUGGERIMENT!

E necessano includere nella sezione 6.5 un vero cronoprogramma indicando con chiarezza |
templ tecnici normalmente richieste per le diverse fasi di implementazione degll intervents.
Incicare nella sezone 652 fra gh interventi prioritan quell considerat fondamentali per lo
sviluppo defla mobilita in bicicletta (vedi proposta no. #6). La proposta di salvaiciclisti Roma , gia
contenuta nella proposta presentata in fase & consultazions, include ia realzzazione di una
crconvallazione interna (TANGENZIALE DELLE MCICLETTE RIEES 01 SIC). corrispondente
grosso modo con il percorso adottalo per le sperimentazion: effettuate nel corso degli intevents
#vialibera, @ dl due assi rasversali, uno Nord-Sud (TUSCOLANACASSIA RIF #5 02 SIC) @ uno
est ovest (NOMENTANA/OSTIENSE RIF.#S 02 SIC). Indicare nella sezione 6.5.3 | costi
previst tenendo conto del Bpo di intervenio (p.es. cclabile leggera con segnaletica onzzontale,
riprogettazione e rifacimento della sezione stradale

#G_04_SIC - Copertura finanziaria

LA TUA OPINIONE

L'utiizzo di piste ciclabill di tipo tradizionale, realizzate in sede separata con cordoli fissi 0
dispositivi simill, rende di fatto reakzzabile I| P.U.M.S. nelle prevision di spesa indicate (83min
dl ewro).

| TUOI SUGGERIMENT!

SALVAICKHLEST - ROMAAPRS «CF oMe31 10557 .« Pl infodsads michatisbtonmma i
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S| suggersce la realizzazione di infrastrutture per la mobllita in biccletta a basso iImpatto.corsie
ciclabili in sede condivisa (sola segnaletica onzzontale) la cui incidenza é pari a crca 1/10 del
costo & una ciclatile In sede separata,

Innalzamento delle tariffe per soste a pagamento (orare e abbonament!) e nasprimento delle
sanzionl per violazioni del Codice della Strada (multe per sosta in seconda fila),

SALVANIUTISTI - MOMA APFK - CF 078601 1AAY < Emall: oo sadeascicltiromme o
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LA TUA OPINIONE

Si rileva Fassenza, nol'impostazione goneraie del P.UM.S., del concetto di rote ciciabile intesa
come infrastruttura di trasporto leggero paragonabile ad un knea & trasporio pubblico ovvero al
pan di una inea tramviaria, o metropolitana.

L'assenza di tale paradigma genera la totale inutilita del percorso stesso perché non si sa dove
porta ed in quanto fempo i si giunge.

(S| immagini per semplicita, di salire su di un tram &l cul Non 5i conosce | percorso)

| TUOI SUGGERIMENT!
Individuazione e segnalazione di ciascun percorso ciclablde mediante numerazione, nome,
colore, segnaletica verticale ed onzzontale | fermate e tempi di percorenza come una
qualungue linea di TPL

#G_06_SIC - Corsle ciclabill su strada non In sede separata

LA TUA OPINIONE

L'utiizzo di piste cicabill ¢ tipo tradizionale, realizzate in sede separata con cordol fissi o
dispositivi simii, rende di fatto imealizzabile 4 P.UM.S. nelle tempistiche dedotte dal
chiometraggio complessivo e nel costi indicati, (38 km/ianno).

| TUOI SUGGERIMENT!

Deve essere esplictamente prevista la necessta di realizzare Iinfrastrutture per ia mobilitd
ciclablle In manera “leggera” @ veloce mediante sola segnaletica onzzontale (senza cordoll)
condividendo la sede stradale esisiente, e ove possitae, anche condividendo le preferenziali del
trasporto pubblico (béke lanes in sede condivisa, modello di riferimento Via & Porta Portese)
Anche le tempistiche sarebbero nettamente inferori per via di una cantierizzazione che non
interessa | sotlosenvizi @ comungue pud essere sempre riconfigurabile,

#G_07_SIC - Road diet
LA TUA OPINIONE

Manca nel P.UM.S, l'ndicazione di una strategla per Il recupero dello spazo necessario alla

SALVAICKILAST) - RIOMA APS <CF 99500 M7 < Ernsll ot salvniciohstinorms |
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1 TUOI SUGGERIMENTI

Fare esplicito ricorso a stratege di Road Dief: ottmizzazione dells sezione stradale con
nduzions delle corsie destinate al raffico motorizzato & inserimento di una corsia ciclabile,
protetta dall’'unica fila di parcheggl consentita.

#G_08_SIC - Riduzione parcheggl
LA TUA OPINIONE

Manca nel P.UM.S. l'indicazione di un programma per Ia riduzione del parco auto in sosta e o
una searie di azioni coordinate per mettario in atio.

1 TUOI SUGGERIMENTI

Progressiva eliminazione delle aree destinate alla sosta lungo ke arene principall rducendole
ad una fila per lato in particolar modo lungo tutte le artene interessate dalla nuova viabilita
ciclistica, Generale riduzione del 30% del parco auto in sosta entro il 2030 fino al 50% per lo
scenario tendenzialo.

#G_09_SIC - Riduzione parco auto

LA TUA OPINIONE

Il piano non prevede esplictti oblettivi di nduzione del parco auto. Questa é certamente la
principale carenza del plano,

La riduzione del traffico privato, che pure viene menzionata come obiettivo generico, ma conha
deboll connessioni con Inlerventl specifici efficac, rimanendo cosi un obettivo del tutto
Indefiniio. Al contrario, s0no previsti una serie di precisi interventi (p.es. tabella 5-4) con lo
scopo di “Auidificare ¥ traffico lungo g assi di penelrazions”, fornendo cosl |l presupposto per
ultencre sbdanciamento dell' uso dello spazio pubblico a favore dell'automobie.

1 TUOI SUGGERIMENTI

La presenza di indicazioni chiare rispetto agh obiettivi & riduzione del parco auto & uno dei
principak messaggl che i piano deve comunicare alla popolazione. Roma ha una quota di quasi
700 automobili ogni 1000 abitant, circa il doppio rispetio ad altre aree metropolitane europee di
dimensioni simill. Anche considerando | ruolo delle innovazioni tecnologiche (auto eletiriche)
I'obiettivo di riduzione delle emissioni chmalteranti del 40% entro il 2030 (sezione 5.1.1.), non
pud prescindere da una rduzione del parco auto pan a quote non inferor al 30%. Tutlavia
lambizione di Roma, capitale eurcpea, deve essere di raggiungere quote di auto-pro capite
almeno confrontabile con le principali capitale suropee (fra le 300 ¢ le 400 auto pro-capile). Il
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plano dovrebbe indicare in che modo gh interventl specifici contribuiscono alla nduzione del
parco auto.

LA TUA OPINIONE

Appare inverosimile la quantita di interventi previsti per il primo triennio di attuazione, come
dedotto dagli Scenan & Pano (91 km da completare nei primi due anni dello scenario di
rferimonto |, cul si aggiungono | 27kmvanno dello Sconario di Prano per un totale del prmo
trimnnio di circa 170 km.a fronte degli attuali 4kmvanno {+700%).

| TUOI SUGGERIMENTI
Riduzione del programma triennale degli interventi alla realizzanone det primi 50 km oclabill
nferiti alla sola ossatura strutturale del Plano propedeutica allo sviluppo successivo:
- realizzazione defla Tangenziale delle Biciclette = 10 km (v. osservazione #P1_SIC)
- nouctura minima con la Tangenziale della Bio di tutte la ciclabilith esistente e in
progettazione (tot, 10 km)
- realizzazione dei due assi stntturall principak da nord a sud (asse Cassia/Appia) e da
est ad ovest (asse Nomentana/Ostiense) = 15 « 15 km

#G_11_SIC - Velostazioni
LA TUA OPINIONE

Nel P.UM.S. le Velostaznoni sono assimilate 8 parcheggl coperti per bicicletia.
Il modelio di riferimento & parziaimente sufficente

| TUOI SUGGERIMENT!

Le Velostazion: sono un luogo complesso, che accoghe witte le funzioni e attivita connesse alla
ciclabilita nel suo insieme: nodo di nterscambio (hub intermodale), servizi per la ciclabilith quali
ad esemplo attvitd culturall (laboratorl, sale congressi, puntl informativi delle associazioni) @
commerciall (parcheggi, riparazione, noleggio, vendita) -

Un volano per la cultura legata al mondo della bicicletita € uno sprone alla GIG Economy che
da essa scatunsce,

E necessaria una mappa che locallzzi in modo efficace questl interventl, da realizzare in
mecupero  doi  grandi  capannoni  dismessi di  proprieta  delfamministrazione e di
atac prefenbilmente in prossimitd del principall nodi modali,

#G_12_SIC - intermodalita
LA TUA OPINIONE
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Nel Pums non s evince una chiara politica che nguardl § potenziamento delle linee tpl da
destinare al rasporto bic sia come tratte che come frequenza,

I TUOI SUGGERIMENTI

Bici al seguito gratis @ potenziamento delle linee di tpl verso e da i principall nodi di scambio
intermodale intra extra urbani .

Ridurre al minimo la fascia orania in cul non & possibile salire le bic sulla anche tramite vagone
0 portabici dedicalo

£BG_13_SIC - Rete Cicloturistica

LA TUA OPINIONE

Pur essendo -fnaimente- distinte le ciclovie turistiche da quelle urbane, le prme non
costiuiscono una rate che si Interfaccl @ sl connetta alla rete ccabile urbana e quindi
all'intermodalta urbana ed extraurbana,ciogé non creano sistema.

Una cittd come Roma non pud non avere una Rete Cicloluristica.

1 TUOI SUGGERIMENTI

S| suggensce o definire una Rete di Mobiita Ciclotunstica distinta e connessa alla Mobilita
Ciclistica Urbana.

il grande sentiero anulare, per esempio, & un anello servenie la rele ciclotunstica

L'asse degli acquedott per esempio, & una ciclovia turistica.

Una rote dogna di tale nome dovrobbe essere costtuita per la naturale forma urbes da:

1. Assi che attraversano l'urbe in tutte le direzioni (appia antica, asse degh acquedotti,
ciclovia del tevere fino al mare, sentiero Pasolini, Ansene ciclablle etc

2. Anell tangenzial anche non atirezzali, ma sicuri, da esperire prevalentemente su fondo
naturale o0 su strade non trafficate (grab giro delle mura aureliane, anello del casall e
delle Tenute Storiche o Naturali)

3. RiguaMficazione & comunicazione tramite segnaletica dedicata della rele ded principall
sistemi del verde ovvero di tutti | tracciati @ sentieri (anche gia ciclabdi) che serpeggiano
nei parchinelle tenute sul lungo flume, nelle aree archeclogiche e che qualficano la bici
come mezzo di svago.

4. Connessioni ai principal itinerar cicloturistici nazionali e regional, (refe bicitalia).
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Allinterno de! Pums non si ha notizia di quante siano le biciclette oggi (2018/19) circolanti né
quante saranno domani @ sopratiutio non si capisce quall sistemi verranno messi in atto per
misurare l'efficacia di ogni provwedimento.

I TUOI SUGGERIMENTI

St suggerisce di iniziare da subito a monitorare I'utenza non servita da ciciabilita tramite conta
biciclette per capire come si distribuisce lungo la glomata.e come ad intervento effettuato si é
rimodulata in modo difforme o conforme alle pravisiont.

Adottare quanto pil possibile | concelto di progettazione in progress o incrementale,
riformulando In itinere gh oblettivi prepostl @ nmodellando | flussl trasportistict in funzione della
risposta ottenuta da attente misurazione.

Definire modelll strumenti indicatorl univoc da utilizzare per msurare l'efficacia o un modelio
rispetto ad un altro,
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2, OSSERVAZIONI SPECIFICHE

£S5_01_5

LOCALIZZAZIONE
LUNGO MURA AURELIANE NEL | £ Il MUN, (RIF. PROPOSTA WEB SIC)

LA TUA OPINIONE

Osserviamo che non & stalo compresa a fondo la rilevanza strategica di un anello
infrastrutturale di assorbimento e distnbuzione dei principall flussi ciclistici ntormo al centro
storico sia la base su cul impostare una rete nuova ciclablle,

| TUOI SUGGERIMENT!

Spostamenio degll Interventl refativi alla tangenziale delle bicicletta nel primi 3 anni, per
consentire un veloce od efficace rammendo di tutte ke ciclabili esistenti e in progettazione.
Percorso (Santa Bibvana kim 0 - viale del Policlinico - Piazzale Aldo Moro - Porta Pia - Corso
Mala - wila Borghese - plazza del Popolo - Piazza Venezia - via del Corso - GRAB Fon
Imperial, viale Manzory, Santa Bibiana Km 10)

INDICE EFFICACIA (1-5)
6+

£5_02 _SIC - Asse Nord Sud in rieucitura ol Tuscolana/Cassla

LOCALIZZAZIONE
Tuscolana, Cassia (RIF. PROPOSTA W.EB. SIC. rev. inea LT1)

LA TUA OPINIONE

Osserviamo che non & stato compresa a fondo la rilevanza strategica della reakizzazione di
pochi assi che taglino diametraimente Furbe, che proprio come una linea di trasporto pubblico,
spostano persone lungo un tragitio segnalato, da nord a sud, riconoscibile @ veloce.

| TUOI SUGGERIMENTI
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S| suggerisce di focalizzare gh intervent ded primi tre anni solo sugll assi strutturanti Il plano ma
da realizzare per integraimente in modo da connettere modalmente interi quadranti delia citd.
Tutti gk intervent] diversi da quelll struttural sono da considerarsi di caratura gerarchicamente
Infenore.

Parcorso: Tuscolana km O.via dele cave, Appia, Re di roma, Forl imperiall, Piazza Venezia |
Spagna, Via del Babuino, Via Flaminia, Ponte Milvio, Corso Francia, Cassia km 15.

INDICE EFFICACIA(1-5)

Nomentana, Ostiense (RIF. PROPOSTA WE B SIC rev. inea L4)

LA TUA OPINIONE

Osserviamo che non & stato compresa a fondo la rilevanza sirategica della realizzazione di
pochi assi che taglino diametraimente I'urbe, che propno come una linea di rasporto pubblico,
spostano persone lungo un tragitio segnalato, da nord a sud, riconoscibde e veloce.

I TUOI SUGGERIMENT!

Si suggerisce d focalizzare gh intervents dei primi tre anni solo sugh assi strutturant il piano ma
da realizzare per integralmente in modo da connettere modalments interi quadranti dells citta.
Tutti gh interventl diversi da quelli struttural sono da considerarsi di caratura gerarchicamente
infenore,

Percorso: Nomentana km 0Porta Pla,via XX Settembre, Quirinale, via Nazionale, Plazza
Venezia, via Arenwla , viale Trastevere, Stazione Trastevere, Marcon), Ewr, Osbenss, km 15.

INDICE EFFICACIA (1-5)
5+
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6.1 CNA Roma

Prot. N° 44 A/6 Gentile Dott.ssa Uinda Meleo
Assessora alla Citta in Movimento

Gentile Assessore,

# seguito della presentazione del PUMS alle Associazioni di imprese avvenuta il
17 aprile presso | locall dell’ Assessorato alla citta in movimento, la CNA di Roma pone
alla sua attenzione alkcune osservazioni, frutto di un costante e ripetuto ascolto delle
Imprese interessate, attive In molti diversi settorl (turlsmo, trasporto mercl e persone,
commercio, artigianato, servizi, ecc.).

Relativamente ad un plano plurtennali di intervent! infrastrutturall non abbiamo
rilevato specifiche obiezioni, anzi in via generale & stato apprezzato lo sforzo di venire
incontro a carenze strutturali oramal evidenti della nostra citta e della sua area
metropolitana.

Cio che invece preoccupa | nostrl imprenditori sono le ricadute immediate per le
loro attivitd di una serle di prowedimenti che "Amministrazione capitolina ha gia
adottato o ha espresso la volonta di farlo. Indichiamo in modo sintetico solo alcune
osservazioni, sperando Ci possa essere una futura prossima occasione di
approfondimento,

Pullman turistici:

Si rileva come non si sia tenuto conto, nella regolamentazione dell'accesso in citta,
delie tipologie molto differenziate di servizio che i pullman possono svoigere.

Preoccupa la ricaduta sui flussi turistici, per Faumento di costi e per ka minore
efficacia del servizio, con un evidente impatto su tutta la filiera del turismo {alberghi,
ristoranti, ma anche negozi, artigianato, attivita cuturali ed altro).

In termini di impatto ambientare e sulla viabilita si segnale che il trasferimento che

un tempo poteva awvenire per 50 persone con un sclo veicolo, oggi comporta la
necessita di 6 / 8 minl van, con saldo ambientale tutto da verificare,




Veicoll commerciali:

Una pur necessaria regolamentazione degh accessl finalizzata a miglorare la
qualita ambientale nella cittad non pud non tener conto che attualmente nell'area della
Provincia di Roma risultano circolanti oltre 40 mila veicoll commerciali diesel euro ¢ la
stima dei nostri imprenditori & che non meno di due terzi di tali veicoli oggi entri
alinterno del'Anello ferroviario.  Si tratta di artiglani @ piccoll imprenditont che
svolgono attivitd varie di servizi alle famiglie, piccole imprese edili, commercianti,
mercatl rionall e tante altre tipologie di impresa per le quall si prospetterebbe un costo
di adeguamento estremamente ONeroso,

Un peso che per una stima prudenziale supererebbe ghi 800 milioni di euro
andrebbe a gravare sul sistema produttivo romano.

Tale straordinario impegno economico ¢ necessario che sia accompagnato da
misure di sostegno da parte di tutte le istituzioni locali che cofinanzino il rinnovo del
parco circolante, e nell'immediato dall'adozione di provvedimenti normativi che come
g fatto in molte altre citth italiane, consentano I"adeguamento dei veicoli diesel euro 3
con linstallazione di apparati ecologicl alla superiore classe euro 5, prolungandone la

Rarih

Roma, 15 magglo 2019

‘o
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6.2 UNINDUSTRIA

BT UNINDUSTRIA

e wmla WM

Oggetto: Osservazioni al PUMS di ROMA CAPITALE

lIPlano Urbano di Mobilith Sostenibile (PUMS) & wuno strumento di  planificazione
strategica istituito dall’art. 22 della legge n. 340 del 24 novembre 2000 che, In un orizzonte
temporale di medio-lungo periodo (10 anni), sviluppa una visione di sistema della mobilita urbana,
proponendo il raggiungimento di obiettivi di sostenibilith ambientale, sociale ed economica
attraverso la definizione di azionl orlentate a miglorare Pefficacia e 'efficienza del sisterna della
mobilith e la sua integrazione con I'assetto e gh sviluppi urbanistici e territoriali.

Gl entl locall - anche per poter accedere al finanziamenti statall di Infrastrutture per nuowi
interventi per il trasporto rapide di massa - definiscono | PUMS applicando spedifiche linee guida.

Roma Capitale ha awiato l'anno scorso [lelaborazione del documentl di pianificazione
attivando a marzo 2019 all'approvazione da parte della Giunta Capitolina dells proposta tecnica di
PUMS che dovrebbe essere adottata dall'Assemblea Capitolina ad agosto.

La Sezione Trasporti e Logistica di Unindustria ha analizzato la documentazione in una serie di
incontri dedicat! soffermandosi specificatamente sulla mobllita delle mercl,

A tal riguardo Unindustria esprime innanzitutto una plena condivisione con I'Amministrazione
Comunale rispetto agli obiettivi del documento, Il raggiungimento delia sostenibilith ambientale,
soclale ed economica attraverso la definizione di azioni orientate a migliorare l'efficacia e
I'efficienza del sistema della mobilita e la sua Integrazione con "assetto e g sviluppl urbanistici e
territoriall.

I PUMS s'inquadra nello scenario reglonale e nazionale, ¢ dunque deve essere conceplto In
un‘ottica di integrazione ¢ messa a sistema degli strumenti di pianificazione territoriale e
trasportistica gid esistenti a livello locale, ponendosi come plano sovraordinato ai piani di settore.

| PUMS & un plano strategico d¢i medio-lungo termine, con il quale si affrontano problemi ¢i
mobilitd la cui solutione richiede “Investiment” ¢ quindi risorse finanziarie ¢ templ tecnicl di
realizzazione, oltre che & reallzzazione di politiche urbane/metropolitane complesse e
intersettoriali.

Il Piano interessa infatti un nodo strategico @ complesso quale & Roma, andando ad Incidere in
maniera sostanziale su due fattori che ne condizionano lo sviluppo:

1) Le dinamiche urbanistiche: I'accessibilith e le modalith attraverso le quall essa si sviluppa
incidono storicamente In misura massima sull'evoluzione urbana di tutto I'hinterland
romanc;

2) La rete del trasporti sulle direttrici: laddove la mobilitd urbana costituisce il nucleo
centrale del trasporto a lungo ragglo, con Itinerarl (per trasporto mercl o passeggeri) che
iniziano e finiscono nelle aree urbane, le dinamiche di ultimo miglo rappresentano una
delle maggiori criticita,
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Tale slemento @ fondamentale per comprendere I'importanza defla documentazione di Plano @
capire Uinflusso che lo stesso pud avere non solo per il miglioramento dei livelll di mobilith ma
anche per le dinamiche di evoluzione urbanistica del territoric,

Il PUMS da un lato ¢ chiamato a definire lo linee dazione di breve-medio periodo necessarie a
garantire standard o quakth adeguatl, attraverso un programma di completamento ed
efficiontamento delle Infrastrutture esistenti @ dall'altra promuovere azionl e progetti strategict
commisurate 3l ruolo e alla funzione della Capitale, anche quale motore della ripresa e delio
sviluppo del Paese.

Per quanto conceme specificatamente il trasporto merc, Il Plano dedica un paragrafo specifico
mettendo finalmente in primo piano il fatto che la pianificazione e conseguente razionalizzazione
dedla logistica urbana, debba poter favorire un'offerta di servizi efficace e sostenibile, in grado di
concertare soluzionl virtuose con gil operatori stessi.

il tema del trasporto mercl In ambito urbano & una tematica che diviene sempre pil attuale con lo
sviluppo del commercio elettronico ed altre forme attraverso le quali il trasporto delle merci ¢ la
logistica urbana & chiamata a soddisfare bisogni prima assenti o soddisfatti dalla mobilita
personale.

A tal riguardo & condivisibile I'approccio previsto da Roma Capitale con la finalith ultima di favorire
un sistema Integrato di nodi che permetta di ridurre gl spostament] ottimizzando i percorsi.

il Piano, per quanto riguarda la movimentazione mercl, valorizza tra I'sitro diversi elementi emersi
nell’ambito dell’attivita sperimentale che Roma Capitale ed Unindustria hanno insieme da tempo
approfondito e che rappresentano una chiave fondamentale per valorizzare La logistica urbana tra
questi:

* Lagovernance dei processi di logistica
L'approcdo previsto, basato sull'istituzione di tavoll di lavoro permanentl guidati da un referente
scientifico che coinvolgano lo opportune categorie di stokehoiders, appare un elemento

importante per riuscire a definire soluzioni che vadano nella direzione auspicata dalla pubblica
amministrazione ottemperando alle esigenze di un settore complesso come guello dedla logistica.

Si suggerisce tuttavia ¢ definire le linee guida di istituzione e funzionamento del tavoll permanenti
in modo da garantire che gli oblettivi pubblici e privati siano acquisiti, raggiunti e producano

risultat concret!,
* Un sistema premiante dei comportament] virtuosi
La previsione di un sistema premiale per | comportamenti virtuosi & un elemento

Importante ¢ dirimente.
E’ opportuno comungue sottolineare la necessith che:

o le regole che determinanc le premialith abbiano una base conoscitiva realistica,
attuale e tendenziale, sl basing su una valutazione ex ante coerente con ke logiche
del mercato e con gl obiettivl e slano dotatl di orizzont! cadenzati nel tempo n
modo da permettece alle imprese di ammortizzare gl investimenti e avere
un'adeguata certezza nella planificazione degll stessi;

b
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o e premialitd siano orientate verso finalita effettivamente condivisibili e applicabili;
a tal riguardo non sl comprende perché |l Plano preveda premialita 3 veicoll con
portata inferiore alle 3,5 tonnellate di fatto, soprattutto per quaiche filiera,

N SU rad
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o Le Information Tecnology System (ITS)

Le TS cosi come evidenziato dal Plano sono sicuramente un settore strategico e un fattore
abilitante per lo sviluppo del sistema di gestione efficiente di logistica urbana,

In tal ambito Il loro utilizzo supporta:

¥ la fase di pianificazione, raccogliendo dati ed elementi a supporto;

v la fase di gestione accreditando | veicoli, tracciandoli all'interno delle aree ad accesso
limitato, gestendo la prenotazione e controllando ['occupazione delle aree di
carico/scarico mercl;

v la fase di controllo e monitoraggio permette ad esempio di  Individuare
automaticaments ed in tempo reale la classe di emissioni Euro del veicoll per il
trasporto di merci,

Tra | requisiti essenziall della tecnologia ITS da promuovere vi & la necessith che ogni progetto
che riguardi la singola soluzione di un aspetto particolare della logistica urbana possa
ottemperare a standard e a requisiti generali di interoperabilita e scalabilita.

Occorre inoltre favorire modelli di business che permettano VVistallazione e la gestione di tali
sistemi da parte dei privati demandando all'amministrazione I"attivith di controllo,

Le soluzioni da promuovere devono favorire la collaborazione di diverss operatori per
sccrescere |a sostenibilith della distribuzione urbana, in una logica C- ITS Collaborative ITS,

A tal fine e per favorire le esigenze di ottimizzazione degli investiment! da parte degll operatori
| divers! sistem| devono essere compatibill con | dispositivi telematici, anche gia Istallati sul
veicoli per altre funzioni e comunque in grado di rilevare e trasmettere a distanza dati
riguardanti tra "altro la localizzazione del veicolo.

Nel modelio di business ipotizzato da LOGeco per la gestione dei “Transit Poimt™ la
Piattaforma IT @ una delle componenti fondamentali del progetto pensata specificatamente
anche per l consolidamento del carichl,

Su tale aspetto la piena condivisione dei dati che Roma Servizi per la Mobilita sta attuando al
fine di promuoverne l'uso, anche commerciale con finalita funzionali al miglioramento del
trasporti, pud essere un elemento importante.
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e Plazzole carico e scarico

Il Plano prevede correttamente una gestione dinamica degll stalll e consente di evitare
schemi rigidi, adattando la disponibiiita di sosta alla domanda effettiva.

Il sistema di aree destinate al carico e scarico merci va inquadrato in una ottica articolata e
differenziata: non solo plazzole classiche ad uso esclusivo (4x3 glalle), ma un insieme di
soluzioni che facilitino I'attivita di carico e scarico sia dal lato destinatari delle merci che da
quello del trasportatori.

Non basta individuare ulteriori plazzole, la cul installazione & sempre peraltro difficoltosa
perché in contrasto con usi alternativi del suolo pubblico (es. parcheggio mezzi privati), &
necessario pensare a nuove forme di utilizzo e controllo di quelle esistenti efo ricercare
spazl alternativi da dedicare a questo scopo, non in maniera esclusiva ma piuttosto in una
ottica di flessibilita ed alternanza d'uso in base alle necessith ed alle esigenze dl operatori
logisticl, ricettori delle merci ¢ cittadinl.

Sulta base di tall presupposti e dopo aver verificato aree disponibili, orari prevalenti di
carico/scarico, vincoli e quant’altro utile ad una corretta valutazione, le tipologie base
potrebbero essere catalogate secondo le seguenti tipologie principali:

Plazzole C/S tradizionali (ad uso esclusivo o alternato)
Aree C/S merci non attrezzate

Aree C/S merci attrezzate e presidiate

Aree C/S mercl temporanee, attrezzabill o meno

bW

Le tipologle 2 & 3 sono sostanzialmente defle aree di superficie maggiore al 50 metri circa,
(SPL) spazi logistici di prossimita, ossia circa 5/6 piazzole tradizionali. Nel caso delle plazzole
attrezzate e presidiate si potrebbero ipotizzare dei servizi di supporto allo scarico/carico,
come ad esempio il facchinaggio, oppure servizi di noleggio mezzi ausiliari di
movimentazione come mulettl, transpallet, mercl, etc.. nel quarto caso sl tratterebbe di
aree utilizzablll per attivita di carico/scarico solo in maniera temporanea, limitatamente a
certi orari o glorni.

E' importante che siano a tal riguardo approfonditi gll standard di sicurezza per gl
operatorl.

Queste piazzole potrebbero essere gestite con la logica “LOGeco” ossia, # Comune fissa
normativa, vincoli, etc.., concede le aree tramite gara di appalto e permette 'esecuzione di
tall servizi alla societh aggiudicataria,
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Sviluppo delle infrastrutture per la movimentazione delle merci

L'elemento principale su cul possa sostenersi un modellc di distribuzione urbano
effettivamente sostenibile, come correttamente descritto dal piano, si basa su un insieme
di strutture funzionall alla logistica organizzate gerarchicamente.

Su tale argomento sl ritiene che Il PUMS non possa soffermarsi solo su quelle concernenti
Fultimo miglio.

Le infrastrutture logistiche, di fatto, sono classificabili sulla base di diversi fattori:
dimensioni, attrezzature in dotazione e servizi logistici offerti, volume e tipologia di traffico
prevalente.

Per favorire Ia concentrazione e specializzazione diminuendo lo "sprow/ urbano® @
fondamentale sin dal PUMS prevedere una seria azione di area vasta, finalizzata a
indirizzare la concentrazione delle aree per la logistica di differente livello prevedendo per
clascuna eventualmente una speclalizzazione.

La razionalizzazione degll Insediamenti potra essere promossa andando ad incidere sul
fattori localizzativi e di mercato nonché sugli indici urbanistici.

La tendenza attuale di prevedere, ad esempio per | magazzini moderni di logistica altezze di
circa 14 metri, sono elementi da considerare per promuovere ed Incentivare la
localizzazione del nodi logisticl principali.

A livello di nodo di area vasta vanno considerati:

Linterporto di Santa Palomba con suo terminale ferroviario per container e funzione di
“porto secco” e intermodalita import- export,

RFl prevede lo sviluppo del terminale con dotazione ferroviaria adeguata al standard
europel - 750 metri - con capacith adeguata a concentrare | flussi dell'area romana e
dotazione logistica in grado di consolidare traffici esistenti e nuowi .

798 plattaforme logistiche di area vasta.

Il Piano prevede che I'implementazione delle misure dara luogo alla realizzazione dello
Scenario di Piano che si avarra, dal punto di vista infrastrutturale, di tre delie quattro
plattaforme logistiche multimodall, a supporto dell'area urbana.

Tall infrastrutture che sono indicate da annl nei diversi strumenti di Plano, & necessario
quindi che siano individuate al fine di Indirizzare anche la pianificazione dei corridol per il
traffico merci,

Ad esempio Il Car In tal ambito rappresenta un esemplo importante di struttura logistica
connessa con la rete viaria nazionale di collegamento @ con corridoio di accesso alla cittd
per la distribuzione di uitimo miglio.

Il CAR infatti pud rappresentare un nodo importante attraverso un'azione di
razionalizzarione ¢ consolidamento delle consegne dal CAR per gl utentl localtzzat! nel
centro di Roma attraverso premialitd e servizl specializzati.

5
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Per quanto riguarda il settore del fresco, 'importanza del CAR che & molto ben collegato
alla rona urbana e che pud mettere a disposizione ampl spazi refrigerati é evidente.

La GDO negli ultimi tempi sta sempre piu dedicando risorse verso I'apertura del cosiddett!
negozl dl vicinato, & evidente che le maggior performance di redditivith economiche in
questo settore sono ormal unicamente a vantaggio del Punti Vendita di piccole metrature
inseriti in un contesto quasi di centro storico.

Nel contempo storicamente Farea Urbana & popolata da una miriade di attivitd di
ristorazione, di vendita al dettaglio di alimenti anche surgelati, da mense di scuole, banche
¢ molti mercati rionali che stanno vivendo un periodo di risveglio.

Nello specifico potrebbe essere costruttivo riuscire a coadiuvare un’azione congiunta
individuando ad esempio del mercati rionali di rillevo e costruendo un'ipotesi di consegna
massiva saturando per esempio un unico mezzo da 18 ton (Metano o lbrido o elettrico)
evitando che diversi rivenditorl ricevano la merce da diversi mezzi pil piccoll in maniera

disorganizzata.

In tal ambito diventa importante, come evidenziato giustamente dal Plano, la reverse
logistic, autorizzando || mezzo unico anche al ritiro del cartoni, della plastica o al ritiro
dell'olio esausto prodotto dagil operatori del mercato evitando cosi la circolazione di altri
mezzi dedicati al ritiro per questi materiali,

Le altre aree per la logistica destinate al ricevimento dei carichi primarl ed in grado di
gestire attivita di stoccaggio di vario genere e manipolazione e distribuzione vanno
ugualmente individuate nella cartografia di piano e ne vanno dettagliate le potenzialith in
termini di accessibilita,

Centro Distribuzione Urbana (CDU)

Il plano prevede la promozione dei COU In un orizzonte temporale oltre il Plano.

Si ritiene che una cittd come Roma possa, alla pari di quanto accade In altre realta,
ipotizzare una rete di tall strutture in un’ orizzonte temporale minore.

Appare complesso prevedere, come fa il Piano, un ulteriore rafforzamento delle misure di
regolamentazione per | veicoli pil inquinanti - con Il perimetro attuale della ZTL merci che
sard esteso al perimetro ZTL mercl Anello Ferroviario - senza prevedere una rete di CDU
adeguata.

Anche per quelio che riguarda I E - Commerce & evidente che I'attuale propensione ¢ le
indicazioni per i futuro o prolettano verso l'individuazione di Hub di distribuzione ubicati
nelle immediate vicinanze delle aree di distribuzione centrail. In questo settore potrebbero
essere utilizzati mezzl ecologicamente compatibili, con portata a 35 qll e potrebbero
essere testate per questo tipo di trasporti tutte quelle soluzioni particolarmente Innovative
come alcune di quelle descritte dal Plano,
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A tal riguardo Il Piano per la promozione di tall Infrastrutture prevede che
FAmministrazione fornisca solamente un supporto dl massima nell'individuazione di
potenziall aree anche di proprietd comunale,

Occorre che il Piano individul specificatamente in che modo possa avwenire tale supporto
nell'individuazione dell'area, arrivando a definire un processo che coinvolga | diversi
dipartiment! Interessati arrivando ad identificare una specie di "sportello unico® per gh
investitori,

Il PUMS In tal modo potrebbe arrivare a prevedere in templ pli brevi una rete di
Infrastrutture logistiche per la distribuzione dell’ultimo miglio, specializzate, Jocalizzate
efficacemente, per consentire forme di mobility elettrica, posizionare in area prossima
servizi logistic a valore agglunto, sul modelio, ad esempio, di quanto awiene gid nella
piattaforma di San Lorenzo.

A tal riguardo le locallzzazion gia individuate dal PUMS potrebbero essere un punto di
partenza per valutare, mediante appositi studi di fattibilita, la replica del modello “San
Lorenzo” (servizi di micro-logistica, servizi a valore aggiunto specializzati, distribuzione con
mezzi elettrici, distribuzione con cargo-bike, ecc.) in altre zone di Roma con una specifica
vocazione distributiva e migliore accessibilithy dalle principali vie di accesso/egresso alla
citta con un modello di business che potrebbe favorire | ricevitori e | distributori mitigando
gli effetti delle rotture di carico,,

Tra le aree che sono state individuate come potenzialmente funzionali alle operazioni di
logistica in termini di dimensioni e localizzazione, di cul sard verificata la fattibilita tecnica o
possibile destinazione d'uso in un secondo momento, si segnala anche la possibilitd di
verificare l'inserimento di quota parte del deposito dil’ ex-rimessa Atac di plazza Bainsizza
su cul gll organi politici di Roma Capitale hanno espresso I condivisibile intento di
recuperare al finl di promuovere la mobilitd sostenibile.

Ulteriorl aree potranno essere individuate valorizzando potenziall aree ferroviarie di Roma
€ quota parte delle aree mercatali,

Per la merce non food dove potrebbe essercl una pit ampla possibilita di gestire le
glacenze, | rlordini, gli ordini e le consegne si potrebbero sviluppare deghl Hub secondari
all'interno dellarea Urbana, funzionall all’attivitda di micrologistica, in modo da poter
Individuare dei mezzi innovativi per esempio elettrici che potrebbero avere 13 glusta, anche
se ridotta, autonomia per fare diverse consegne spalmate nel tempo in maniera verticale in
modo da poter riutilizzare pil volte lo stesso mezzo.

Mezzi

Relativamente ai mezzi di trasporto & importante analizzare Il limite per gil access! relativi
alla portata.

Occorre infatti fare un ragionamento serio tra la convenienza di far accedere pib mezzi
rispetto alla possibilith di concedere I'accesso al veicoll di maggiore portata.

A tal riguardo si ritiene penalizzante per Il traffico e per la sostenibiiita del modello di
business degli operatori di settore I’ introduzione di un sistema premiale per | veicoll meno

Impattanti dal punto di vista degll ingombri (<35 Ton.)
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Dobbiamo considerare inoltre che in taluni casi le dimensione del mezzi non @
direttamente correlata alla portata, ma proprio considerando la specificita delle catene
distributive della logistica, in alcune come in quella del Food e della GDO @ predominante
l'aspetto della portata rispetto ai volumi.

A tal riguardo si ritiene importante che slano | tavoli di lavoro permanent], previsti dal
Piano guidati da un referente sclentifico e che coinvolgano le opportune categorie di
stakeholders, trovare soluzioni tecniche relative alle specifiche dei mezzi che ottemperino
alie diverse legittime finalita.

Nella zona ZTL per §l trasporto a temperatura controlflata i pil grande imite al'utilizzo &
mezzi elettrici @ determinato dalt'alimentazione dei gruppi frigo che abbatte notevolmente
l'autonomia del mezzi, ed & per questo motivo che la migliore attuale soluzione per il
trasporto in ZTL di quella catena logistica attualmente sia Fibrido/ bimodale.

La tecnologia attuale, come evidenziato dal progetto LOGeco, pud prevedere e certificare
che Futilizzo dei mezzi bimodali In determinate zone sia in modalith efettrica.

Il Plano evidenzia come gl Introltl derivanti dal costo del sistema dei permessi d'ingresso
potranno in parte essere utilizzati per finanziare le eventuall strutture a servizio solo del cargo-
bike: se da un lato la previsione di stornare almeno quota parte degli introiti previsti per |l
pagamento dei ticket di accesso al centro storico “nellottica di tassa di scopo™ per |l
miglioramento delle condizioni degli operatorl & fortemente auspicabile ¢ condivisibile, non si
comprende perché questa debba costituire una mera riserva per un settore specifico e marginale
come il cargo bike. Pii In generale si potrebbe dedicare questo finanziamento a interventi voiti alla
sicurezza e all'operativita dei lavoratori nel settore delle distribuzione urbana delle merci
compreso la promozione del cargo- bike.

Altri argomenti non trattatl dal PUMS che andrebbero comunque trattati sono:

1. La logistica e le merd per lo sviluppo e la competitivith delle aree Iindustriall o
produttive

Il trasporto delle merdi &, pils in generale, la logistica devono esprimere servizl efficlenti ed
efficaci per sostenere e moltiplicare la presenza nel sistema Paese di attivita produttive e
commerciali ¢ per aumentare la competitivita nazionale e internazionale delle imprese @
del territorl, In un contesto di mercati ed economie globallzzate In rapidissima evoluzione
in cul si aprone e si chiudono di continuo finestre su nuove opportunita che bisogna essere

prontl a cogliere.

Ii sisterna logistico & infatti un potente strumento per agire in modo indiretto sulla
competitivith economico-produttiva del territorio @ ad esso deve essere commisurato e
dimensionato, in base alle attivith ed alle relazioni commerciali del territorio stesso, cosl da
assecondame rapidamente le dinamiche di mercato, Tali considerazioni assumono una
valenza strategica in una zona come quelia di Santa Palomba o della Tiburtina dove la
logistica non ha un valore solamente in funzione del supporto al sistema produttivo ma

285



ROMA

presenta un rilevante valore in se, in considerazione del ruolo che il territorio presenta
come principale centro di consolidamento per la distribuzione defle merci nella Capitale.

In questo senso Il territorio comunale presenta un rilevante traffico su gomma con diverse
problematiche per:

o la presenza di cosiddett! “colli di bottiglia® (ad es. viadotto ferroviario A o rotatorie
pianificate non per la fruizione del mezzi pesantl )

o strade vietate al transito di mezzi pesanti senza adeguata pianificazione di tracciat)
akternativi funzionali e sicuri

o mancanza di servizl e parchegg per | mezzi pesantl.

Occorre che Il Plano possa ipotizzare del percorsi consigiiati per il traffico mercl pensati su
cui far confluire finanziamenti funzionali ad eventuall adeguament! necessarl. Lo scopo &
quello di migliorare | livelli di servizio dell'infrastruttura in coerenza con le prestazioni
funzionall degli itinerari e delle reti e garantire la continuitd del servizi , riducendo
strozzature e colli di bottiglia;

Tall corridol dovranno essere funzionali al congiungimento dell'area industriale con la
grande viabilita.

Tall tracciatl dovranno essere individuat! per minimizzare I'impatto del traffico pesante ma
anche minimizzare | costi e fornire alle imprese servizi adeguati in termini di parcheggl,
rifornimenti, ristoro,

1. | Traslochi

Il regolamento viario del PGTU prevedeva per un settore particolarmente delicato come
quello del traslochl una semplificazione delle procedure relativa all'occupazione suolo
pubblico attraverso 'emanazione e di uno specifico regolamento.

Questa tematica, ancora attuale, diventa urgente e appare importante che il PUMS possa
ribadire la necessita di una semplificazione di dette procedure.
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* PREAMBOLO

Lindividuazione di un benchmark rispetto all’analisi della cittd di Roma, ha da sempre costituito
uno svantaggio piuttosto che un vantaggio, vista l'inefficacia a confrontare la Capitale d'Italia con
qualsiasi altra Capitale, alla luce delle sue specificita individuali, infatti Roma rappresenta
un‘anomalia nel panorama delle grandi capitali europee per quanto concerne la propria
estensione territoriale e la bassa densita abitativa corrispondente che con una superficie di 1287
Km2 conta una densita di 2233 ab/km2 e per fare un esempio, Milano & grande come fa zona EUR.
E' inoltre una realthd sulla quale, con una rilevante continuith urbanistica, si afacciano ben 29
comuni, molti del quali per numero di abitanti non secondi ad importanti capoluoghi di provincia
italiani. £’ inoltre unica per la posizione centrale che occupa nel Mar Mediterraneo e come citta
capitale mantiene ancora importanti aree verdi al proprio interno. £ pol Capitale indiscussa del
patrimonio storico-archeologico a livello mondiale, che gli vale Il riconoscimento di citta Eterna,
Gid queste banali considerazioni fanno capire la complessita nella gestione delle problematiche
che afferiscono a questo territorio come anche le straordinarie opportunitd/necessit che ad essa
sl legano quando parliamo di mobilita sosteniblle. Infattl, nonostante FEterna sla riconosciuta
come la Cittd pit bella del Mondo, la qualitd della vita risulta essere bassa, sia rispetto ai dati
oggettivi riscontrabill, sia come sentire comune della cittadinanza che vi risiede.

In cima alla lista delle insoddisfazioni I'argomento mobilita la fa da padrone. Su Roma insistono
quotidianamente circa 800 mila spostamenti che avwwengono con mezzo privato, il 75% dei quali
riguardano | movimenti interni alla citta (fonte Roma Capitale). Di questi, quale dato significativo di
un pendolarismo dalle articolate dinamiche, circa 1l 50% Interessano | resident! fuori dal GRA che si
dirigono verso le zone centrali, I 60% degli spostamenti interni avviene mediante mezzo privato,
contro il 26% di Parigi e il 41% di Madrid; il 21% avviene invece tramite trasporto pubblico, contro
Il 57% della capitale francese e il 40% di quella spagnola {Fonte EUROSTAT). Da qui discende un
tasso di motorizzazione pari a 978 autovetture ogni mille abitanti, contro le 398 di Londra, le 415
di Parigi e le 420 di Madrid, fattore che determina livelli di traffico intenso specie nelle ore di
punta con ricadute economiche stimate nell’ordine di 1.5 miliardi (138 milioni di ore perse nel
traffico), nonché livelli di emissione elevatissime che pongono Roma al 5% posto per numero di
glomni di superamento delle polveri prodotte da combustioni, prima, subito dopo le cittd della
Planura Padana (Fonte ISTAT). A quanto sopra si aggiunge I"aumento del livello di rischio degli
incident! stradall, con un aumento importante, purtroppo, di quelli mortali, £ quindi del tutto
evidente come |"obiettivo primario per proiettare la citta verso il nuovo paradigma della mobilita

2
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sostenibile sia quello di ridurre drasticamente I"'utilizzo delle auto per ghl spostament! per e dentro
Roma. A tal uopo & utile citare guanto affermato da uno studio presentato alla Conferenza
Nazionale per la mobilith sostenibile, richlamato anche dall’amministrazione capitolina, secondo Il
quale per trasportare 10.000 passeggeri per un tragitto di 1 chilometro occorrono 2.000 vetture
oppure, in alternativa, 63 autobus per un risparmio pari a 137mila litri di carburante.

Occorre un modello proprio che sappia tenere conto delle complesse caratteristiche del territorio
al quale dovranno corrispondere soluzioni complesse e che, al tempo stesso, miri agli esempi pii
significativi riscontrabili a livello globale, per quanto concerne i risultati da raggiungere, come
quello di Manhattan, dove || 77% della popolazione non solo non utiizza, ma non possiede
un'autemobile.

* CONSIDERAZIONI DI METODO

In molte delle grandi citta del mondo @ attualmente in corso una vera e propria rivoluzione del
sistema della mobilita con la conseguente previsione di importanti volumi di investimenti utili al
potenziamento delle reti del trasporto collettivo non solo fisiche ma anche digital. Una
trasformazione che avra impatti decisivi su una programmazione urbana che andra ad essere
rivista/ricondizionata.

I PUMS in questa prospettiva s configura come uno strumento di programmazione estremamente
rilevante perché, prevedendo una progettualitd di respiro decennale, permette un'analisi di
scenario oggettiva e la possibilita di individuare quegli obiettivi prioritari utili ad un cambiamento
radicale di paradigma per una riqualificazione della mobilita locale che, oltre a mighorare la qualita
defla vita, possa rappresentare la struttura architettonica di supporto per una nuova competitivita
economica, industriale e sociale di Roma. Da ¢

0. Anche perché il PUMS “é un piano strategico di
medio-lungo termine, con il quale si affrontono problemi di mobilitd lo cwi soluzione richiede
investimenti ¢ quindi risorse finanziarie e tempi tecnici di reclizzazione, oltre che la realizzazione di
politiche urbane/metropolitane complesse e intersettoriol”,

La Capitale ha infatti in sé una sorta di Melting Pot vocatzionale che richiede una rete all'altezza
delle sfide in termini di competitivita, velocita e capacita attrattiva:

QSSENVAZIONS [ PROPOSTE SU PUMS SOMA CAMTALL
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Roma Capitale politico/amministrativa;

Roma Capitale del turismo;

Roma Capitale Industriale (distretti della chimica e dell ICT in primis);
Roma Capitale dell'Universita e della Ricerca;

Roma Capitale delle start up e dell'innovazione;

quindi ROMA CAPITALE DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE.
Secondo Il sindacato gh orientamenti da seguire nel processo di pianificazione e nelle future
implementazione del Piano devono avere quali target:

Diminuzione del traffico automobilistico, tra le cause principalt di degrado della qualitd
della vita, per il miglioramento della qualitd dell’aria, degli spazi e della salute pubblica;
Ripensare l'uso di strade, piazze e spazi pubblici delle cittd, creando ampie “zone 30"
prevedendo nuovi spazi verdi nel centri urbani, aumentando la percezione e quindi | Mvelli
di sofety e security della citth, sia per i lavoratori che per l'utenza;

Garanzia di una buona mobilith per tutti i cittadini abolendo o minimizzando gli ostacoll
legati allo status economico € sociale, a eventuali handicap fisicl, sociali o famighiari;
Ripensamento dello spazio pubblico attraverso la planificazione di una rete di trasporto
integrata atta a trasformare le strade in percorsi sicuri per una mobilith sostenibile. Nuove
sinergie di governance, dicette ed indirette, in ottica di trasporto intermodale capillare;
Rafforzamento dei trasporti per l'economia locale (tutte la categorie, dal commercio
al'artigianato, dall'industria al turismo, sono coinvolte nel proporre soluzioni che
favoriscano le rispettive attivith riducendo al minimo gli effetti negativi indesiderati;
Rafforzamento della solidarieta tra citta e perderie;

Adeguamento delle direttrici di collegamento tra la cittd, gli aeroporti ed i porti, quall
cancelli privilegiati per il turismo internazionale e le esportarions;

Nel quadro complessivo delle proposte, come abbiamo accennato, ¢'¢ 1a necessita di una visione
complessiva del sisterma e di plani di sviluppo territoriali al fine di evitare interventi inefficaci ¢
dispendio di risorse. Per questi motivi |l riconoscimento degll obiettivi ha bisogno di un'ampla
condivisione con le forze economico e sociali defla cittd, E' altresi chiaro che oggi non possiamo
discutere di mobilitd sostenibile senza andare ad analizzare le buone prassi che si ritrovano nel
contesto delle grandi realtd metropolitane europee ed internazionali: pensiamo al modello Parigi,
Londra, piuttosto che Berlino, New York o Singapore, Tuttavia vanno considerati gli aspetti
demografici ¢ la peculiaritd del territorio romano in termini di opportunitd come anche di

-
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penalizzazioni croniche presentl e difficiimente colmabili. Ci riferiamo in particolare all’estensione
della metropolitana che ¢i vede, per numero di chilometri, aghi ultimi posti in Europa, imponendo
la definizione di una pianificazione ineluttabilmente di tipo intermodate sia per quanto concerne la
facilitazione del flussi in ingresso sia per gh spostament| interni complessivamente intesi: persone,
mercl, ambiente.

Per il sindacato si pud aprire finalmente una nuova programmazione estensiva rispetto alla
trasportistica defla Capitale tarata sulla sostenibilith, sull'efficienza, su nuove logiche industriali, su
una nuova concezione di trasporto integrato che fondi sulla sinergia e l'intermodalita i propri punti
i forza. Un'occasione da cogliere per la definizione di un modello Roma sul trasporti sostenuta
dagh investimenti legatl ai finanziamenti UE, cosi come quelli dedicati @ Industria 4.0 & dal bisogno
di innovazione di cul anche Roma.

Tutti gl interventi di medio e lungo periodo in questa prospettiva dowranno prevedere step e piani
sistemici di ammortamento al fine di evitare shock e paralisi della citta. La creazione di un Ring su
ferro sulla scorta di quanto avviene a Berlino apre a scenari interessanti rispetto alla congiunzione
interna e al raccordo sinergico che dowvra Insistere tra I'lstituzione e | diversi player del trasporto
che, a vario titolo, agiscono sulla rete e sul suo ampliamento.

In un contesto che si fonda principalmente sull'intersezione di una rete su ferro pesante ed un su
gomma portante, giocano un ruolo fondamentale gli elementi di connessione che possono essere
le linee tranviarie e i nodi di scambio (aree di parcheggio e percorsi pedonali di raccordo sicuri).
Tralasclando ghl aspetti romantic e nostalgici legati alla storla del tram e la citta di Roma, sono
molti gl esempi di utilizzo di guesto mezzo nei centri cittadini che hanno avuto come riscontro una
riduzione significativa delle emissioni inquinanti e un recupero degll spazi stradall grazie alla
chiusura o la riduzione del traffico dei veicoli a combustione. Senza tralasciare che le nuove
tecnologie, oftre a favorire maggiore comfort, hanno eliminato anche il problema
dell'inquinamento acustico che questo produceva. Qul si Inserisce anche un piano di
riqualificazione del trasporto su gomme attraverso un riadeguamento della flotta in ottica eco
sostenibile che deve avere caratteristiche flessibili per una migliore e funzionale adattabilita ai
plani di sviluppo del tessuto economico — sockale e di riqualificazione delle periferie.

Con il Piano di Mobilita Sostenibile, come gia richiamato, si possono individuare prospettive di
rilancio della competitivita della Capitale dove il sistema della trasportistica diviene la struttura
portante del sistema economico - soclale, andando progressivamente a mighorare la situazione
del trasporti romani ed il livello di soddisfazione dell’'utenza.
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Allargare le maglie del trasporto pubblico per una mobilita sostenibile significa innanzitutto aprire
a nuovi posti di favoro guardando ai glovani e tenendo In considerazione Il personale storico anche
sotto il profilo della formazione continua, favorendo quelle contaminazioni tecnologiche che
dovranno caratterizzare anche il trasporto pubblico. Cio imporra particolare attenzione anche per
quanto concerne gl aspettl legati alla salute e alla sicurezza, sia per quanto concerne il personale
mobile sia per Futenza che ad esso si affida. Sistema di videoripresa all'interno dei mezzi,
collegamento diretto tra gli operatori di esercizio e le forze dell'ordine, vidimazione controllata,
per un efficienza che portata a regime sara essa stessa garanzia di superamento delle criticita in
essere. Si tratta di piccole soluzioni alle quali devono affiancarsi piani di sicurezza e di recupero del
degrado che caratterizza soprattutto le zone periferiche.

La gestione integrata del trasporto pubblico impone anche la determinazione di una nuova cultura
industriale e sinergie tra le aziende che si interfacciano sui diversi ambiti. Una conditio sine quo
non per instaurare forti relazioni industriall che possano sostenere una solida ed innovativa
contrattazione di secondo livello rivolta a tutta la filiera, per favorire efficienza, per maggiori e
nuove tutele verso lavoratori ed utenza. Un'operazione di grande respiro per attivare processi di
tale portata pud risiedere nell'apertura alla partecipazione dei lavoratori, sia essa diretta o
Indiretta. Cid comporterebbe una ulteriore responsabilizzazione degll addetti nonché garanzia di
corretta applicazione contrattuale e degh accordi pattizi, lenendo quelle contrapposizioni che
tanto pesano sulla cittadinanza.

Il concetto di sostenibilith, a nostro giudizio, non pud trovare la sua esclusiva applicazione nei temi
dell'ambiente, ma deve essere esteso a tutti gl ambiti che insistono nella determinazione del
benessere collettivo: economia, sociale, lavoro. In particolare, partendo dai lavoratori dei servizi di
trasporto pubblico locale, deve esserci il comune di intento di andare a costituire un nuovo
modello di lavoro eco-sostenibile.

Alfaumento del numero e la qualitd del servizi offerti deve corrispondere anche la certezza dei
flussi economici derivanti dai contratti di servizio degli operatori e dalla bigliettazione. In questo
senso, considerando anche Je opportunita che fin da subito offre la contrattazione di Il livello in
termini di benefit e le agevolazioni previste dall'ultima legge di billancio relativamente
all'esenzione fiscale per il trasporto collettivo dei dipendenti per il datore di lavoro, ¢ utile
Incentivare, presso le aziende presenti sul territorio, Ia previsione della figura del Mobility
Manager, al fine di promuovere, anche attraverso incentivi o forme di sgravi tariffari per le realtd
che si dimostrano virtuose, I'utilizzo del trasporto pubblico per recarsi al lavoro.
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Intermodalita, promozione del mezzo pubblico; ripensamento degll spazi stradall che portino
allallargamento e alla predisposizione di nuove corsie preferenziall sulle quali far transitare
autobus; mezzl dedicati al car sharing; taxi, per | quall prevedere sistemi di incentivazione per il
rinnovo delle vetture favorendo Il rinnovo del parco auto adottando soluzioni ibride; nuove piste
ciclabili; obbligano anche ad una semplificazione dei sistemi di pagamento e bigliettazione,
attraverso l'utilizzo di piattaforme mobile per Facquisto ed informazione puntale per utenza
ordinaria e turisti, Una semplificazione che pud rappresentare un’ottima strategia sul versante del
contrasto all'evasione,

Una programmazione di amplo respiro legata alla mobilita sostenibile non pud non tener conto
degli aspetti inerenti il mondo della logistica e della distribuzione delle merci. Su questi ambiti &
bene continuare ad insistere con meccanismi di premialita per chi provvede alt'adeguamento del
mezzi dedicati in chiave eco compatibile € a basso Impatto ambientale, prevedendo
contestualmente I"attivazione di un monitoraggio per la valutazione dei risultati attesi. Cosi come &
opportuna un'analisi ulteriore rispetto alle operazioni di razionalizzazione delle aree di scambio
specie nei municipi dove & pil alta la possibilith di congestionamenti stradall,

Accanto a queste operazioni @ necessario rivolgere I"attenzione nel medio e nel lungo periodo ai
presidi industriall e di approvvigsonamento, che godrebbero di possibili uiteriort sviluppl, anche in
prospettiva occupazionale, se agganciati ad un sistema di trasporto merci ed Infrastrutture
correlate, in grado di determinare magglore velocita ed efficienza ed una minore presenza di mezzi
pesanti sul GRA ed in gran parte della rete viaria capitolina.

* LE CRITICITA DI SISTEMA

Entrando nel merito del PUMS di Roma Capitale emergono 3 criticita di sistema che impongono
azioni conseguentl, Pur avendo un orizzonte temporale di 10 annd, il Piano ha, infattl, elementi di
debolezza riassumibili in:
Mancanza di certezze rispetto alla sostenibilith economica;
Pianificazione parziale (manca Cittd Metropolitana che sard coinvolta solo in un secondo
momento con azioni di integrazione del Piano);
Mancanza di sinergia con la Regione (determinante nella pianificazioni e nella
programmazione di alcune azioni si sistema che rappresentano asset fondamentali).
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Rispetto al primo problema c'é da aggiungere che, anche all'interno dello stesso documento, viene
rilevata una carenza di risorse che non rendera possibile I'attuazione del programmi ed |l
finanziamento delle opere da realizzare;

“la situazione di Roma Capitale non permetterd comunqgue di for fronte oghi oneri per la
realizzazione del PUMS cosi come delineato nel capitolo 5 ... atteso che lo Scenorio PUMS (2030)
presenta un costo di investimento complessivo dell’ordine non molto inferiore ¢ 10 MLD di evro ¢
implica un incremento di spesa corrente importante per il suo funzionamento™.

E' quanto mal opportuna e prioritaria per un piano orientato alla mobilita sostenibile attraverso la
riduzione del traffico privato e I'aumento della domanda di trasporto pubblico locale, fortificata da
una serie di policy organizzative gestionali importanti.

Nell'ambito del trasporto pubblico, per identificare lo spettro di funzioni ascrivibili alle Citta
metropolitane occorre far riferimento sempre alla L 56/2014, benché essa trattl del principl e del
contenuti generali delle finalita istituzionali delle cittd metropolitane .

Tuttavia le Regioni, nell'attuare le disposizione della L. 56/2014 in tema di attribuzioni di
competenze alleCitta metropolitane sul trasporto Pubblico non sono state particolarmente
innovative, nel sensc che nonhanno inteso rivedere la ripartizione delle funzioni sul trasporto
ferroviario, che resta sostanzialmente incapo alle stesse Regioni, riconfermando le funzioni sul
trasporto pubblico locale in senso stretto.

Alla luce di queste considerazioni appare chiaro come I'impianto normativo riguardante | PUMS
abbia preso quale riferimento la dimensione di citta metropolitana piuttosto che quella comunale

o regionale.
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E' quindi evidente, come ¢l slano difficoltd ad immaginare una concreta realizzazione delle
previsioni di piano, specie in seno all'implementazione dell'infrastruttura e del servizi ferroviari,
senza una predisposizione sinergica sia con la Cittd Metropolitana di Roma sia del livello di
pianificazione regionale. Nello specifico si riscontrano criticita rispetto a:

La gestione delia rete ed i rapporti con RFI, che sono in capo alla Regione Lazio;

«  La definizione delle c.d. Stazioni porta’;

Queste Insistono infatti fuorl dal confini comunali e, pur rappresentando un Interessante

modello organizzativo, scontano il Emite dei differenti livelli di gestione;

Le ferrovie ex concesse,
Occorre specificare meglio come II PUMS impatta sul sistema ferroviario regionale, dato che gh
interventi infrastrutturali individuati sono in gran parte gia previsti dall'accordo quadro tra
Regione Lazio @ RFI. Questo segnala ancora una volta l'urgenza di creare un’ AGENZIA UNICA PER
IL_TRASPORTO e la necessita che Roma Capitale, per quanto di sua competenza, si dichiari da
subito d'accordo ed awvii tuttl | percorsi necessari per coinvolgere le altre reaitd in campo
(Regione, FF SS e Citta Metropolitana).
Il trasporto ferroviario rappresenta una costola fondamentale per l'intensificazione del trasporto
pubblico. Purtroppo & un dato di fatto che il sistema delle otto ferrovie regionali solo
marginalmente si pone a servizio della mobilith pil squisitamente urbana quando, invece,
dovrebbe senza dubbio costituire una risorsa maggiormente valorizzata nel sistema dei trasporti
urbani di Roma Capitale.
Una sinergia con la Regione & quindl ineludibile. Sarebbe ancor pil opportuna se si ragionasse in
ottica di pianificazione del trasporto pubblico e di non sovrapposizione delle tratte di servizio.
UAgenzia, Infattl, oltre alla planificazione del servizi, potrebbe giocare anche un ruolo
fondamentale nella definizione delle azioni di sistema utili alla progressiva implementazione ed
integrazione dei sistemi di trasporto in ottica di intermodalith. Pensiamo al nodi di scambio, che
nel PUMS sembrano avere un carattere solo urbano, Incoerente rispetto ad una planificazione
metropolitana nella quale sono chiamate in gioco ferrovie, servizi di trasporto pubblico
interregionale (Cotral S,p.A.), senza contare porti e aeroporti, per i quali sara necessaria una

Carfigurerore 0ol nP BUWINe ferovara (I (ome sumenD dei bingr @ Dotte) = de) nads sumners del Anan & itesone) toe

premetiere fovpre & o nteraS den servan fo ver! dveth verso Nerma
& efn e pong Aurrpur, @ deh ¥ S0 Sueiwsendt) | herritaris i dor vl o aree “regroneie” ¢
“mrtropoltans”, come pr mef PGTU oppr nel 2025,

9
QSSENVAZIONS [ PROPOSTE SU PUMI RDMA CAMTALL

296




ROMA
i con mcise Gn P

_.&m - !!!'..%..; 6"‘- g, w,

proiezione anche di lungo periodo che tenga conto del potenziali aumenti dei traffici e dello
sviluppo economico industriale da connettere.

In una rete fondata sull'interscambio tra diversi sistemi di trasporto collettivo, in una prospettiva
Intermodale con | sistemi di trasporto privato {auto, moto, bici, etc.) e con la mobilita pedonale,
assume un‘importanza rilevante l'organizzazione dei nodi principall di interscambio collocati in
corrispondenza dei punti della rete in cui si concentra la massima intensitd di opportunitd di
trasbordo/intermodalita: non Urbani (o di Il livello), qualora siano a servizio di aree piu periferiche
del Comuni della Citta Metropolitana o qualora si trovino in aree a bassa densita abitativa,
Terminal, dove & previsto anche il nuovo attestamento dei servizi commerciali su gomma di rango
nazionale e internazionale.

* SVILUPPO DELLA MOBILITA COLLETTIVA

Lo sviluppo della mobilith collettiva passa inesorabilmente per Fimplementazione della rete
Infrastrutturale e per I'sumento della dotazione del materiale rotabile. In un recente focus curato
da Cassa Depositi e Prestiti ("Lucl & ombre della mobilita urbana in Ralia: ripartire dal trasporto
pubblico) & stato messo in evidenza come nel 2018 gli abitanti di Roma hanno perso 254 ore nel
traffico, essendo la seconda citta al mondo, dopo Bogota, dove si trascorrono pib ore nel traffico.
Nelio stesso documento & stata presentata anche una valutazione rispetto ai costi connessi
all"acquisto ¢ alesercizio del mezzo privato che | cittadini sostengono, almeno in parte, in ragione
dell'inadeguatezza dell'offerta dl trasporto pubblico, stimati In circa 2.500 euro per clascun
cittadino, bambini e anziani Inclusi. Se a questo dato si accostano i danni ambientali causati dalle
emissioni di agenti inquinati @ evidente I'urgenza di una pianificazione mirata che porti nel medio
breve periodo ad una estensione della rete, anche attraverso sistemi tramviari di raccordo, e i
rinnovo del parco mezzi. In particolare, lo sviluppo delle linee tranviarie & essenziale in caso di
prolungamenti di linee esistenti o di loro integrazione, mentre negli altri casi sarebbe pii che
opportuna una valutazione rispetto all'uso dei filobus in quanto non richiedono infrastrutture
"pesanti” (binari), possono evitare eventuali intralcl in carreggiata, sono bimodali & quindi In parte
svincolati dalle linee elettriche, hanno linee di alimentazione facili da modificare o smontare,

Una puntuale planificazione rispetto agll investimenti & assolutamente improcrastinabile
soprattutto alla luce degli stanziamenti previsti a livello nazionale pari a 22,7 miliardi di euro
distribuiti in:
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= 65,3 miliardi di euro tra il 2018 e 1 2033 per 'acquisto di nuovi autobus, diesel, a metano ed
elettrici con le relative infrastrutture di supporto (colonnine per le ricariche);
< 2,4 milardi di euro distribuiti tra il 2017 e || 2022 per il rinnoveo del parco treni;
372 milioni di euro tra il 2017 e il 2033 per la flotta navale adibita al trasporto pubblico
locale (es. vaporetti nel Comune di Venezia);
= 13,6 milardi di euro tra il 2018 e Il 2025 per le infrastrutture metropolitane, tranviarle ¢
per il trasporto rapido di massa.
E' stato stimato che qualora queste risorse venissero integralmente spese, gl investiment!
realizzati nel quinguennio 2019-2023, pari a 2,8 miliardi annui, genererebbero un valore aggiunto
addizionale di circa 4,3 miliardi di euro all"anno {in media lo 0,2% del PIL}, per un totale di unita di
favoro aggiuntive pari a circa 110 mila annuve (0.5% dell’occupazione totale), con un impatto
rilevante sviluppo economico e di benessere collettivo.
E' quindl possibile la programmazione di importanti investimenti mirati al rinnovo della flotta
circolante con lintroduzione di mezzi a basso impatto inquinante ed elevata efficienza energetica,
secondo i principi di cui al D.L di attuazione defla direttiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo e
del Consiglio del 22 ottobre 2014 sulla realizzazione di una Infrastruttura per | combustibill
alternativi.
Non @ sufficiente il monitoraggio dell'etd media dei bus, serve abbassarla, Questo si realizza con
Fimplementazione dell’attuale parco, ma soprattutto con la sostituzione delle vetture pii
inquinanti ancora in servizio,
In agglunta devono essere specificati nel dettaglio | templ e le modalita per dotarsl di mezzl
alimentati @ metano o elettrici o ibridi per azzerare le emission, oltre alle necessarie modifiche per
attrezzare | depositi @ le officine per le manutenzioni e per la sicurezza.
i PUMS propone alcune azioni prioritarie, sulle quali, si rendono necessarie alcune precisaziond,
di seguito esposte.
Non £ noto 'esito delle scelte dell’ Amministrazione in merito alla prosecuzione della linea C. S
segnala comungue I'esigenza di abbattere i costi delle esternalizzazioni e di formare personale
interno alla gestione del sistema al fine di ottenere importanti risparmi da poter reinvestire
nella realizzazione delle altre opere indicate.
Per quanto concerne la ferrovia Roma Giardinetti, non risulta ancora completato Viter di
passaggio dalla Regione Lazio a Roma. LU'lpotesi avanzata relativa al declassamento & linea
tranwviaria, con estensione fino a Tor Vergata ~ Polo Universitario, risulta un progetto necessario
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di potenziamento del trasporto, soprattutto per le strutture di interesse pubblico che
risulterebbero cosi collegate. Questa azione, cosi intesa, dovrebbe essere tra quelle prioritarie.
La realizzazione della infrastruttura a scartamento ordinario garantirebbe la necessaria
Iintermodalita della linea con la totalita delle altre linee tranviarie, In quest’ambito, &
opportuno, nella realizzazione del nuovi “corridol tranviarl”, interconnettere tutta la rete
tranviaria insistente sul territorio romano, ai fini di rendere pil efficiente il sistema
trasportistico a favore dell'utenza,

Lo sviluppo delle linee di metropolitana deve prevedere I'estensione di tutte le tratte fuorl dal
GRA ¢ la realizzazione di ampi parcheggi di scambio ai capifinea. Altrettanto, sarebbe
opportuno che tutte le linee ferroviarie sulle quali attualmente insiste il trasporto pubblico,
diventino a cadenza metropolitana, con frequenze ridotte a tutto vantaggio del trasporto e
dell'utenza,

In questo ambito, consideriamo essenziale |l prolungamento della knea B fino a Casal
Monastero, integrato all'interno del progetto della trasformazione in linea metropolitana della
Roma - Lido (Metro E).

Le corsie preferenziali sono una scelta strategica nella definizione della velocita commerciale
delle linee e pertanto Impattano sullintero sistema del trasporto su gomma. La loro
realizzazione pud essere piuttosto immediata, pertanto non & ben comprensibile come mai il
piano esiguo esposto sul Pums non sia ancora stato realizzato. Sarebbe necessario rendere
molto pll ampio Il ventaglio di corsie preferenziall in citta, allo scopo dl rendere appetibile |l
trasporto su gomma.

Per quanto concerne la cabinovia e la funivia, sarebbe utile approfondire le matrici OD ed il
rapporto tra il cadenzamento del nuovi mezzi di trasporto, la capacits di trasporto del mezzi
Impiegatl e la stima del passagglo di carico nelle fasce di punta, dalle linee metropolitane a
quelle a fune: resta |l dubbio che la rottura di carico tra metropolitana e funivia crei un
disservizio invece di offrire una soluzione.

Infine, Il superamento del sistemi di monitoraggio pil tradizionall, attraverso I'utilizzo di nuovl
strumenti tecnologici, & un obiettivo condivisibile, la cui attuazione dovrebbe essere prevista
nell'alveo della revisione complessiva del sistema Maetrebus attualmente in atto nelfa
collaborazione tra Atac, Cotral e Trenitalia e la Reglone Lazio.
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* LOGISTICA E AMBIENTE

Lo sviluppo di nuovi modelll di governance per una logistica urbana efficlente, efficace e
sostenibile che consenta di ottimizzare i processo di raccolta e distribuzione delle merci in ambito
urbano, contribuendo alla riduzione del traffico e dellinquinamento, rappresenta un altro
fondamentale tassello.

Occorre prevedere la penetrazione delle merci all'interno del GRA su ferro, fino a snodi ferrovian
che rendano necessario 'utilizzo della gomma soltanto per “lultimo km®, per lasciare | mezzi
pesanti fuori dalla cinta cittadina,

Sarebbe utile lo swiluppo di regole che orientino il sistema distributivo verso criteri di sostenibilita:
Fintegrazione della logistica diretta e inversa, la combinazione della fase di consegna con quella
del ritiro (attraverso cui ridurre il numero dei viaggi e aumentare il fattore di carico),
rappresentano misure efficaci che necessitano di essere conlugate con il sistema di gestione del
cido del rifiutl e con la planificazione dei templ e delle modalitd di raccolta: domestica,
commerciale, industriale.

In questo quadro & utile una definizione degli hub di collegamento subito a ridosso della citta. La
c.d. corona logistica, che potrebbe risultarne, dovra tenere conto dei flussi delle merd rispetto al
diversi quadranti d'ingresso nella cittd, delie infrastrutture attuali e dello sviluppo di quelle future.
Nella gestione della distribuzione urbana delle merci, occorre programmare | senizi, al fine di non
influenzare negativamente la vivibilith della citth ¢ la viabilith urbana. La contrazione dei tempi ¢
degll spazl va favorita attraverso l'integrazione modale con sistemi di trasporto leggeri e ad
emissioni zero, dedicati alle operazioni di carico/scarico e consegna. La planificazione dovra
considerare I'opportunita di un accordo di sistema tra parti sociali, centrali datoriali e Comune,
circa la definizione del templ e delle modalita di svolgimento del servizio, nel rispetto della
corretta applicazione contrattuale.

Per questo si ritiene praticabile la costituzione di un tavolo di confronto permanente che deve
avere la sua definizione all'interno di un patto per Il lavoro e 'ambiente nel PUMS,

* ULTERIORI AZIONI PRIORITARIE

L'oblettivo del plano di adottare un progetto di un sistema di pedaggio per I'accesso alla Zona a
Traffico Limitato, denominato “"Pollution Charge®”, necessita di una approfondita analisi di
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fattibilita congiunta con le parti sociali, che tenga conto che gli eventuali introiti ottenuti vengano
destinati ad Investimenti nel settore del trasporto pubblico locale ed ai suol livelll occupazionall.

La nuova regolamentazione delle ZTL, con il superamento degli abbonamenti per i bus turistici e la
gestione degli accessi con criteri dl pagamento calibrati anche rispetto alle emissioni prodotte,
dovra seguire criterl e tempistiche di introduzione coerenti con I'implementazione del sistema di
trasporto pubblico ¢ della rete delle corsie preferenziali con le quali ridurre i tempi di percorrenza
e determinare I'aumento della produttivita del servizio.

Roma & una delle poche capitali al mondo a non avere un sistema di bus rapid transit, Realizzando
3 sistemi di bus ropid transit su gomma con sistemi ITS, lungo gli assi A24 fino a Tiburtina
Fieramosca, Cristoforo Colombo fino a metro B Circo Massimo, Via Flaminia fino a Tratta urbana
Roma Viterbo,

Nella pianificazione ¢ inoltre importante una vakutazione circa Mopportunita di garantire "accesso
gratuito ai bus turistici delle scuole primarie e secondarie della capitale al fine di poter consentire
la fruizione culturale della citth al piGs glovani,

Infine, all'interno del ragionamento sui sistemi di trasporto tramite nodi di interscambio, si
segnala il bisogno di:

- verificare la congruita dell’eliminazione dei parcheggi a striscla bianca con | dispositivi
giuridici e normativi che, al contrario, ne impongono 'obbligo;

- rendere omogenee le fasce di tariffazione, dividendo la citta in anelli affini per distanza dal
centro, cosi da creare uno strumento di regolazione della sosta, anche nel quartieri della
fascia immediatamente successiva all’anello ferroviario;
relativamente al quadrante Casalbertone e Portonaccio, | tombamento della ferrovia
sottostante || Pigneto consentirebbe la realizzazione di un notevole punto scambio
attrezzato per il quadrante Pigneto/Appio, collegandolo al nuovo attestamento ferroviario
del Pigneto e della stazione ferroviaria Prenestina. Su questo punto @ altresi necessario
valutare la creazione di un grande nodo di scambio, con coliegament! bus verso Pigneto
metro C/fermata FS e stazione Tiburtina, in sostegno alla linea 409.

Inoltre, reputiamo opportuno aumentare la presenza in cittd di colonnine di ricarica per le auto
elettriche, visto il notevole sviluppo ¢ [a diffusione dei veicoli ecosostenibill all'interno della citta.
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e COMUNICAZIONE ED EDUCAZIONE ALLA MOBILITA CICLISTICA E
PEDONALE

Promuovere la mobilith ciclistica significa anche ridurre le barriere mentali che molti cittadini
ancora hanno nel confronti della bicicletta. Una quota consistente di cittadini non tiene in alcuna
considerazione ka mobilita ciclistica come alternativa efficiente per |a propria mobilita quotidiana.
Alla luce degli obiettivi generali in termini di shift modale dal mezzo privato, nelle previsioni del
PUMS sard fondamentale inserire |a programmazione di una serie di campagne di comunicazione
¢ azioni finalizzate a promuovere la bicicletta innanzitutto come opportunita concreta e possibile,
aumentando la consapevolezza dell'efficienza e dell'efficacia di questa modalita per la mobilita
quotidiana:

- Coinvolgimento dei giovani, ovvero diffondere la cultura ciclistica nelle scuole;

Benefic sulla salute;

- Favorire, anche attraverso programmi formativi, comportamenti di guida e sicurezza del
ciclisti, per la condivisione di comportamenti di tutti gl utenti della strada a beneficio della
costruzione di una citth pil inclusiva, rispettosa e solidale;

Promuovere specifiche azioni informative ¢ di incentivi all'acquisto delle biciclette;
Promuovere iniziative di comunicazione ed educazione alla mobilita ciclistica.
Accanto alla mobilita ciclistica @ necessario prevedere azioni rivolte anche all’ educazione alla
mobilith pedonale, tema strettamente legato alla sicurezza, come Indicato nelle linee d'indirizzo
fissate dal Piano Nazionale di Sicurezza Stradale (PNSS) — Orizzonte 2020,
Tra gli obiettivi da realizzare indichiamo:
- La promozione dell'educazione e dellinformazione degll utenti delta strada;
- Ml rafforzamento dell'applicazione del codice stradale;
Il miglioramento della sicurezza delle infrastrutture stradali;
LUincremento della sicurezza dei veicoli;
La promozione dell’'uso delle nuove tecnologie per migliorare la sicurezza stradale;
La definizione di una salda governance della sicurez2za stradale,
La realizzazione dei target sopraindicati richieders azioni di sistema dedicate tra le quali:
la creazione di zone a velocita imitata;
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la sperimentazione, ove possibile, di isole scolastiche temporanee, che prevedono per |
veicoli motorizzatl Il divieto di accesso temporaneo In corrispondenza degll orari di
ingresso/uscita da scuola alla strada di accesso alla scuola stessa e alle strade adiacenti;

la mappatura, la segnalazione e la comunicazione del percorsi casa scuola principali;

- la messa in sicurezza, anche tramite riprogettazione, degh attraversament! pedonall
esistenti e la realizzazione di nuovi, ove necessario;

- l'individuazione di aree attrezzate a supporto della mobilita attiva ciclo-pedonale, da
localizzare nelle immediate vicinanze degll edificl scolastici e da dotare di parcheggl per
biciclette,rastrelliere, aree di incontro con arredo urbano e verde;
la chiusura dell"anelio ciclabile tra le sponde del Tevere, nel quadrante nord di Prima Porta;
Ia diffusione di misure per incentivare la mobilita attiva ciclo-pedonale, tra cul la previsioni
di vagoni ferroviari e metropolitani dedicati.

* TRE PROPOSTE SOSTENIBILI: green infrastructure

Il concetto di sostenibilita non pud essere riferito in maniera esclusiva al temi dell'ecologia e
dell'ambiente, ma deve necessariamente assumere un carattere estensivo che incorport gli
obiettivi di rigenerazione urbana, superamento della contrapposizione tra centro e periferia,
introduzione di una nuova cultura della bellezza e del benessere dell’abitare.

Non si tratta di utopie, bensi di nuovl orientamenti che richiedono una calibrazione precisa delle
politiche partendo dalla implementazione della rete trasportistica e dall'integrazione di questa con
la c.d. mobilita dolce, in cui il trasporto pubblico, in tutte le sue sfaccettature, passa dall’essere
una necessitd subita, dettata spesso da squilibri sociali, a scelta consapevole e condivisa. Una
possibilita avvalorata dalle motivazionl che recenti sondaggl hanno rilevato in termini di scelta del
mezzl per gl spostamenti dei cittadini, Infatti risultano in netta contrazione ght spostamenti per
motivi di lavoro e di studio (40%), mentre sono In crescita le esigenze legate alla gestione familiare
e al tempo libero che implicano una maggiore predisposizione alla differenziazione del tempi e
delle modalita di trasferimento.

Si tratta di condizioni che offrono larghissime opportunith di cambiamento in termini di
riorganizzazione urbana se supportati da incrementi di densita, arricchimento del mix funzionale,
potenziamento del trasporto pubblico unitamente al mighoramento della qualita dello spazio.
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Per le sue caratteristiche demografica @ di morfologia urbana, Roma puo affermarst come
laboratorio della sostenibilits metropolitana, In tal senso proponiamo lawio di tre
sperimentazioni risvolte alla sostenibilita urbana che hanno come punto di convergenza e, al
tempo stesso, di leva generativa, le c.d. infrastrutture verdi,

1. Una periferia sostenibile e di sostegno
Resta rilevante I tema delle “utenze deboll”, in relazione sia al problemi di sicurezza degli
spostamenti, sia alla questione dell’accessibilita al luoghi e al servizi del territorio, intesa come
dedlinazione estensiva di “inclusione sociale”™.
Nel nuovl scenari inerenti le nuove condiziond economiche, sociall e ambientall, le aree obsolete, |
margini urbani, i luoghi indefiniti, divengono, in modo paradossale, i luoghi pil promettenti e pil
disponibili per una nuova politica urbana,
Linnesto o limplementazione sperimentale delle infrastrutture verdl in una delle periferie
romane, ha come obiettivo quello di generare un nuovo ecosisterna urbano che comporti che
associ alla riconsiderazione in chiave sostenibile del luoghi di vita una rinnovata attrattivita
culturale ed economica, Investire in una periferia in questo senso significa:

- Favorire la valorizzazione degli spazi verdi, anche attraverso il coinvolgimento della

cittadinanza ¢ delle scuole,
- Integrare la rete del servizi di trasporto facilitando gli spostamentl pedonali o tramite la
mobilith c.d. dolce,

- Prevedere sistemi di recupero degli spazi.
Processi virtuosi di tale portata rappresentano inoltre leve di sviluppo attrattivo anche in termini
di rilancio dell'attivith economica-imprenditoriale, da favorire altresi con la determinazioni di
soluzioni incentivanti, che, oltre a ridurre la marginalita sociale, produce effetti moltiplicatori in
seno al rendiment! relativi alla rete del trasporti. Le positive ricadute occupazionall inoltre, In virtl
della rinnovata spimta all'abitabilita, potrebbe comportare, anche in una prospettiva di
implementazione complessiva del servizi e di crescita delle pratica di smort working, una sensibile
contrazione degli spostamenti casa lavoro causa principale della congestione urbana.
Sard quindi essenziale I"attivazione di un monitoraggio del flussi di mobilita gia nella fase di awio
della sperimentazione utile per una verifica puntuale dei target fissati e ad eventuali ricalibrature
degli interventi,
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2. ll Tevere da Vita a vissuto
Procedendo tramite una rilettura delle esperienze nord europea circa la progettazione sul margini
d'acqua, acquisisce una propria particolare strategicita una riqualificazione delle banchine del
Tevere,
Il Tevere, pur rappresentando l'essenza stessa dell’ Eterna Roma, ha progressivamente perso
relazione e dialogo con la Cittd,
I fiumi nel contesto urbano sono infatti da sempre luoghi di relazione fisica ed intellettuale. Un
complesso rapporto che richiede operazioni dinamiche di connessione e di incontro nella
apparente dicotomia tra le regole della citta e quelle della natura, fra I'urbanc e il territoriale.
Margine @ "quelio strano spazio che si trova tra le cose, quello che mettendo in contatto separa, o,
forse, separando mette in contatto, persone, cose, culture, identitd, spazi tra loro differenti”.”
La ricostituzione del rapporto tra la cittadinanza e il fiume Tevere, riassegnando al flume ded
romanl un ruolo fondamentale nella rappresentazione dell'immagine della cittd, significa
Intervenire in termini di:

Pedonalizzazione;

- Cclabilita estesa;

-« Luoghi attrezzati di sosta;

- Spazi dedicati alle attivita artistiche, ricreative e sportive,

3. Il corridoio verde dell’Appia Antica

La rete della mobilita riveste unimportanza fondamentale nelllinfrastruttura  verde
wrbana/extraurbana. Il patrimonio verde di Roma richiede un forte impegno teso alla sua
valorizzatione che sappia conciliare gli aspetti di innovazione e frulzione con quelll della
conservazione,

In questo quadro I parco archeologico dell'Appia antica in tutta la sua estensione storico-
infrastrutturale rappresenta un’eccellenza spesso sottovalutata rispetto alle sue potenzialith
attrattive e di affermazione quale corridoio verde della mobilith morbida,

E’ quindi pil che mai opportuno Favvio di una planificazione, in linee con le previsioni del PUMS,
che coinvolga congiuntamente Regione, Comune, Ministero, Soprintendenze, Stato Vaticano e
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Partl Sociall (anche In una prospettiva di investimenti sinergici pubblico-privato). Un plano di
ampilo respiro che abbia come target gualificanti:

Diffusione del bike sharing in grande scala,
Attivita di promozione per valorizzare pienamente i giolelll artisticl e naturalistici dell’area,
Estensione della 2t (Zona a traffico limitato) per abbassare I'impatto dei veicol sullantico
basolato, e varchi elettronici per monitorare le attivita nei tratti pid sensibil;
Rafforzamento dei punti turistici e di accoglienza per | visitatori;

Aree attrezzate di ristoro;

Bighiett! integrati con | monument della zona del Forl,

* CONCLUSION!

Molte scelte indicate nella bozza di PUMS, che necessitano di una serie di policy organizzative
gestionall Importantl, non coincidono appieno con gh Investimenti programmati sul settore della
mobilith della Capitale. | temi della mobilita sostenibile dovrebbero essere affrontati con flussi di
risorse certl ed esigibili, volti a garantire I'efficientamento dell’attuale contesto, Inslieme alla
realizzazione dei futuri progetti,

Alia luce di quanto sopra esposto, riteniamo necessario ed ineludibile la costituzione di una
CABINA DI REGIA, formata da Roma Capitale e dalle parti Sociall, che garantisca il monitoraggio
dei processi dell'intero PUMS, con particolare attenzione a:

Infrastrutture;

Buone pratiche di gestione;

Livelli occupazionali;
Internakizzazioni;

Corrette applicazioni contrattuali;
Safety e security.
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